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INTRODUCTION

Congratulations on your purchase of a
Yamaha YZ series. This model is the culmina-
tion of Yamaha’s vast experience in the pro-
duction of pacesetting racing machines. It
represents the highest grade of craftsmanship
and reliability that have made Yamaha a
leader.

This manual explains operation, inspection,
basic maintenance and tuning of your
machine. If you have any questions about this
manual or your machine, please contact your
Yamaha dealer.

NOTE:
Yamaha continually seeks advancements in

product design and quality. Therefore, while
this manual contains the most current product
information available at the time of printing,
there may be minor discrepancies between
your machine and this manual. If you have any
questions concerning this manual, please con-
sult your Yamaha dealer.

A WARNING

PLEASE READ THIS MANUAL CAREFULLY
AND COMPLETELY BEFORE OPERATING
THIS MACHINE. DO NOT ATTEMPT TO
OPERATE THIS MACHINE UNTIL YOU
HAVE ATTAINED A SATISFACTORY
KNOWLEDGE OF ITS CONTROLS AND
OPERATING FEATURES AND UNTIL YOU
HAVE BEEN TRAINED IN SAFE AND
PROPER RIDING TECHNIQUES. REGULAR
INSPECTIONS AND CAREFUL MAINTE-
NANCE, ALONG WITH GOOD RIDING
SKILLS, WILL ENSURE THAT YOU SAFETY
ENJOY THE CAPABILITIES AND THE RELI-
ABILITY OF THIS MACHINE.




INTRODUCTION

Félicitations pour votre achat d’une
Yamaha séries YZ. Ce modele est
I’aboutissement de la vaste expérience
de Yamaha dans la production de machi-
nes de course. Il représente 1’échelon le
plus élevé de la dextérité manuelle et de
la fiabilité qui ont fait de Yamaha un lea-
der.

Ce manuel explique le fonctionnement,
I’inspection, I’entretien de base et la
mise au point de votre machine. Si vous
avez des questions a poser a propos de ce
manuel ou de votre machine, priere de
prendre contact avec votre concession-
naire Yamaha.

N.B.:
Yamabha s’efforce en permanence d’amé-
liorer la conception ainsi que la qualité
de ses produits. Par conséquent, méme si
ce manuel contient les toutes dernieres
informations sur les produits disponi-
bles lors de I'impression, de 1égeres dif-
férences sont possibles entre votre
machine et ce manuel. Pour toute ques-
tion relative au présent manuel, consulter
un concessionnaire Yamaha.

VORWORT

Herzlich willkommen im Kreis der
Yamaha-Fahrer. Sie besitzen nun
eine YZ, die mit jahrzehntelanger Er-
fahrung sowie neuester Yamaha-
Technologie entwickelt und gebaut
wurde. Daraus resultiert ein hohes
Maf an Qualitét und die sprichwértli-
che Yamaha-Zuverléssigkeit.

In dieser Anleitung erfahren Sie, wie
Sie Ihr Motorrad am besten bedie-
nen, inspizieren, warten und abstim-
men. Sollten Sie darlber hinaus
noch weitere Fragen haben, wenden
Sie sich an den nachsten Yamaha-
Handler Ihres Vertrauens.

HINWEIS:
Die Angaben dieser Anleitung befin-
den sich zum Zeitpunkt der Druckle-
gung auf dem neuesten Stand.
Aufgrund der kontinuierlichen Bemu-
hungen von Yamaha um technischen
Fortschritt und Qualitatssteigerung
kénnen einige Angaben jedoch fir
Ihr Modell nicht mehr zutreffen. Rich-
ten Sie Fragen zu dieser Anleitung
bitte an Ihren Yamaha-Héndler.

INTRODUZIONE

Congratulazioni per aver acquistato una
Yamaha serie YZ. Questo modello costi-
tuisce 1’apice della vasta esperienza
Yamaha nella realizzazione di veicoli da
corsa di primo piano. Rappresenta il
massimo grado di quella eccezionalita
qualitativa e affidabilita che hanno reso
Yamaha un’azienda leader mondiale.

Questo manuale fornisce spiegazioni
relative al funzionamento, all’ispezione,
alla manutenzione base e alla messa a
punto del veicolo. In caso di domande
relative a questo manuale o al veicolo
stesso, contattare il proprio rivenditore
Yamabha.

NOTA:
Yamaha ricerca continuamente il miglio-
ramento del design e della qualita dei
propri prodotti. Pertanto, benché il pre-
sente manuale contenga le informazioni
sui prodotti pil aggiornate al momento
della stampa, potrebbero esservi lievi
discrepanze tra la macchina e il manuale.
In caso di domande relative al manuale,
contattare il proprio concessionario
Yamaha.

A\ AVERTISSEMENT

PRIERE DE LIRE ATTENTIVE-
MENT ET COMPLETEMENT CE
MANUEL AVANT D’UTILISER
CETTE MACHINE. NE PAS
ESSAYER D’UTILISER CETTE
MACHINE AVANT DE POSSEDER
DES CONNAISSANCES SATISFAI-
SANTES SUR SES COMMANDES
ET FONCTIONS ET D’AVOIR ETE
FORME POUR DES TECHNIQUES
DE CONDUITE CORRECTES ET
SURES. DES INSPECTION REGU-
LIERES ET UN ENTRETIEN SOI-
GNEUX, AVEC UNE BONNE
APTITUDE DE CONDUITE, VOUS
ASSURERONT LA POSSIBILITE
D’APPRECIER LES POSSIBILITES
ET LA FIABILITE DE CETTE
MACHINE.

A WARNUNG

Vor der Inbetriebnahme sollte man
sich mit den Eigenschaften und
der Bedienung seines Fahrzeugs
gut vertraut machen. Nur vor-
schriftsméaBige Wartung, regelmé-
Bige Schmierung und korrekte
Einstellung kénnen optimale Leis-
tung und Sicherheit gewéhrleis-
ten. Damit Sie alle Vorziige dieses
Motorrades nutzen kénnen, lesen
Sie bitte diese Anleitung vor der
Inbetriebnahme sorgfiltig durch.
Der Yamaha-Héndler gibt bei Fra-
gen gerne Auskunft.

£\ AVVERTENZA

LEGGERE ATTENTAMENTE E
COMPLETAMENTE QUESTO
MANUALE PRIMA DI METTERE
IN FUNZIONE IL VEICOLO. NON
TENTARE DI METTERE IN FUN-
ZIONE IL VEICOLO SE NON SI E
ACQUISITA UNA CONOSCENZA
SODDISFACENTE DELLE RELA-
TIVE CARATTERISTICHE DI
COMANDO E FUNZIONAMENTO
E SE NON SI E RICEVUTO UN
ADDESTRAMENTO SPECIFICO IN
RELAZIONE ALLE TECNICHE DI
GUIDA SICURA E CORRETTA.
CONTROLLI REGOLARI E
UN’ATTENTA MANUTENZIONE,
NONCHE BUONE CAPACITA DI
GUIDA, CONSENTIRANNO DI
APPREZZARE NEL RISPETTO
DELLA SICUREZZA LE POTEN-
ZIALITA E L’AFFIDABILITA DI
QUESTO VEICOLO.




IMPORTANT NOTICE

THIS MACHINE IS DESIGNED STRICTLY
FOR COMPETITION USE, ONLY ON A
CLOSED COURSE. It is illegal for this
machine to be operated on any public street,
road, or highway. Off-road use on public lands
may also be illegal. Please check local regula-
tions before riding.

&\ SAFETY INFORMATION

1. THIS MACHINE IS TO BE OPERATED
BY AN EXPERIENCED RIDER ONLY.
Do not attempt to operate this
machine at maximum power until you
are totally familiar with its character-
istics.

2. THIS MACHINE IS DESIGNED TO BE
RIDDEN BY THE OPERATOR ONLY.
Do not carry passengers on this
machine.

3. ALWAYS WEAR PROTECTIVE

APPAREL.
When operating this machine, always
wear an approved helmet with gog-
gles or a face shield. Also wear heavy
boots, gloves, and protective cloth-
ing. Always wear proper fitting cloth-
ing that will not be caught in any of
the moving parts or controls of the
machine.

4. ALWAYS MAINTAIN YOUR MACHINE

IN PROPER WORKING ORDER.
For safety and reliability, the machine
must be properly maintained. Always
perform the pre-operation checks
indicated in this manual. Correcting a
mechanical problem before you ride
may prevent an accident.

5. GASOLINE IS HIGHLY FLAMMABLE.
Always turn off the engine while refu-
eling. Take care to not spill any gaso-
line on the engine or exhaust system.
Never refuel in the vicinity of an open
flame, or while smoking.




NOTICE
IMPORTANTE

CETTE MACHINE EST STRICTE-
MENT DESTINEE A LA COMPETI-
TION, UNIQUEMENT SUR CIRCUIT
FERME. 11 est illégal d’utiliser cette
machine sur une rue, route ou artére
publique. L’utilisation de tous-terrains
sur les domaines publics peut également
étre illégale. Priere de vérifier les lois
locales avant de conduire.

A INFORMATION DE SECURITE

1. CETTE MACHINE NE DOIT
ETRE UTILISEE QUE PAR
UN CONDUCTEUR EXPERI-
MENTE.

Ne pas essayer d’utiliser cette
machine a sa puissance maxi-
mum tant que vous n’étes pas
familier avec ses caractéristiques.

2. CETTE MACHINE N’EST
CONCUE POUR ETRE UTI-
LISEE QUE PAR LE CON-
DUCTEUR.

Ne pas prendre de passagers
sur cette machine.

3. TOUJOURS PORTER UN
EQUIPEMENT DE PROTEC-
TION.

Lors de lutilisation de cette
machine, toujours porter un
casque homologué avec des
lunettes ou un protege-visage.
Porter également de grosses
bottes, des gants et des véte-
ments de protection. Toujours
porter des vétements de taille
correcte qui ne seront pas pris
dans une des piéces ou com-
mandes mobiles de la machine.

4. TOUJOURS GARDER VOTRE
MACHINE EN BON ETAT DE
MARCHE.

La machine doit étre correcte-
ment entretenue pour des ques-
tions de sécurité et de fiabilité.
Toujours effectuer les opérations
précédant Dutilisation indiquées
dans ce manuel.

La correction d’un probleme
mécanique avant la conduite peut
empécher un éventuel accident.

5. L’ESSENCE EST HAUTE-
MENT INFLAMMABLE.
Toujours arréter le moteur en
faisant le plein. Faire attention
a ne pas verser d’essence sur le
moteur ou le pot d’échappe-
ment. Ne jamais faire le plein
au voisinage d’une flamme une
ou en fumant.

ZUR BEACHTUNG

Dieses Motorrad ist ausschlieBlich
fir den Einsatz im Gelande-Renn-
sport auf geschlossenen Kursen
bestimmt. Die Benutzung dieses
Fahrzeugs auf offentlichen StraBen
verstéBt gegen die StraBenverkehrs-
ordnung. Aber auch Fahrten auf
offentlichem Geldnde kénnen wal-
tende Verkehrsbestimmungen verlet-
zen. Erkundigen Sie sich deshalb vor
der Fahrt bei der zustédndigen Ver-
kehrsbehérde.

A\ SICHERHEITSTINFORMATION

1. Die Benutzung dieses
Motorrads setzt eine
gewisse Erfahrung voraus.
Fahren Sie diese Maschine
nicht voll aus, bevor Sie
sich mit allen ihren Eigen-
schaften griindlich vertraut
gemacht haben.

2. Dieses Motorrad ist aus-
schlieBlich fir Solofahrten
bestimmt.

Fiihren Sie niemals einen
Sozius auf dieser Maschine
mit.

3. Geeignete Schutzkleidung
ist obligatorisch.

Fahren Sie stets mit ange-
messener Schutzkleidung,
robusten Stiefeln, speziellen
Motorrad-Handschuhen,
einem gepriiften, perfekt sit-
zenden Helm und ausrei-
chendem Augenschutz.
Achten Sie darauf, dass die
Kleidung eng anliegt und
nicht mit beweglichen Tei-
len oder Bedienungselemen-
ten der Maschine in
Beriihrung kommt.

4. RegelmaBige Pflege und

Wartung sind unerldsslich.
Nur vorschriftsméaBige War-
tung, regelméBige Schmie-
rung und korrekte
Einstellung kénnen opti-
male Leistung und Sicher-
heit gewahrleisten.
Um Unfélle zu vermeiden,
stets die in dieser Anlei-
tung aufgefiihrte “Routine-
kontrolle vor Fahrtbeginn”
durchfiihren.

5. Benzin ist duBerst entziind-
bar und u. U. explosiv.
Stellen Sie vor dem Tanken
immer den Motor ab und
achten Sie darauf, dass
kein Benzin auf den Motor
oder die Auspuffanlage ver-
schittet wird. Wahrend des
Tankens offene Flammen
und Funken fern halten und
keinesfalls rauchen.

COMUNICAZIONE
IMPORTANTE

QUESTO VEICOLO E STATO PRO-
GETTATO ESCLUSIVAMENTE PER
LE COMPETIZIONI SU CIRCUITI
CHIUSI. L’impiego di questo veicolo su
strade pubbliche o autostrade ¢ illegale.
L’impiego fuoristrada su terreni pubblici
potrebbe essere egualmente illegale.
Verificare la normativa locale prima di
mettersi alla guida.

A\ INFORMAZIONI DI
SICUREZZA

1. L’IMPIEGO DI QUESTO
VEICOLO E LIMITATO
ESCLUSIVAMENTE A
PILOTI ESPERTL
Non tentare di far funzionare
questo veicolo al massimo
numero di giri finché non si ¢
acquisita una familiarita totale
con le sue caratteristiche.

2. QUESTO VEICOLO E
STATO PROGETTATO PER
ESSERE GUIDATO ESCLU-
SIVAMENTE DA UN UNICO
PILOTA.

Non ¢ consentito il trasporto di
passeggeri su questo veicolo.

3. INDOSSARE SEMPRE GLI

INDUMENTI DI PROTE-
ZIONE.
Durante l’impiego di questo
veicolo, indossare sempre un
casco omologato con relativi
occhiali protettivi o visiera.
Indossare inoltre stivali e
guanti resistenti nonché indu-
menti di protezione. Indossare
sempre indumenti aderenti in
modo tale che non possano
restare intrappolati nelle parti
in movimento o nei comandi
del veicolo.

4. MANTENERE SEMPRE IL

VEICOLO IN BUONE CON-
DIZIONI OPERATIVE.
Per la sicurezza e I’affidabilita,
il veicolo va manutenuto cor-
rettamente. Eseguire sempre i
controlli preliminari indicati
in questo manuale. Correggere
ogni eventuale problema mec-
canico prima di mettersi alla
guida onde evitare incidenti.

5. LA BENZINA E ALTA-
MENTE INFIAMMABILE.
Spegnere sempre il motore
durante il rifornimento. Fare
attenzione a non far cadere ben-
zina sul motore o sul sistema di
scarico. Non effettuare il riforni-
mento in prossimita di fiamme
vive o mentre si fuma.




6.

10.

GASOLINE CAN CAUSE INJURY.

If you should swallow some gasoline,
inhale excess gasoline vapors, or
allow any gasoline to get into your
eyes, contact a doctor immediately. If
any gasoline spills onto your skin or
clothing, immediately wash skin
areas with soap and water, and
change your clothes.

ONLY OPERATE THE MACHINE IN AN
AREA WITH ADEQUATE VENTILA-
TION.

Never start the engine or let it run for
any length of time in an enclosed
area. Exhaust fumes are poisonous.
These fumes contain carbon monox-
ide, which by itself is odorless and
colorless. Carbon monoxide is a dan-
gerous gas which can cause uncon-
sciousness or can be lethal.

PARK THE MACHINE CAREFULLY;
TURN OFF THE ENGINE.

Always turn off the engine if you are
going to leave the machine. Do not
park the machine on a slope or soft
ground as it may fall over.

THE ENGINE, EXHAUST PIPE, MUF-
FLER, AND OIL TANK WILL BE VERY
HOT AFTER THE ENGINE HAS BEEN
RUN.

Be careful not to touch them or to
allow any clothing item to contact
them during inspection or repair.
PROPERLY SECURE THE MACHINE
BEFORE TRANSPORTING IT.

When transporting the machine in
another vehicle, always be sure it is
properly secured and in an upright
position and that the fuel cock is in
the “OFF” position. Otherwise, fuel
may leak out of the carburetor or fuel
tank.




10.

L’ESSENCE PEUT CAUSER
DES BLESSURES.

Si vous avalez de I’essence, res-
pirez des vapeurs d’essence en
exces ou laissez de D’essence
pénétrer dans vos yeux, pren-
dre immédiatement contact
avec un médecin. Si de
I’essence est renversée sur
votre peau ou vos vétements,
laver immédiatement la peau
avec du savon et de ’eau et
changer de vétements.
N°UTILISER LA MACHINE
QUE DANS UN ENDROIT
AVEC AERATION ADE-
QUATE.

Ne jamais mettre le moteur en
marche ni le laisser tourner
pendant un quelconque laps de
temps dans un endroit clos.
Les fumées d’échappement
sont toxiques. Ces fumées con-
tiennent du monoxyde de car-
bone incolore et inodore. Le
monoxyde de carbone est un
gaz toxique dangereux qui
peut entrainer la perte de con-
naissance ou étre mortel.
STATIONNER AVEC SOIN
LA MACHINE ET ARRE-
TER LE MOTEUR.

Toujours arréter le moteur si
vous devez abandonner la
machine. Ne pas stationner en
pente ou sur un sol mou ou elle
pourrait se renverser.

LE MOTEUR, LE SYSTEME
D’ECHAPPEMENT ET LE
RESERVOIR D’HUILE
SONT TRES CHAUDS
LORSQUE LE MOTEUR A
TOURNE.

Bien veiller a ne pas toucher
ces organes et éviter tout con-
tact avec les vétements pen-
dant Dinspection ou la
réparation du véhicule.
FIXER SOLIDEMENT LA
MACHINE AVANT DE LA
TRANSPORTER.

En cas de transport de la
machine sur un autre véhicule,
toujours s’assurer qu’elle est
correctement fixée et posée sur
ses roues et que le robinet de
carburant est dans la position
OFF (fermé). Sans quoi il peut
y avoir des fuites du carbura-
teur et du réservoir.

6.

10.

Benzin ist giftig.

Sollten Sie versehentlich
Benzin verschluckt, Ben-
zindampfe eingeatmet oder
Benzin in die Augen
bekommen haben, sofort
einen Arzt aufsuchen. Falls
Benzin auf die Haut oder
Kleidung gelangt, die
betroffene Stelle unverziig-
lich mit Seifenwasser
abwaschen und ggf. die
Kleidung wechseln.

Den Motor nur an gut beliif-
tetem Ort laufen lassen.
Den Motor keinesfalls in
geschlossenen Réaumen
anlassen und betreiben.
Abgase enthalten Kohlen-
monoxid, ein farb- und
geruchloses Gas, das aber
auBerst giftig ist und in kur-
zer Zeit bereits zu Bewusst-
losigkeit und sogar zum
Tod fiihren kann.

Vorsicht beim Parken

Zum Parken stets den
Motor abstellen. Das Fahr-
zeug hicht auf abschiissi-
gem oder weichem
Untergrund abstellen,
damit es nicht umfallen
kann.

Motor, Oltank, Schallddmp-
fer und Abgaskanile wer-
den sehr heiB.

Bei Arbeiten am Motorrad
darauf achten, die heiBen
Teile nicht versehentlich zu
beriihren.

Das Motorrad vor jedem
Transport fest verankern.
Die Maschine stets aufrecht
im Transportwagen aufstel-
len und den Kraftstoffhahn
schlieBen (auf “OFF” stel-
len). Anderenfalls kann
Benzin aus dem Vergaser
oder dem Kraftstofftank
austreten.

10.

LA BENZINA PUO PROVO-
CARE DANNI PERSONALIL
In caso di ingestione involonta-
ria di benzina, inalazione
eccessiva di vapori di benzina
o contatto della benzina con gli
occhi, rivolgersi immediata-
mente ad un medico. In caso di
contatto della benzina con la
cute o con gli abiti, lavare
immediatamente la zona col-
pita con acqua saponata e
cambiarsi d’abito.

METTERE IN FUNZIONE IL
VEICOLO ESCLUSIVA-
MENTE IN UNA ZONA
ADEGUATAMENTE
AERATA.

Non avviare il motore né
lasciarlo in funzione a lungo in
un’area chiusa.

I gas di scarico sono velenosi.
Contengono monossido di car-
bonio che e inodore e incolore.
11 monossido di carbonio ¢ un
gas pericoloso che puo provo-
care la perdita di coscienza e
puo essere letale.
PARCHEGGIARE LA
MOTOCICLETTA CON
CAUTELA; SPEGNERE
SEMPRE IL MOTORE.
Spegnere sempre il motore se
si intende abbandonare il vei-
colo. Non parcheggiare su un
pendio o su un terreno mor-
bido in quanto il veicolo
potrebbe cadere o ribaltarsi.
IL TUBO DI SCARICO, IL
SILENZIATORE ED IL SER-
BATOIO DELL’OLIO
SARANNO BOLLENTI
DOPO CHE IL MOTORE E
STATO MESSO IN FUN-
ZIONE.

Far attenzione a non toccarli e
a non far entrare in contatto
con essi alcun capo di vestiario
durante ’ispezione o la ripara-
zione.

FISSARE BENE IL VEI-
COLO PRIMA DI TRA-
SPORTARLO.

Quando si trasporta il veicolo
in un’altra vettura, accertarsi
sempre che sia fissato in posi-
zione verticale e che il rubi-
netto del carburante sia in
posizione “OFF”. In caso con-
trario il carburante potrebbe
fuoriuscire dal carburatore o
dal serbatoio.
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TO THE NEW OWNER

This manual will provide you with a good basic
understanding of features, operation, and
basic maintenance and inspection items of this
machine. Please read this manual carefully
and completely before operating your new
machine. If you have any questions regarding
the operation or maintenance of your machine,
please consult your Yamaha dealer.

NOTE:
This manual should be considered a perma-

nent part of this machine and should remain
with it even if the machine is subsequently
sold.

EC060000

NOTICE

Some data in this manual may become out-
dated due to improvements made to this
model in the future. If there is any question
you have regarding this manual or your
machine, please consult your Yamaha
dealer.

EC070001

F...LM. MACHINE WEIGHTS:

Weights of machines without fuel
The minimum weights for motocross
machines are:

forthe class 125 ¢cC ....covvvvvvunnnnnnn... minimum
88 kg (194 Ib)
for the class 250 cC ......ceeevvvunnnnnens minimum
98 kg (216 Ib)
for the class 500 cC .......eeevvvunnnneens minimum

102 kg (225 Ib)
In modifying your machine (e.g., for weight
reduction), take note of the above limits of
weight.




AU NOUVEAU
PROPRIETAIRE

Ce manuel vous apportera une connais-
sance de base des caractéristiques, du
fonctionnement, et des entretiens de base
et des délais d’inspection de cette
machine.

Veuillez lire soigneusement et entiere-
ment ce manuel avant d’utiliser votre
nouvelle machine. Si vous avez des
questions concernant le fonctionnement
ou ’entretien de votre machine, veuillez
consulter votre concessionnaire Yamaha.

N.B.:
Ce manuel doit étre considéré comme

partie permanente de la machine et doit
rester avec celle-ci si elle est revendue a
une tierce personne.

AVERTISSEMENT

Certaines données contenues dans ce
manuel risquent de devenir périmées
du fait d’améliorations apportées a ce
modele dans le futur. Pour toute ques-
tion concernant ce manuel ou la
machine, consulter un concessionnaire
Yamaha.

POIDS DES MACHINES, ___
SPECIFICATION F.LM.:

Poids des machines sans carburant
Poids minimum admis pour les moto-
Cross:
pour la catégorie 125 cc.... minimum
88 kg (194 1b)
pour la catégorie 250 cc ... minimum
98 kg (216 1b)
pour la catégorie 500 cc .... minimum
102 kg (225 1b)
En cas de modification de la machine
(par exemple pour réduction de
poids), tenir compte des limites de
poids spécifiées ci-dessus.

WICHTIGER HINWEIS
AN DEN
EIGENTUMER

Damit Sie alle Vorzlge dieses Motor-
rades nutzen kdénnen, lesen Sie bitte
diese Anleitung sorgféltig durch,
auch wenn dies lhre wertvolle Zeit in
Anspruch nimmt. Denn Sie erfahren
nicht nur, wie Sie lhre Maschine am
besten bedienen, inspizieren und
warten, sondern auch wie Sie sich
vor Unfallen schiitzen.

Wenn Sie die vielen Tipps der Bedie-
nungsanleitung nutzen, garantieren
wir den bestmdglichen Werterhalt
dieses Motorrades. Sollten Sie daru-
ber hinaus noch weitere Fragen
haben, wenden Sie sich an den
nadchsten Yamaha-Handler lhres
Vertrauens.

HINWEIS:
Die Anleitung ist ein wichtiger Be-
standteil des Fahrzeugs und sollte
daher beim eventuellen Weiterver-
kauf an den neuen Eigentimer Uber-
geben werden.

ANMERKUNG

Die Angaben dieser Anleitung
befinden sich zum Zeitpunkt der
Drucklegung auf dem neuesten
Stand. Aufgrund der kontinuierli-
chen Bemiihungen von Yamaha
um technischen Fortschritt und
Qualitatssteigerung kénnen einige
Angaben jedoch fiir Ihr Modell
nicht mehr zutreffen. Richten Sie
Fragen zu dieser Anleitung bitte
an lhren Yamaha-Héandler.

GEWICHT DER
F.LM.-MASCHINE:

Gewicht der Maschine ohne
Kraftstoff

Das Mindestgewicht fur eine
Motocross- Maschine ist:

fir 125 cc Klasse............. Mindest
88 kg (194 Ib)
fir 250 cc Klasse............. Mindest
98 kg (216 Ib)
far 500 cc Klasse............. Mindest

102 kg (225 Ib)
Falls Sie Modifikationen an Ihrer
Maschine vornehmen (z.B. zur
Gewichtsverringerung), unbe-
dingt das oben angefuhrte Min-
destgewicht Ihre Klasse einhalten.

PER IL NUOVO PRO-
PRIETARIO

Questo manuale consente di acquisire
una buona conoscenza delle caratteristi-
che, del funzionamento e degli interventi
di manutenzione ed ispezione fondamen-
tali di questo veicolo. Leggere attenta-
mente e completamente questo manuale
prima di mettere in funzione il nuovo
veicolo. In caso di domande in relazione
al funzionamento o alla manutenzione
del veicolo, consultare il proprio rivendi-
tore Yamaha.

NOTA:
Questo manuale va considerato parte
integrante del veicolo e deve accompa-
gnare il veicolo anche se in seguito que-
sta venisse rivenduta.

AVVERTENZA

Alcuni dati di questo manuale potreb-
bero risultare obsoleti a causa di
aggiornamenti apportati a questo
modello in futuro. In caso di domande
in relazione a questo manuale o al vei-
colo, rivolgersi al proprio rivenditore
Yamaha.

PESO MOTOCICLETTA: =

Peso del veicolo senza carburante
I pesi minimi per le motociclette da
motocross sono:

per la classe 125 cc............... minimo
88 kg (194 1b)
per la classe 250 cc............... minimo
98 kg (216 1b)
per la classe 500 cc............... minimo

102 kg (225 1b)
Se si apportano modifiche al veicolo,
(ad es.: per ridurne il peso), tenere
presenti i limiti di peso di cui sopra.
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HOW TO USE
THIS MANUAL
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PARTICULARLY IMPORTANT
INFORMATION

AN

The Safety Alert Symbol means ATTENTION!
BECOME ALERT! YOUR SAFETY IS
INVOLVED!

A WARNING

Failure to follow WARNING instructions could
result in severe injury or death to the machine
operator, a bystander, or a person inspecting
or repairing the machine.

CAUTION:
A CAUTION indicates special precautions that
must be taken to avoid damage to the
machine.

NOTE:
A NOTE provides key information to make pro-
cedures easier or clearer.

EC082000

FINDING THE REQUIRED PAGE

1. This manual consists of seven chapters;
“General information”, “Specifications”,
“Regular inspection and adjustments”,
“Engine”, “Chassis”, “Electrical” and “Tun-
ing”.

2. The table of contents is at the beginning of

the manual. Look over the general layout of
the book before finding then required chap-
ter and item.
Bend the book at its edge, as shown, to
find the required fore edge symbol mark
and go to a page for required item and
description.



COMMENT UTILISER
CE MANUEL

INFORMATIONS PARTI-
CULIEREMENT IMPOR-
TANTES

Le symbole d’alerte de sécurité signifie
ATTENTION! SOYEZ VIGILANT!
VOTRE SECURITE EST EN JEU!

A\ AVERTISSEMENT

Le non-respect des instructions AVER-
TISSEMENT peut entrainer de sérieuses
blessures ou la mort au pilote de la
machine, a un passant ou a une personne
inspectant ou réparant la machine.

ATTENTION:
Un ATTENTION indique les procédures
spéciales qui doivent étre suivies pour
éviter d’endommager la machine.

N.B.:

Un N.B. fournit les renseignements
nécessaires pour rendre les procédures
plus faciles ou plus claires.

TROUVER LA PAGE RECHER-
CHEE
1. Ce manuel comprend 7 chapitres:

“Renseignements généraux”,
“Caractéristiques”, “Controles et
réglages periodiques”, “Moteur”,

“Chassis”, “Partie électrique” et
“Mise au point”.

2. La table des matieres se trouve au
début du manuel.
Regarder la disposition générale du
manuel avant de recherche le chapi-
tre et ’article désirés.
Arquer le manuel a son bord, de la
maniere indiquée, pour trouver le
symbole de devant désiré et passer a
une page de la description et I’arti-
cle désirés.

BENUTZERHINWEISE

KENNZEICHNUNG WICH-
TIGER HINWEISE

Das Ausrufezeichen bedeutet:
“GEFAHR! Achten Sie auf Ihre
Sicherheit!”

A\ WARNUNG

Ein Missachten dieser Warnhinweise
bringt Fahrer, Mechaniker und
andere Personen in Verletzungs-
oder Lebensgefahr.

ACHTUNG:
Hierunter sind VorsichtsmaBnah-
men zum Schutz des Fahrzeugs vor
Schaden aufgeflhrt.

HINWEIS:

Ein HINWEIS gibt Zusatzinformatio-
nen und Tipps, um bestimmte Vor-
gange oder Arbeiten zu
vereinfachen.

INFORMATION AUFFINDEN

1. Diese Anleitung umfasst sieben
Kapitel: 1. Allgemeine Angaben
— 2. Technische Daten - 3.
Regelméssige Wartungs- und
Einstellarbeiten — 4. Motor — 5.
Fahrwerk — 6. Elektrische
Anlage — 7. Abstimmung

2. Dem ersten Kapitel geht ein
Inhaltverzeichnis voran. Machen
Sie sich mit dem Inhalt und Auf-
bau der Anleitung vertraut, bevor
Sie nach bestimmten Angaben
suchen. Halten Sie das Buch wie
in der Abbildung gezeigt, um das
Auffinden der einzelnen Kapitel
zu erleichtern.

COME UTILIZZARE
QUESTO MANUALE

INFORMAZIONI PARTI-
COLARMENTE IMPOR-
TANTI

Questo simbolo segnala un pericolo che
richiede la MASSIMA ATTENZIONE!
PERICOLO! LA SICUREZZA DELLE
PERSONE E COINVOLTA!

4\ AVVERTENZA

Il mancato rispetto del richiamo di
AVVERTENZA pud comportare gravi
lesioni personali o il decesso del pilota,
di persone presenti nelle vicinanze o di
coloro che controllano o riparano il vei-
colo.

ATTENZIONE:

Un richiamo di ATTENZIONE indica la
necessita di speciali precauzioni da pren-
dere per evitare danni materiali al vei-
colo.

NOTA:

Una NOTA fornisce informazioni utili
per rendere meglio comprensibili le pro-
cedure e per facilitarne I’esecuzione.

COME TROVARE LA PAGINA

RICHIESTA

1. Questo manuale consta di sette
capitoli: “Informazioni generali”,
“Dati tecnici”, “Controlli e regola-
zioni periodiche”, “Motore”, “Parte
ciclistica”, “Impianto elettrico” e
“Messa a punto”.

2. L’indice si trova all’inizio del

manuale. Dare uno sguardo alla
struttura del manuale prima di cer-
care il capitolo e [I’argomento
richiesti.
Piegare il libro sul bordo, come illu-
strato, per trovare il riferimento
simbolico del bordo anteriore e
andare alla pagina per I’argomento
e la descrizione richiesti.
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MANUAL FORMAT

All of the procedures in this manual are organized in a sequential, step-by-step format. The informa-
tion has been complied to provide the mechanic with an easy to read, handy reference that contains
comprehensive explanations of all disassembly, repair, assembly, and inspection operations.

In this revised format, the condition of a faulty component will precede an arrow symbol and the
course of action required will follow the symbol, e.g.,

Bearings
Pitting/damage — Replace.

EC084002

HOW TO READ DESCRIPTIONS

To help identify parts and clarify procedure steps, there are exploded diagrams at the start of each
removal and disassembly section.

1.
2.

3.

An easy-to-see exploded diagram (D is provided for removal and disassembly jobs.

Numbers @ are given in the order of the jobs in the exploded diagram. A number that is
enclosed by a circle indicates a disassembly step.

An explanation of jobs and notes is presented in an easy-to-read way by the use of symbol
marks (®. The meanings of the symbol marks are given on the next page.

A job instruction chart & accompanies the exploded diagram, providing the order of jobs, names
of parts, notes in jobs, etc.

Extent of removal (® is provided in the job instruction chart to save the trouble of an unneces-
sary removal job.

For jobs requiring more information, the step-by-step format supplements & are given in addi-
tion to the exploded diagram and job instruction chart.

CLUTCH ENGI%, CLUTCH ENGl%‘
Q@SB

€casnn ~N
REMOVAL POINTS
Ecaeaan
Clutch boss
1. Remove:
o Nut®

CLUTCH
CLUTCH

2 e

5

« Lock washer @
o Clutch boss @

NOTE: >@
i the lock washer tab and use the

clutch holding tool @ to hold the clutch boss.
For USA and CDN
Except for USA and CDN J

1

YM-91042/90890-04086

Clutch holding tool: l

chchchchch

....

1. Inspect:
« Clutch housing @
Cracks/wear/damage — Replace.
o Clutch boss @
Scoring/wear/damage — Replace.

Primary driven gear

Extent of removal: ﬁ Push rod and push lever removal @ Push pod 1 disassembly 1. Check:
@ Friction plate and clutch plate removal @ Clutch housing removal ° §
« Circumferential play
Extent of remo\@/ Order Part name Qty Remarks Free play exists — Replace.
- CLUTCH REMOVAL « Gear teeth @
@ Preparggieff for removal Drain the engine oil. Referto “ENGINE OIL REPLACEMENT" Wear/damage — Replace.
/ section in the CHAPTER 3.
Brake pedal Refer to *ENGINE REMOVAL" section
Clutch cable Disconnect at engine side.
i 1 Clutch cover 1 %I‘::‘;::oh spring
5 :2’ g::':'pm ; 1. Measure:
g 2 | Citon pring . « Clutch spring free length @
l 5 | Pressure plate 1 Out of specification — Replace springs
6 |Pushrod1 1 as a set.
7 | Girclip 1
8 | Plain washer 1 Clutch spring free length:
9 | Bearing 1
é 10 |Ball 1 Standard <Limit>
T 11_|Pushrod2 1 50 mm (1.97 in) 49 mm (1.93 in)

4-25 4-47




FORMAT DU MANUEL

Dans ce manuel, toutes les procédures
sont décrites pas a pas. Les informations
ont été condensées pour fournir au méca-
nicien un guide pratique et facile a lire,
contenant des explications claires pour
toutes les procédures de démontage,
réparation, remontage et vérification.
Dans ce nouveau format, I’état d’un
composant défectueux est suivi d’une
fleche qui indique les mesures a prendre.
Exemple:
* Roulements
Piglires/fendommagement — Rempla-
cer.

COMMENT LIRE LES DESCRIP-

TIONS

Chaque section détaillant des étapes de

démontage ou de remontage est précédée

de vues en éclaté qui permettent de clari-
fier ces opérations.

1.  Exemple de vue en éclaté @ clari-
fiant les opérations de démontage et
de remontage.

2. Sur les vues en éclaté, les pieces
sont numérotées (2) dans I’ordre des
opérations a effectuer. Un chiffre
entouré d’un cercle correspond a
une étape de démontage.

3. Les vues en éclaté portent égale-
ment des symboles (9 qui rappel-
lent des points importants a ne pas
oublier. La signification de ces sym-
boles est expliquée a la page sui-
vante.

4. Les vues en éclaté sont suivies d’un
tableau @ fournissant ’ordre des
opérations, le nom des pieces, des
remarques, etc.

5. Pour éviter la dépose superflue de
pieces, I’étendue de la dépose (B est
indiquée dans le tableau de descrip-
tion du travail.

6. Pour les travaux qui demandent des
explications supplémentaires, la vue
en éclaté et le tableau sont suivis
d’une description détaillée ® des
opérations.

AUFBAU

Diese Anleitung wurde zusammen-
gestellt, um dem Benutzer ein leicht
verstandliches Nachschlagewerk in
die Hand zu geben, in dem alle dar-
gestellten Arbeitsvorgénge (Ein- und
Ausbau, Zerlegung und Zusammen-
bau, Prifung und Reparatur) detail-
liert und in der entsprechenden
Reihenfolge beschrieben sind.
Je nach Zustand eines fehlerhaften
Bauteils weist ein Pfeilsymbol auf die
erforderliche MaBnahme hin. Bei-
spiel:
e Lager

Pitting/Beschadigung — Erneuern.

LESEN DER BESCHREIBUNGEN
Um bei der Identifikation der Teile zu
helfen und die Arbeitsschritte zu ver-
deutlichen, sind Explosionsdia-
gramme am Beginn jedes Ausbau-
und Demontageabschnittes darge-
stellt.

1. Fur die Ausbau- und Demonta-
gearbeiten ist meistens ein uber-
sichtliches Explosionsdiagramm
@ dargestellt.

2. Die Nummern @ in dem Explosi-
onsdiagramm sind in der Rei-
henfolge der Arbeiten
aufgefuhrt. Eine in einen Kreis
eingeschriebene Nummer
bezeichnet einen Demontage-
schritt.

3. Eine Erlduterung der Arbeiten
und Hinweise ist durch ablese-
freundliche ~ Symbolmarkierun-
gen ® gegeben. Die
Bedeutungen der Symbolmar-
kierungen sind auf der né&chsten
Seite aufgefihrt.

4. Eine Arbeitsanweisungstabelle
@ begleitet das Explosionsdia-
gramm und gibt die Arbeitsrei-
henfolge, Bezeichnung der
Teile, Hinweise zu den Arbeiten
usw. an.

5. Der Umfang des Ausbaus ® ist
in der Arbeitsanweisungstabelle
aufgefuhrt, um nicht erforderli-
che Ausbauarbeiten zu vermei-
den.

6. Fur Arbeiten, fur die weitere
Informationen bendtigt werden,
sind schrittweise Erganzungen
® zusétzlich zu dem Explosi-
onsdiagramm und der Arbeitsan-
weisungstabelle aufgeflhrt.

STRUTTURA DEL
MANUALE

Tutte le procedure di questo manuale
sono organizzate in sequenze passo a
passo. Le informazioni sono state redatte
in modo tale da fornire al meccanico un
riferimento comodo e di agevole lettura
che comprenda, al contempo, spiega-
zioni complete relative alle operazioni di
smontaggio, riparazione, montaggio ed
ispezione.
In questo nuovo formato, la condizione
di un componente non funzionante pre-
cede una freccia e 1’azione richiesta
segue il simbolo., ad es.:
 Cuscinetti

Puntinatura/danno — Sostituire.

COME LEGGERE LE DESCRI-
ZIONI
Allo scopo di agevolare I'identificazione
dei pezzi e di chiarire le fasi delle varie
procedure, sono state inserite rappresen-
tazioni esplose all’inizio di ciascun para-
grafo dedicato alla rimozione e allo
smontaggio.

1. Una rappresentazione esplosa di
immediata comprensione () viene
fornita per agevolare le operazioni
di rimozione e smontaggio.

2. I numeri @ sono indicati nella rap-
presentazione esplosa secondo la
sequenza di lavoro. Un numero rac-
chiuso in un cerchietto indica una
fase di un’operazione di smontag-
gio.

3. Una spiegazione delle operazioni e
delle note viene illustrata in maniera
chiara dall’impiego di riferimenti
simbolici @). Il significato dei riferi-
menti simbolici viene fornito alla
pagina seguente.

4. Uno schema di istruzioni di lavoro
@ unitamente alla rappresenta-
zione esplosa, fornisce la sequenza
dei lavori, i nomi dei pezzi, le note
relative ai lavori, ecc.

5. L’indicazione relativa alla portata
dell’intervento di rimozione &)
viene fornita nello schema di istru-
zioni per evitare operazioni di rimo-
zione non necessaire.

6. Per quegli interventi che richiedono
maggiori informazioni, vengono
forniti supplementi in formato passo
a passo (® oltre alla rappresenta-
zione esplosa e allo schema di istru-
zioni.
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ILLUSTRATED SYMBOLS

(Refer to the illustration)

lllustrated symbols () to @ are designed as
thumb tabs to indicate the chapter's number
and content.

@ General information

@ Specifications

® Regular inspection and adjustments
@ Engine

® Chassis

® Electrical

@ Tuning

lllustrated symbols (® to (4 are used to identify
the specifications appearing in the text.

With engine mounted

(® Special tool

Filling fluid

@ Lubricant

@ Tightening

@ Specified value, Service limit

Resistance (Q2), Voltage (V), Electric current (A)

lllustrated symbols @ to in the exploded
diagrams indicate grade of lubricant and loca-
tion of lubrication point.

@® Apply engine oil

Apply molybdenum disulfide oil

@ Apply lightweight lithium-soap base grease
Apply molybdenum disulfide grease

lllustrated symbols to @ in the exploded
diagrams indicate where to apply a locking
agent and where to install new parts.

Apply locking agent (LOCTITE®)
@ Use new one



SYMBOLES GRAPHI-
QUES

(Voir Pillustration)

Les symboles graphiques (D a @ servent
a repérer les différents chapitres et a
indiquer leur contenu.

Renseignements généraux
Caractéristiques

Controles et réglages periodiques
Moteur

Chassis

Partie électrique

Mise au point

0RO

Les symboles graphiques a @ per-
mettent d’identifier les spécifications
encadrées dans le texte.

Avec de montage du moteur

Outil spécial

Liquide de remplissage

Lubrifiant

Serrage

Valeur spécifiée, limite de service
Résistance (), tension (V), intensité (A)

POPOOO®

Les symboles graphiques (9 a (® utilisés
dans les vues en éclaté indiquent les
endroit a lubrifier et le type de lubrifiant.

@ Appliquer de I’huile moteur

Appliquer de I’huile au bisulfure de moly-
bdene

@ Appliquer de la graisse fluide a base de
savon au lithium

Appliquer de la graisse au bisulfure de
molybdene

Les symboles graphiques @ a @ dans
les vues en éclaté indiquent le produit de

blocage a appliquer et les pieces qui
nécessitent un remplacement.

Appliquer un agent de blocage (LOC-
TITE®)
@ Utiliser une piéce neuve.

ABGEBILDETEN SYM-
BOL

(Siehe Abbildung)

Die unter @ bis @ abgebildeten
Symbole weisen auf die Themen der
einzelnen Kapitel hin.

@ Allgemeine Angaben

® Technische Daten

® Regelméssige Wartungs- und Einstel-
larbeiten

® Motor

® Fahrwerk

® Elektrische Anlage

@ Abstimmung

Die Symbole bis weisen auf
wichtige Angaben im Text hin.

)

Wartung mit montiertem Motor még-
lich

Spezialwerkzeug

Art und Menge einzuflllender Flissig-
keiten

Schmiermittel

Anzugsmoment

@ VerschleiBgrenzen, Toleranzen
Elektrische Sollwerte

CC)

®0

Die Symbole @ bis @@ werden in den
Explosionszeichnungen verwendet
und weisen auf Schmier- und Klebe-
mittel sowie die entsprechenden
Stellen hin.

@ Motordl
Molybdandisulfiddl
@ Leichtes Lithiumfett
Molybdandisulfidfett

Die Symbole @ und @ werden eben-
falls in den Explosionszeichnungen
verwendet.

Klebemittel (LOCTITE®)
@ Neues Bauteil verwenden

SIMBOLI  ILLUSTRATI
(Fare riferimento all’illu-
strazione)

I simboli illustrati da ) a @) vengono
realizzati come linguette per indicare il
numero del capitolo ed il suo contenuto.

Informazioni generali

Dati tecnici

Controlli e regolazioni periodiche
Motore

Parte ciclistica

Impianto elettrico

Messa a punto

SICICICISISIS)

I simboli illustrati da a vengono
impiegati per identificare le specifiche
che compaiono nel testo.

A motore montato

Utensile speciale

Fluido

Lubrificante

Serraggio

Valore specificato, limite

Resistenza (QQ), Tensione (V), Corrente
elettrica (A)

SISISISICIC)

I simboli illustrati da @® a (® nella rap-
presentazione esplosa indicano il tipo di
lubrificante e I’ubicazione dei punti di
lubrificazione.

Impiegare olio motore

Impiegare olio di bisolfuro molibdeno
Impiegare grasso a base di sapone di litio
leggero

Impiegare grasso di bisolfuro di molib-
deno

SOl

@

I simboli illustrati da (9 a @) nella rap-
presentazione esplosa indicano dove
applicare un agente bloccante e dove
installare i nuovi pezzi.

Applicare un agente bloccante (LOC-
TITE®)
@ Usare un pezzo nuovo
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DESCRIPTION

@ Clutch lever

® Hot starter lever
® Front brake lever
® Throttle grip

® Radiator cap

® Fuel tank cap

@ Engine stop switch
Kickstarter crank
® Fuel tank

Radiator

@ Coolant drain bolt
@ Rear brake pedal
@® Valve joint

Fuel cock

@ Cold starter knob
Drive chain

@ Air filter

Oil level check window
Shift pedal

@ Front fork

NOTE:
e The machine you have purchased may differ

slightly from those shown in the following.
e Designs and specifications are subject to
change without notice.
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RENSEIGNEMENTS
GENERAUX
DESCRIPTION

Levier d’embrayage

Levier de démarrage a chaud
Levier de frein avant

Poignée des gaz

Bouchon de radiateur

Bouchon du réservoir de carburant
Coupe-circuit du moteur

Pédale de kick

Réservoir de carburant

Radiateur

Boulon de vidange du liquide de refroi-
dissement

Pédale de frein arriere

Joint de robinet

Robinet de carburant

Commande de départ a froid
Chaine de transmission

Filtre a air

Hublot de contréle du niveau d’huile
Sélecteur

Fourche

N.B.:

OPEPROPEOIOP COPPEPOPE®EOO

* Votre moto differe peut-étre partielle-
ment de celle montrée sur ces photos.

* La conception et les caractéristiques
peuvent étre modifiées sans préavis.

ALLGEMEINE
ANGABEN

FAHRZEUGBESCHREI-
BUNG

@® Kupplungshebel
Warmstarthebel
Handbremshebel
Gasdrehgriff
Kuhlerverschlussdeckel
Tankverschluss
Motorstoppschalter
Kickstarterhebel
Kraftstofftank

Kihler
Kuhlflissigkeits-Ablassschraube
FuBbremshebel
Ventilverbindung
Kraftstoffhahn
Chokehebel
Antriebskette

Luftfilter
Olstand-Schauglas
FuBschalthebel
Teleskopgabel

HINWEIS:

¢ Die Abbildungen in vorliegender
Anleitung kénnen leicht vom
eigentlichen Modell abweichen
und dienen daher lediglich zur
Bezugnahme.

» Anderungen an Design und techni-
schen Daten jederzeit vorbehalten.

SleleiSlelCISIElRISlelCICISICIGICICIC)

INFORMAZIONI
GENERALI
DESCRIZIONE

Leva della frizione

Leva starter per partenze a caldo
Leva del freno anteriore
Manopola acceleratore
Coperchio del radiatore

Tappo serbatoio carburante
Interruttore di arresto motore
Leva avviamento a pedale
Serbatoio del carburante
Radiatore

Bullone di scarico refrigerante
Pedale del freno posteriore
Giunto della valvola

Rubinetto del carburante
Manopola starter per partenze a freddo
Catena di trasmissione

Filtro aria

Finestra di controllo livello olio
Pedale del cambio

Forcella anteriore

NOTA:

¢ E possibile che alcune delle caratteri-
stiche del mezzo acquistato non corri-
spondano a quanto mostrato in
seguito.

* Il design e i dati tecnici sono soggetti a
variazioni senza preavviso.

SISICISISIISIGICISISICICISICICICICICIS)
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MACHINE IDENTIFICATION

There are two significant reasons for knowing

the serial number of your machine:

1. When ordering parts, you can give the
number to your Yamaha dealer for positive
identification of the model you own.

2. If your machine is stolen, the authorities will
need the number to search for and identify
your machine.

EC121001

VEHICLE IDENTIFICATION NUMBER
The vehicle identification number @ is
stamped on the right of the steering head pipe.

EC123001

ENGINE SERIAL NUMBER

The engine serial number (1) is stamped into
the elevated part of the right-side of the
engine.

EC124000

MODEL LABEL

The model label (@) is affixed to the frame
under the rider’'s seat. This information will be
needed to order spare parts.
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IDENTIFICATION DE LA
MOTO

Il y a deux bonnes raisons de connaitre le

numéro de série de sa moto:

1. A la commande de pieces de
rechange, ces numéros permettent
au concessionnaire Yamaha d’iden-
tifier clairement la moto.

2. En cas de vol de la moto, la police
réclamera ce numéro afin de facili-
ter son identification.

NUMERO D’IDENTIFICATION DE
LA MOTO

Le numéro d’identification de la moto @)
est estampé sur le c6té droit du tube de
direction.

NUMERO DE SERIE DU MOTEUR
Le numéro de série du moteur (D est
estampé sur un bossage situé sur le coté
droit du moteur.

ETIQUETTE DE MODELE
L’étiquette de modele (D est apposée sur
le cadre, sous la selle du pilote. Les
informations reprises sur cette étiquette
sont requises lors de la commande de
picces de rechange.

FAHRZEUG-
IDENTIFIZIERUNG

Die Fahrzeug-ldentifizierungsnum-
mer ist in folgenden Fallen erforder-
lich:

1. Bei der Bestellung von Ersatztei-
len benétigt der Yamaha-Hénd-
ler diese Nummer zur exakten
Identifizierung des Modells.

2. Bei Diebstahl bendétigt die Polizei
diese Nummer zur exakten Iden-
tifizierung des Modells.

FAHRZEUG-

IDENTIFIZIERUNGSNUMMER

Die Fahrzeug-ldentifizierungsnum-

mer (D ist auf der rechten Seite des

Lenkkopfrohres eingeschlagen.

MOTOR-
IDENTIFIZIERUNGSNUMMER

Die Motor-Identifizierungsnummer @
ist an der gezeigten Stelle rechts im
Kurbelgeh&use eingeschlagen.

MODELLCODE-INFORMATION
Das Modellcode-Klebeschild (@ ist
auf dem Rahmen unter dem Fahrer-
sitz angebracht. Die Codenummer
und das Info-Kiirzel werden zur
Ersatzteilbestellung bendtigt.

NUMERO DI SERIE DEL
MEZZ0

E importante conoscere il numero di

serie del mezzo per due ragioni:

1. In caso di ordine di pezzi di ricam-
bio, si puo riferire il numero di serie
al rivenditore Yamaha per una iden-
tificazione certa del modello.

2. In caso di furto, le autorita utiliz-
zano il numero di serie per effet-
tuare le ricerche e identificare il
mezzo.

NUMERO DI SERIE DEL VEICOLO

Il numero di serie del veicolo @) &

impresso sulla destra del tubo cannotto

dello sterzo.

NUMERO DI SERIE DEL. MOTORE
Il numero di serie del motore (@) &
impresso sulla parte superiore sulla
destra del motore.

ETICHETTA DEL MODELLO

L’etichetta del modello (D & applicata
sul telaio sotto la sella. Questa informa-
zione & necessaria per ordinare pezzi di

ricambio.
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PREPARATION FOR REMOVAL AND
DISASSEMBLY
1. Remove all dirt, mud, dust, and foreign
material before removal and disassembly.
When washing the machine with high pres-
sured water, cover the parts follows.
e Silencer exhaust port
* Side cover air intake port
* Water pump housing hole at the bottom
* Drain hole on the cylinder head (right
side)

2. Use proper tools and cleaning equipment.
Refer to “SPECIAL TOOLS” section.

3. When disassembling the machine, keep
mated parts together. They include gears,
cylinders, pistons, and other mated parts
that have been “mated” through normal
wear. Mated parts must be reused as an
assembly or replaced.

4. During the machine disassembly, clean all
parts and place them in trays in the order of
disassembly. This will speed up assembly
time and help assure that all parts are cor-
rectly reinstalled.

5. Keep away from fire.
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INFORMATIONS
IMPORTANTES
PREPARATION A LA DEPOSE ET
AU DEMONTAGE

1. Eliminer soigneusement saletés,

2.

boue, poussiere et corps étrangers

avant la dépose et le démontage.

Avant de laver la moto a I’eau sous

pression, recouvrir les parties sui-

vantes.

* Sortie d’échappement du silen-
cieux

¢ Prise d’admission d’air du cache
latéral

* Orifice situé dans le fond du car-
ter de la pompe a eau

* QOrifice de vidange de la culasse
(coté droit)

Utiliser les outils et le matériel de
nettoyage appropriés. Se reporter a
la section “OUTILS SPECIAUX”.

Lors du démontage de la moto, gar-
der ensemble les pieces appariées. 11
s’agit des engrenages, cylindres,
pistons et autres pieces qui ont été
“faconnées I'une a [D’autre” par
I’usure normale. Ces pieces doivent
étre réutilisées ensemble ou rempla-

cées.

Lors du démontage de la moto, net-
toyer toutes les pieces et les dispo-
ser dans des plateaux dans 1’ordre
du démontage. Ceci diminuera le
temps de remontage et permettra de
s’assurer que toutes les pieces ont
été correctement remontées.

Travailler a I’écart de toute flamme.

WICHTIGE

INFORMATIONEN

VORBEREITUNG FUR AUSBAU
UND ZERLEGUNG

1.

5.

Vor dem Ausbau oder Zerlegen

der Bauteile und -gruppen sémt-

lichen  Schmutz, Schlamm,

Staub und andere Fremdkorper

entfernen.

Vor dem Abspritzen des Fahr-

zeugs mit Wasser folgende Bau-

teile entsprechend abdecken.

¢ Auspuffrohrmindung

* Ansaugluftéffnung in der Sei-
tenabdekkung

« Offnung an der Unterseite des
Wasserpumpengehéuses

e Ablassbohrung an der rech-
ten Seite des Zylinderkopfes

Nur geeignete Werkzeuge und

Reinigungsmittel verwenden.
Siehe unter “SPEZIALWERK-
ZEUGE”.

Beim Zerlegen zusammengehd-
rige Teile immer gemeinsam
ablegen. Dies gilt besonders fur
Zahnréader, Zylinder, Kolben und
alle beweglichen Teile, die mit-
einander arbeiten. Solche Bau-
gruppen dirfen nur komplett
wieder verwendet oder ausge-
tauscht werden.

Alle ausgebauten Teile reinigen
und in der Reihenfolge des Aus-
baus auf einer sauberen Unter-
lage ablegen. Dies gewéhrleistet
einen zlgigen und Korrekten
Zusammenbau.

Feuer fern halten.

INFORMAZIONI

IMPORTANTI
PREPARATIVI PER LA
RIMOZIONE E IL
DISASSEMBLAGGIO

1.

Prima della rimozione e del disas-

semblaggio, togliere tutto lo sporco,

il fango, la polvere e i corpi estra-

nei.

Durante il lavaggio del mezzo con

acqua sotto pressione, coprire i

seguenti componenti.

* Silenziatore luce di scarico

* Fianchetto luce di aspirazione
dell’aria

e Foro di alloggiamento
pompa dell’acqua sul fondo

¢ Foro di scarico sulla testata (lato
destro)

della

Utilizzare strumenti e attrezzature
idonei per la pulizia. Fare riferi-
mento al paragrafo “ATTREZZI
SPECIALT”.

Durante il disassemblaggio del
mezzo, non separare i componenti
accoppiati. Tra questi vi sono gli
ingranaggi, i cilindri, i pistoni e altri
pezzi accoppiati che si sono adattati
I’uno all’altro attraverso la normale
usura. I componenti accoppiati
devono essere riutilizzati o sostituiti
in blocco.

Durante il disassemblaggio del
mezzo, pulire tutti i componenti e
posarli su bacinelle nell’ordine di
disassemblaggio. Cid consente un
assemblaggio piu veloce e favorisce
la reinstallazione corretta di tutti i
componenti.

Tenere lontano dal fuoco.
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ALL REPLACEMENT PARTS

1.

We recommend to use Yamaha genuine
parts for all replacements. Use oil and/or
grease recommended by Yamaha for
assembly and adjustment.

EC133000

GASKETS, OIL SEALS AND O-RINGS

1.

All gaskets, oil seals, and O-rings should
be replaced when an engine is overhauled.
All gasket surfaces, oil seal lips, and O-
rings must be cleaned.

Properly oil all mating parts and bearings
during reassembly. Apply grease to the oll
seal lips.

EC134000

LOCK WASHERS/PLATES AND COTTER
PINS

1.

All lock washers/plates (D and cotter pins
must be replaced when they are removed.
Lock tab(s) should be bent along the bolt or
nut flat(s) after the bolt or nut has been
properly tightened.

EC135001

BEARINGS AND OIL SEALS

1.

Install the bearing(s) @ and oil seal(s) @
with their manufacturer’'s marks or numbers
facing outward. (In other words, the
stamped letters must be on the side
exposed to view.) When installing oll
seal(s), apply a light coating of light-weight
lithium base grease to the seal lip(s). Oil
the bearings liberally when installing.

CAUTION:

Do not use compressed air to spin the
bearings dry. This causes damage to the
bearing surfaces.
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PIECES DE RECHANGE

1.

Nous recommandons d’utiliser des
pieces Yamaha d’origine pour tous
les remplacements. Utiliser les
graisses et/ou huiles recommandées
par Yamaha lors des remontages et
réglages.

JOINTS, BAGUES D’ETANCHEITE
ET JOINTS TORIQUES

1.

Lors de la révision du moteur, tous
les joints, bagues d’étanchéité et
joints toriques doivent étre rempla-
cés. Toutes les surfaces des joints,
toutes les levres de bagues d’étan-
chéité et tous les joints toriques doi-
vent étre nettoyés.

Lors du remontage, huiler correcte-
ment toutes les picces en contact et
tous les roulements. Graisser les
levres des bagues d’étanchéité.

RONDELLES-FREINS, FREINS
D’ECROU ET GOUPILLES
FENDUES

1.

Les rondelles-freins, freins d’écrou
@ et goupilles fendues ne peuvent
jamais étre réutilisés. Replier les
onglets de blocage contre la ou les
faces du boulon ou de 1’écrou apres
avoir correctement serré ces der-
niers.

ROULEMENTS ET BAGUES
D’ETANCHEITE

1.

Monter les roulements () et les
bagues d’étanchéité ) en orientant
vers 'extérieur leurs marques ou
numéros de fabricant. (En d’autres
mots, les lettres poingonnées doi-
vent se trouver sur la face visible.)
Lors de la mise en place des bagues
d’étanchéité, appliquer une légere
couche de graisse fluide a base de
lithium sur leurs levres. Huiler
généreusement les roulements avant
de les mettre en place.

ATTENTION:

Ne pas sécher les roulements a I’air
comprimé. Cela endommagerait les
surfaces de roulement.

ERSATZTEILE

1.

Es wird empfohlen, nur Original-
Ersatzteile von Yamaha zu ver-
wenden. Nur von Yamaha emp-
fohlene Schmiermittel verwen-
den.

DICHTUNGEN, DICHTRINGE UND
O-RINGE

1.

Beim Uberholen des Motors sind
samtliche Dichtungen, Dich-
tringe und O-Ringe zu erneuern.
Alle Dichtflachen, Dichtlippen
und O-Ringe vor dem Zusam-
menbau sdubern.

Beim Zusammenbau alle
beweglichen Teile sowie Lager
Olen. Alle Dichtlippen einfetten.

SICHERUNGSSCHEIBEN,
-BLECHE UND SPLINTE

1.

Sicherungsscheiben und -bleche
@ sowie Splinte missen nach
dem Ausbau erneuert werden.
Sicherungslaschen und Splin-
tenden werden nach dem vor-
schriftsmaBigen Festziehen der
Schraube bzw. Mutter gegen die
Schllsselflaiche der Schraube
bzw. Mutter hochgebogen.

LAGER UND DICHTRINGE

1.

Lager @O und Dichtringe @ so
einbauen, dass die Herstellerbe-
schrifftung oder Teilenummer
sichtbar bleibt. (Die Beschrif-
tung muss also nach auf3en wei-
sen.) Beim Einbau von
Dichtringen die Dichtlippen mit
einer diinnen Schicht Lithiumsei-
fenfett bestreichen. Lager beim
Einbau groRzugig 6len.

ACHTUNG:

Lager nie mit Druckluft behandeln.
Dies konnte die Lagerlaufflaichen
beschédigen.

TUTTI I PEZZI DI RICAMBIO

1.

Si consiglia di utilizzare compo-
nenti originali Yamaha per tutte le
sostituzioni. Per assemblaggio e
regolazione, utilizzare olio e/o
grasso raccomandato da Yamaha.

GUARNIZIONI, PARAOLIO E
GUARNIZIONI CIRCOLARI

1.

Quando si revisiona il motore,
devono essere sostituite tutte le
guarnizioni, i paraolio e le guarni-
zioni circolari. Pulire tutte le super-
fici delle guarnizioni, i labbri dei
paraolio e le guarnizioni circolari.

Lubrificare correttamente tutti i
cuscinetti e i componenti accoppiati
durante il riassemblaggio. Appli-
care grasso ai labbri dei paraolio.

RONDELLE/PIASTRINE DI
BLOCCAGGIO E COPIGLIE

1.

Tutte le rondelle/piastrine di bloc-
caggio (D e le copiglie devono
essere sostituite in caso di rimo-
zione. Piegare le linguette di bloc-
caggio lungo i bulloni o i dadi dopo
averli correttamente serrati.

CUSCINETTI E PARAOLIO

1.

Installare i cuscinetti D e i paraolio
® con i contrassegni o i numeri
identificativi del produttore rivolti
verso I’esterno. (In altre parole, le
lettere impresse devono trovarsi sul
lato visibile.) Quando s’installa il
paraolio, applicare un sottile strato
di grasso leggero a base di litio ai
labbri del paraolio. Durante 1’instal-
lazione, lubrificare abbondante-
mente i cuscinetti.

ATTENZIONE:

Non utilizzare aria compressa per
asciugare i cuscinetti. La superficie dei
cuscinetti potrebbe danneggiarsi.
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CIRCLIPS
/® 1. All circlips should be inspected carefully
before reassembly. Always replace piston

circlips. When installing a circlip O, make

/ sure that the sharp-edged corner ) is posi-
@ / tioned opposite to the thrust @ it receives.
[ See the sectional view.

® Shaft

® l:> /@ pin clips after one use. Replace distorted
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CIRCLIPS

1.

Vérifier soigneusement tous les cir-
clips avant le remontage. Toujours
remplacer les circlips d’axe de pis-
ton aprés chaque utilisation. Rem-
placer tout circlip déformé. Lors du
montage d’un circlip @, veiller a ce
que le coté non chanfreiné @) soit
positionné du c6té opposé a la pous-
sée @ qu’il regoit. Voir la vue en
coupe.

@ Arbre

SICHERUNGSRINGE

1.

Sicherungsringe vor dem Wie-
dereinbau sorgféltig kontrollie-
ren. Kolbenbolzen-Sicherungs-
ringe mussen nach jedem
Ausbau erneuert werden. Bei
Verformung oder Beschadigung
erneuern. Beim Einbau eines
Sicherungsringes (D stets darauf
achten, dass die scharfkantige
Seite @ den Ring gegen die
Druckrichtung @ abstitzt. Siehe
entsprechende Abbildung.

@ Welle

ANELLI ELASTICI DI SICUREZZA

1.

Controllare accuratamente tutti gli
anelli elastici di sicurezza prima
dell’assemblaggio. Sostituire sem-
pre i fermi dello spinotto del pistone
dopo averli utilizzati una volta.
Sostituire gli anelli elastici di sicu-
rezza deformati. Quando si installa
un anello elastico di sicurezza (),
assicurarsi che lo spigolo vivo @
sia posizionato sul lato opposto alla
spinta @ che riceve. Vedere la
sezione.

® Albero
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EC1C0001
CHECKING OF CONNECTION
Dealing with stains, rust, moisture, etc. on the
connector.
1. Disconnect:

e Connector
2. Dry each terminal with an air blower.

3. Connect and disconnect the connector two
or three times.

4. Pull the lead to check that it will not come
off.

5. If the terminal comes off, bend up the pin
@ and reinsert the terminal into the con-
nector.

6. Connect:
¢ Connector

NOTE:
The two connectors “click” together.

7. Check for continuity with a tester.

NOTE:
e [f there in no continuity, clean the terminals.

* Be sure to perform the steps 1 to 7 listed
above when checking the wire harness.

* For a field remedy, use a contact revitalizer
available on the market.

¢ Use the tester on the connector as shown.
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VERIFICATION DES
CONNEXIONS

Traitement des taches, de la rouille, de
I’humidité, etc., sur le connecteur.
1. Déconnecter:
¢ Connecteur
2. Sécher chaque borne a I’air com-
primé.

3. Connecter et déconnecter le connec-
teur deux ou trois fois.

4. Tirer sur le fil pour vérifier qu’il ne
se détache pas.

5. Si la borne se détache, redresser la
lame @) de la broche et réinsérer la
borne dans le connecteur.

6. Brancher:
¢ Connecteur

N.B.:
Les deux connecteurs s’encliquettent.

7. Vérifier la continuité a 1’aide d’un
multimeétre.

N.B.:

e S’il n’y a pas de continuité, nettoyer
les bornes.

* Ne pas oublier d’effectuer les étapes 1
a 7 ci-dessus lors du contrdle du fais-
ceau de fils.

¢ En cas de dépannage sur place, utiliser
un produit de contact disponible dans
le commerce.

* Tester le connecteur comme illustré.

KABELANSCHLUSSE
KONTROLLIEREN

Samtliche  Steckverbinderkontakte
und Kabelanschliisse auf Flecke,
Rost, Feuchtigkeit u. &. kontrollieren.
1. Loésen:
¢ Steckverbinder
2. Samtliche Kontakte mit Druckluft
trockenblasen.

3. Steckverbinder zwei- oder drei-
mal trennen und verbinden.

4. Kabel durch Ziehen auf festen
Sitz prufen.

5. Falls eine Anschlussklemme
sich l6st, deren Stift @ leicht
hochbiegen und die Anschluss-
klemme wieder einsetzen.

6. AnschlieBen:
¢ Steckverbinder

HINWEIS:
Die Steckverbinder rasten horbar

ein.

7. Mit dem Taschen-Multimeter auf
freien Durchgang priifen.

HINWEIS:

¢ |st ein Widerstand messbar, muis-
sen die Anschlussklemmen gerei-
nigt werden.

e Bei der Prufung des Kabelbaums
mussen die Schritte 1 bis 7 befolgt
werden.

¢ Handelsubliches Kontaktspray
sollte nur als Notlésung verwendet
werden.

e Das Taschen-Multimeter, wie in
der Abbildung gezeigt, anschlie-
Ben.

CONTROLLO DEL
COLLEGAMENTO

In caso di macchie, ruggine, umidita ecc.
sul connettore.
1. Scollegare:
* Connettore
2. Asciugare ogni terminale con un
ventilatore.

3. Collegare e scollegare il connettore
due o tre volte.

4. Tirare il cavo per controllare che
non si stacchi.

5. Se il terminale si stacca, piegare lo
spinotto (D e reinserire il terminale
nel connettore.

6. Collegare:
¢ Connettore
NOTA:

I due connettori “scattano” insieme.

7. Controllare la continuita con un
tester.

NOTA:

e Se non c’¢ continuita, pulire i termi-
nali.

* Durante il controllo del cablaggio elet-
trico, assicurarsi di eseguire le opera-
zioni da 1 a 7 elencate sopra.

* Come soluzione sul campo, utilizzare
un dispositivo di ripristino del contatto
disponibile sul mercato.

 Utilizzare il tester sul connettore come
segue.
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SPECIAL TOOLS

The proper special tools are necessary for complete and accurate tune-up and assembly. Using the
correct special tool will help prevent damage caused by the use of improper tools or improvised
techniques. The shape and part number used for the special tool differ by country, so two types are
provided. Refer to the list provided to avoid errors when placing an order.

NOTE:

e For U.S.A. and Canada, use part number starting with “YM-", “YU-" or “ACC-".
* For others, use part number starting with “90890-".

Part number

Tool name/How to use

[llustration

This tool is used when loosening or tightening the fly-
wheel magneto securing nut.

YU-1135-A, 90890-01135 | Crankcase separating tool YU-1135-A 90890-01135
These tool is used to remove the crankshaft from E W
either case.

YM-1189, 90890-01189 Flywheel puller YM-1189 90890-01189
This tool is used to remove the flywheel magneto.

YU-1235, 90890-01235 Rotor holding tool YU-1235 90890-01235

YU-3097, 90890-01252
YU-1256

Dial gauge and stand
Stand

These tools are used to check each part for runout or
bent.

YU-3097
YU-1256

YU-90050, 90890-01274
YU-90050, 90890-01275
YU-91044, 90890-04081
YU-90063, 90890-01278

Crankshaft installing tool

Crankshaft installing pot

Crankshaft installing bolt

Spacer (crankshaft installer)

Adapter (M12)

These tools are used to install the crankshaft.

YU-90050
YU-90063

90890-01274
90890-01275
90890-01278

90890-04081 @

YU-33984, 90890-01352

Radiator cap tester adapter

These tools are used for checking the cooling sys-
tem.

YU-1304, 90890-01304 Piston pin puller set YU-1304 90890-01304
Sy Sy
‘:{j//’/ © :% ®
This tool is used to remove the piston pin. & Yo & Yo
YU-24460-01, 90890-01325 | Radiator cap tester YU-24460-01 90890-01325
YU-33984 90890-01352

P
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Part number Tool name/How to use lllustration
YU-33975, 90890-01403 Steering nut wrench YU-33975 90890-01403
This tool is used when tighten the steering ring nut to ‘Q '! ‘é '!

specification.

YM-01500, 90890-01500 Cap bolt wrench YM-01500 90890-01500
This tool is used to loosen or tighten the base valve. @ @
YM-01501, 90890-01501 Cap bolt ring wrench YM-01501 90890-01501

This tool is used to loosen or tighten the damper
assembly.

2

\

YM-A0948, 90890-01502

Fork seal driver

This tool is used when install the fork oil seal.

90890-01502

YU-3112-C, 90890-03112

Pocket tester

Use this tool to inspect the coil resistance, output
voltage and amperage.

YM-33277-A, 90890-03141

Timing light

This tool is necessary for checking ignition timing.

YM-4019, 90890-04019

Valve spring compressor

This tool is needed to remove and install the valve
assemblies.

90890-04019

YM-91042, 90890-04086

Clutch holding tool

This tool is used to hold the clutch when removing or
installing the clutch boss securing nut.

YM-91042

90890-04086

YM-4111, 90890-04111
YM-4116, 90890-04116

Valve guide remover
Intake 4.0 mm (0.16 in)
Exhaust 4.5 mm (0.18 in)

This tool is needed to remove and install the valve
guide.

YM-4111
YM-4116

rd

90890-04111
90890-04116
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Part number Tool name/How to use [llustration
YM-4112, 90890-04112 Valve guide installer YM-4112 90890-04112
YM-4117, 90890-04117 Intake 4.0 mm (0.16 in) YM-4117

Exhaust 4.5 mm (0.18 in)

This tool is needed to install the valve guide.

90890-04117 '

YM-4113, 90890-04113 Valve guide reamer YM-4113 90890-04113
YM-4118, 90890-04118 Intake 4.0 mm (0.16 in) YM-4118 90890-04118
Exhaust 4.5 mm (0.18 in)
This tool is needed to rebore the new valve guide.
YM-34487 Dynamic spark tester YM-34487 90890-06754

90890-06754

Ignition checker

This instrument is necessary for checking the ignition
system components.

90890-85505

YAMAHA Bond No. 1215
(ThreeBond® No. 1215)

This sealant (Bond) is used for crankcase mating sur-
face, etc.

90890-85505
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OUTILS SPECIAUX

Il est indispensable d’utiliser les outils spéciaux appropriés pour pouvoir effectuer un assemblage et une mise
au point complets et précis. L utilisation des outils spéciaux corrects permettra d’éviter les endommagements
dus a I’emploi d’outils impropres ou de techniques improvisées. La forme et le numéro de référence des outils
spéciaux pouvant différer selon les pays, il existe parfois deux versions d’un outil. Se reporter a la liste sui-
vante pour éviter toute erreur de commande.

N.B.:
* Pour les U.S.A. et le Canada, utiliser les numéros de référence commencant par “YM-", “YU-" ou “ACC-".

* Pour les autres pays, utiliser les numéros de référence commencant par “90890-".

Numéro de référence

Nom et usage de 1’outil

Ilustration

YU-1135-A, 90890-01135 Outil de séparation de carter moteur YU-1135-A 90890-01135
Cet outil sert a déposer le vilebrequin de chaque moitié du ﬁ ﬁ
carter moteur.

YM-1189, 90890-01189 Extracteur de volant magnétique YM-1189 90890-01189
Cet outil sert a extraire le volant magnétique. m

YU-1235, 90890-01235 Outil de maintien du rotor YU-1235 90890-01235

Cet outil permet de desserrer ou de serrer 1’écrou de fixa-
tion du volant magnétique.

YU-3097, 90890-01252
YU-1256

Comparateur a cadran et support
Support

Ces outils permettent de controler la déformation ou le plié
des pieces.

YU-3097
YU-1256

Outil de montage du vilebrequin YU-90050 90890-01274
YU-90050, 90890-01274 Pot de montage du vilebrequin 58_3(1)823 _____ A
YU-90050, 90890-01275 Boulon de montage du vilebrequin i g@ ' | 90890-04081 @
YU-91044, 90890-04081 Entretoise (outil de montage du vilebrequin) /'/ J %
YU-90063, 90890-01278 Adaptateur (M12) : S \X - @ g
Ces outils servent a poser le vilebrequin. R P
YU-1304, 90890-01304 Kit d’extraction d’axe de piston YU-1304 90890-01304
. /'/Vﬁ ) /,/'é}
0% S
Cet outil sert a extraire 1’axe de piston. < O / ©s
YU-24460-01, 90890-01325 | Testeur de bouchon de radiateur YU-24460-01 90890-01325
YU-33984 90890-01352

YU-33984, 90890-01352

Adaptateur du testeur de bouchon de radiateur

Ces outils sont utilisés pour le controle du systeme de
refroidissement.

P
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Numéro de référence

Nom et usage de 1’outil

Ilustration

YU-33975, 90890-01403

CIé pour écrou de direction

Cet outil sert a serrer I’écrou de blocage de la direction au
couple spécifié.

YU-33975

G

90890-01403

&

YM-01500, 90890-01500 Clé pour boulon capuchon YM-01500 90890-01500
Cet outil permet de desserrer ou de serrer la soupape de @ @
base.

YM-01501, 90890-01501 CIé annulaire pour boulon capuchon YM-01501 90890-01501
Cet outil permet de desserrer ou de serrer I’amortisseur
complet.

YM-A0948, 90890-01502 Outil de montage de joint de fourche YM-A0948 90890-01502

Cet outil s’utilise pour le montage des joints d’étanchéité
de fourche.

R

7

YU-3112-C, 90890-03112

Multimetre

Cet instrument permet de mesurer la résistance, la tension
de sortie et I’intensité des bobines.

YM-33277-A, 90890-03141

Lampe stroboscopique

Cet outil permet de controler ’avance a I’allumage.

YM-4019, 90890-04019

Compresseur de ressort de soupape

Cet outil permet de déposer et de poser les ensembles de
soupapes.

90890-04019

YM-91042, 90890-04086

Outil de maintien de I’embrayage

Cet outil sert a maintenir I’embrayage lors de la dépose ou
du remontage de I’écrou de fixation de la noix

d’embrayage.

YM-91042

90890-04086

YM-4111, 90890-04111
YM-4116, 90890-04116

Outil de dépose de guide de soupape
Admission 4,0 mm (0,16 in)
Echappement 4,5 mm (0,18 in)

Cet outil permet de déposer et de poser les guides de sou-

papes.

YM-4111
YM-4116

rd

90890-04111
90890-04116
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Numéro de référence

Nom et usage de 1’outil

Ilustration

YM-4112, 90890-04112 Outil de pose de guide de soupape YM-4112 90890-04112
YM-4117, 90890-04117 Admission 4,0 mm (0,16 in) YM-4117 90890-04117
Echappement 4,5 mm (0,18 in)
Cet outil permet de poser les guides de soupapes.
YM-4113, 90890-04113 Alésoir de guide de soupape YM-4113 90890-04113
YM-4118, 90890-04118 Admission 4,0 mm (0,16 in) YM-4118 90890-04118
Echappement 4,5 mm (0,18 in)
Cet outil permet de réaléser les guides de soupape neufs.
YM-34487 Testeur d’étincelle dynamique YM-34487 90890-06754

90890-06754

Controleur d’allumage

Cet instrument sert a contrdler les composants du systeme
d’allumage.

A

90890-85505

YAMAHA Bond N°1215
(ThreeBond® N°1215)

Cet agent d’étanchéité (pate) s’ utilise sur les surfaces de
contact du carter moteur, etc.

90890-85505
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SPEZIALWERKZEUGE

Die folgenden Spezialwerkzeuge sind fur korrekte und vollstdndige Einstell- und Montagearbeiten
unerlasslich. Durch die Verwendung dieser Werkzeuge werden Beschadigungen vermieden, die
beim Gebrauch ungeeigneter Hilfsmittel oder improvisierter Techniken entstehen kénnen. Die Aus-
fuhrung und Teilenummer der Spezialwerkzeuge weicht je nach Bestimmungsland ab. Bei der
Bestellung von Spezialwerkzeugen sollten die im Folgenden aufgefiihrten Bezeichnungen und Tei-
lenummern angegeben werden.

HINWEIS:

e Teilenummern fir U.S.A. und Kanada beginnen mit “YM-”, “YU-" bzw. “ACC-".
* Teilenummern fur alle anderen Lander beginnen mit “90890-".

Teilenummer

Werkzeug/Anwendung

Abbi

ldung

Zum Lésen und Festziehen der Lichtmaschinenrotor-
Mutter

y

YU-1135-A, 90890-01135 | Kurbelgehduse-Trennwerkzeug YU-1135-A 90890-01135

Zum Ausbau der Kurbelwelle W ﬁ
YM-1189, 90890-01189 Polrad-Abzieher YM-1189 90890-01189

Zum Ausbau des Lichtmaschinenrotors m
YU-1235, 90890-01235 Rotorhalter YU-1235 90890-01235

YU-3097, 90890-01252
YU-1256

Messuhr und Stander
Stander

Zum Kontrollieren von Bauteilen auf Schlag und Ver-
biegung

) ()
i

&

YU-3097
YU-1256

YU-90050, 90890-01274
YU-90050, 90890-01275
YU-91044, 90890-04081
YU-90063, 90890-01278

Kurbelwellen-Einbauwerkzeug
Kurbelwellen-Einbaufassung
Kurbelwellen-Einbauschraube
Kurbelwellen-Einbauhiilse
Adapter (M12)

Zum Einbau der Kurbelwelle

YU-90050
YU-90063

90890-01274
90890-01275
90890-01278

90890-04081 @

YU-33984, 90890-01352

Kuhlerverschlussdeckel-Adapter

Zur Prifung des Kuhlsystems

YU-1304, 90890-01304 Kolbenbolzen-Abzieher YU-1304 90890-01304
fw}% S
Zum Ausbau des Kolbenbolzens & © e & ©
YU-24460-01, 90890-01325 | Kiihlerverschlussdeckel-Prifgerat YU-24460-01 90890-01325
YU-33984 90890-01352
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Teilenummer Werkzeug/Anwendung Abbildung
YU-33975, 90890-01403 | Hakenschliissel YU-33975 90890-01403

Zum vorschriftsmaBigen Festziehen der Lenkkopf-
Ringmutter

G

&

YM-01500, 90890-01500 Abdeckschraubenschlissel YM-01500 90890-01500
Zum Lockern und Festziehen des Gabelventils. @ @
YM-01501, 90890-01501 Abdeckschrauben-Ringschlissel YM-01501 90890-01501

Zum Lockern und Festziehen des Dampferrohrs.

2

\

YM-A0948, 90890-01502

Gabeldichtring-Treiber

Zum Einbau des Gabeldichtrings

90890-01502

YU-3112-C, 90890-03112

Taschen-Multimeter

Zur Prifung von Widerstanden, Spannungen und
Stromstérken

YM-33277-A, 90890-03141

Stroboskoplampe

Zur Prifung des Ziindzeitpunktes

YM-4019, 90890-04019 Ventilfederspanner YM-4019 90890-04019
Zum Aus- und Einbau der Ventile g
YM-91042, 90890-04086 Kupplungshalter YM-91042 90890-04086

Zum Festhalten der Kupplung beim Lésen und Fest-
ziehen der Kupplungsnaben-Mutter

YM-4111, 90890-04111
YM-4116, 90890-04116

Ventilfhrungs-Austreiber
Einlass 4,0 mm (0,16 in)
Auslass 4,5 mm (0,18 in)

Zum Aus- und Einbau der VentilfiUhrungen

YM-4111
YM-4116

rd

90890-04111
90890-04116
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Teilenummer Werkzeug/Anwendung Abbildung
YM-4112, 90890-04112 Ventilfihrungs-Einbauhiilse YM-4112 90890-04112
YM-4117, 90890-04117 Einlass 4,0 mm (0,16 in) YM-4117 90890-04117

Auslass 4,5 mm (0,18 in)
Zum Einbau der Ventilfihrungen
YM-4113, 90890-04113 Ventilfihrungs-Reibahle YM-4113 90890-04113
YM-4118, 90890-04118 Einlass 4,0 mm (0,16 in) YM-4118

Auslass 4,5 mm (0,18 in)

Zum Ausbohren neuer VentilfiUhrungen

YM-34487

90890-06754

Zundfunkenstrecken-Tester
Zundungstester

Zur Prifung des Zindsystems

YM-34487

90890-06754

90890-85505

YAMAHA-Dichtmasse Nr.1215
(ThreeBond® Nr.1215)

Zum Abdichten von Kurbelgehduse-Passflachen und
dergleichen

90890-85505
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ATTREZZI1 SPECIALI

Sono necessari attrezzi speciali idonei per una messa a punto e un assemblaggio completi e accurati. L’ uti-
lizzo di attrezzi speciali corretti previene i danni causati dall’impiego di attrezzi impropri o di tecniche
improvvisate. La forma e i numeri parte utilizzati per gli attrezzi speciali differiscono da Stato a Stato, per cui
se ne indicano due tipi. Fare riferimento all’elenco indicato per evitare ordini errati.

NOTA:
* Per USA e Canada, utilizzare numeri parte che iniziano con le sigle “YM-", “YU-", o0 “ACC-".
* Per gli altri Stati, utilizzare numeri parte che iniziano con la serie di numeri “90890-".

Numero parte Nome dell’attrezzo/Impiego Figura
YU-1135-A, 90890-01135 Separatore per il carter YU-1135-A 90890-01135
Questo attrezzo ¢ utilizzato per togliere I’albero motore dal W ﬁ
carter.
YM-1189, 90890-01189 Estrattore del volano YM-1189 90890-01189

Questo attrezzo ¢ utilizzato per togliere il magnete volano.

YU-1235, 90890-01235 Attrezzo di bloccaggio rotore YU-1235 90890-01235

Questo attrezzo ¢ utilizzato quando si allenta o si serra il
dado di sicurezza del magnete volano.

YU-3097, 90890-01252 Comparatore e cavalletto YU-3097
YU-1256 Cavalletto YU-1256

Questi attrezzi sono utilizzati per controllare che ogni

componente non sia scentrato o piegato.

Attrezzo installatore dell’albero motore YU-90050 90890-01274
YU-90050, 90890-01274 Installatore per albero motore YU-90063 90890-01275
YU-90050, 90890-01275 Bullone installatore per albero motore YU-91044 @ o 90890-01278 @
YU-91044, 90890-04081 Distanziatore (installatore per albero motore) o 2 . 90890-04081
YU-90063, 90890-01278 Adattatore (M12) % I % S

Questi attrezzi sono utilizzati per installare I’ albero ‘ y @\ M

motore. Q¢ Q
YU-1304, 90890-01304 Kit estrattore dello spinotto

Questo attrezzo ¢ utilizzato per togliere gli spinotti.

YU-24460-01, 90890-01325 | Tester del coperchio radiatore YU-24460-01 90890-01325
YU-33984, 90890-01352 Adattatore del tester del coperchio radiatore YU-33984 90890-01352
Questi attrezzi sono utilizzati per controllare il sistema di »’\ a £)

raffreddamento.
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YU-33975, 90890-01403

Chiave per ghiere

Questo attrezzo ¢ utilizzato per serrare la ghiera sterzo fino
a quanto indicato nella specifica.

YU-33975

G

90890-01403

&

YM-01500, 90890-01500 Chiave per tappo filettato YM-01500 90890-01500
Questo attrezzo ¢ utilizzato per allentare o serrare la val- @ @
vola base.

YM-01501, 90890-01501 Chiave ad anello per tappo filettato YM-01501 90890-01501
Questo attrezzo ¢ utilizzato per allentare o serrare il
gruppo ammortizzatore.

YM-A0948, 90890-01502 Installatore della guarnizione forcella YM-A0948 90890-01502

Questo attrezzo ¢ utilizzato per installare il paraolio della
forcella.

R
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YU-3112-C, 90890-03112

Tester tascabile

Questo attrezzo ¢ utilizzato per controllare la resistenza
della bobina, la tensione in uscita e 1’amperaggio.

YM-33277-A, 90890-03141

Stroboscopio

Questo strumento ¢ utilizzato per controllare 1’anticipo
minimo.

YM-4019, 90890-04019

Compressore molle valvole

Questo attrezzo ¢ utilizzato per togliere o installare i
gruppi di valvole.

90890-04019

YM-91042, 90890-04086

Attrezzo di bloccaggio frizione

Questo attrezzo & utilizzato per bloccare la frizione in fase
di rimozione o installazione del dado di sicurezza del

mozzo frizione.

YM-91042

90890-04086

YM-4111, 90890-04111
YM-4116, 90890-04116

Estrattore per guidavalvole
Aspirazione 4,0 mm (0,16 in)
Scarico 4,5 mm (0,18 in)

Questo attrezzo ¢ utilizzato per togliere o installare i gui-

davalvole.

YM-4111
YM-4116

rd

90890-04111
90890-04116




ATTREZZI1 SPECIALI

GEN
INFO

2

Numero parte

Nome dell’ attrezzo/Impiego

Figura

YM-4112, 90890-04112 Installatore per guidavalvole YM-4112 90890-04112
YM-4117, 90890-04117 Aspirazione 4,0 mm (0,16 in) YM-4117 90890-04117
Scarico 4,5 mm (0,18 in)
Questo attrezzo & utilizzato per installare i guidavalvole.
YM-4113, 90890-04113 Alesatore per guidavalvole YM-4113 90890-04113
YM-4118, 90890-04118 Aspirazione 4,0 mm (0,16 in) YM-4118 90890-04118
Scarico 4,5 mm (0,18 in)
Questo attrezzo ¢ utilizzato per alesare il nuovo guidaval-
vola.
YM-34487 Tester dinamico della scintilla YM-34487 90890-06754

90890-06754

Tester dell’accensione

Questo strumento ¢ utilizzato per controllare i componenti
dell’impianto di accensione.

o/

90890-85505

Sigillante YAMAHA N.1215
(ThreeBond® N.1215)

Questo sigillante ¢ utilizzato per chiudere a tenuta le
superfici di contatto del carter, ecc.

90890-85505
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EC150000

CONTROL FUNCTIONS

ENGINE STOP SWITCH

The engine stop switch () is located on the left
handlebar. Continue pushing the engine stop
switch till the engine comes to a stop.

EC152000

CLUTCH LEVER

The clutch lever ) is located on the left han-
dlebar; it disengages or engages the clutch.
Pull the clutch lever to the handlebar to disen-
gage the clutch, and release the lever to
engage the clutch. The lever should be pulled
rapidly and released slowly for smooth starts.

EC153000

SHIFT PEDAL

The gear ratios of the constant-mesh 5 speed
transmission are ideally spaced. The gears
can be shifted by using the shift pedal (D) on
the left side of the engine.

KICKSTARTER CRANK

Rotate the kickstarter crank (1) away from the
engine. Push the starter down lightly with your
foot until the gears engage, then kick smoothly
and forcefully to start the engine. This model
has a primary kickstarter crank so the engine
can be started in any gear if the clutch is disen-
gaged. In normal practices, however, shift to
neutral before starting.

EC155001

THROTTLE GRIP

The throttle grip D is located on the right han-
dlebar; it accelerates or decelerates the
engine. For acceleration, turn the grip toward
you; for deceleration, turn it away from you.

1-10
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COUPE-CIRCUIT DU MOTEUR MOTORSTOPPSCHALTER INTERRUTTORE DI ARRESTO

Le coupe-circuit du moteur ) est situé
sur la partie gauche du guidon. Appuyer
de fagon continue sur le coupe-circuit du
moteur jusqu’a ce que le moteur s’arréte.

LEVIER D’EMBRAYAGE

Le levier d’embrayage (D) est situé sur la
partie gauche du guidon et permet
d’embrayer ou de débrayer. Tirer le
levier d’embrayage vers le guidon pour
débrayer et le relacher pour embrayer.
Pour un démarrage en douceur, le levier
doit étre tiré rapidement et relaché lente-
ment.

SELECTEUR

Les 5 rapports de la boite de vitesses a
prise constante sont idéalement échelon-
nés. Le changement de vitesse est com-
mandé par le sélecteur (D situé sur le
coté gauche du moteur.

PEDALE DE KICK

Déployer la pédale de kick (. Appuyer
légerement sur la pédale pour mettre les
pignons en prise, puis 1’actionner vigou-
reusement mais en souplesse pour mettre
le moteur en marche. Ce modele est
équipé d’un démarreur au pied primaire,
de sorte qu’il est possible de démarrer
dans n’importe quel rapport a condition de
débrayer. Normalement, toutefois, on
repassera au point mort avant de démarrer.

POIGNEE DES GAZ

La poignée des gaz (D est située sur la
partie droite du guidon et permet d’accé-
lérer ou de décélérer. Pour accélérer,
tourner la poignée vers soi; pour décélé-
rer, la tourner dans 1’autre sens.

Der Motorstoppschalter (O befindet
sich links am Lenker. Den Motor-
stoppschalter gedriickt halten, bis
der Motor stoppt.

KUPPLUNGSHEBEL

Der Kupplungshebel (D befindet sich
links am Lenker. Zum Auskuppeln
den Kupplungshebel zugig ziehen,
beim Einkuppeln gefihlvoll loslas-
sen. Dies gewéhrleistet ein weiches
Aus- und Einrticken der Kupplung.

FUSSCHALTHEBEL

Das 5-Gang-Getriebe dieses Motor-
rads ist ideal abgestuft. Die Gé&nge
werden Uber den FuBschalthebel @
links am Motor geschaltet.

KICKSTARTERHEBEL

Den Kickstarterhebel @ ausklappen.
Zum Anlassen des Motors den Kick-
starterhebel langsam niedertreten,
bis deutlicher Widerstand spurbar
wird; anschlieBend den Kickstarter
kraftig durchtreten. Da dieses Modell
mit einem Primérkickstarter ausge-
ristet ist, kann der Motor bei einge-
legtem Gang und gezogener
Kupplung gestartet werden. Es ist
jedoch ratsam, den Motor in der
Leerlaufstellung des Getriebes anzu-
lassen.

GASDREHGRIFF

Der Gasdrehgriff (D befindet sich
rechts am Lenker. Zum Gasgeben
den Drehgriff 6ffnen; zum Gasweg-
nehmen den Drehgriff schlieBen.
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MOTORE

L’interruttore di arresto motore (1) si
trova sul manubrio sinistro. Premere
I’interruttore di arresto motore fino
all’arresto del motore.

LEVA DELLA FRIZIONE

La leva della frizione @) si trova sul
manubrio sinistro; innesta o disinnesta la
frizione. Tirare la leva della frizione
verso il manubrio per disinnestare la fri-
zione. Rilasciare la leva per innestare la
frizione. Tirare velocemente la leva e
rilasciarla lentamente per partenze senza
SCOSSONi.

PEDALE DEL CAMBIO

I rapporti di trasmissione dell’ingranag-
gio sempre in presa a 5 marce Sono per-
fettamente distanziati. Le marce si
cambiano utilizzando il pedale del cam-
bio @ sul lato sinistro del motore.

LEVA DI AVVIAMENTO A
PEDALE

Ruotare la leva di avviamento a pedale
@ lontano dal motore. Con il piede, pre-
mere delicatamente la leva verso il basso
finché le marce si innestano, quindi pre-
mere in modo netto e con forza per
avviare il motore. Questo modello &
dotato di una leva di avviamento a
pedale primaria in modo da poter avviare
il motore con qualsiasi marcia, se la fri-
zione non ¢ innestata. Tuttavia, ¢ bene
mettere in folle prima di avviare.
MANOPOLA ACCELERATORE

La manopola acceleratore () si trova sul
manubrio destro; accelera o decelera il
motore. Per accelerare, girare la mano-
pola verso di sé; per decelerare, girarla in
Senso opposto.
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EC156000

FRONT BRAKE LEVER

The front brake lever (D is located on the right
handlebar. Pull it toward the handlebar to acti-
vate the front brake.

EC157000

REAR BRAKE PEDAL

The rear brake pedal (D is located on the right
side of the machine. Press down on the brake
pedal to activate the rear brake.

EC158001

FUEL COCK

The fuel cock supplies fuel from the tank to

carburetor while filtering the fuel. The fuel cock

has the two positions:

OFF: With the lever in this position, fuel will not
flow. Always return the lever to this posi-
tion when the engine is not running.

ON: With the lever in this position, fuel flows
to the carburetor. Normal riding is done
with the lever in this position.

COLD STARTER KNOB
When cold, the engine requires a richer air-fuel
mixture for starting. A separate starter circuit,
which is controlled by the cold starter knob (),
supplies this mixture. Pull the cold starter knob
out to open the circuit for starting. When the
engine has warmed up, push it in to close the
circuit.

HOT STARTER LEVER

The hot starter lever (D is used when starting a
warm engine.

Use the hot starter lever when starting the
engine again immediately after it was stopped
(the engine is still warm). Pulling the hot starter
lever injects secondary air to thin the air-fuel
mixture temporarily, allowing the engine to be
started more easily.
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LEVIER DE FREIN AVANT

Le levier de frein avant () est situé sur la
partie droite du guidon. Le tirer vers la
poignée pour actionner le frein avant.

PEDALE DE FREIN ARRIERE

La pédale de frein arriere ) est située du
coté droit de la moto. Appuyer sur la
pédale de frein pour actionner le frein
arriere.

ROBINET DE CARBURANT

Le robinet de carburant amene le carbu-

rant du réservoir au carburateur tout en

le filtrant. Il a deux positions:

OFF: lorsque le robinet est dans cette
position, 1’arrivée de carburant
est coupée. Toujours replacer le
robinet dans cette position apres
avoir coupé le moteur.

ON: lorsque le robinet est dans cette
position, le carburant parvient au
carburateur. Pour rouler, le robinet
doit se trouver dans cette position.

COMMANDE DE DEPART A

FROID

Quand il est froid, le moteur a besoin

d’un mélange air - carburant plus riche

pour démarrer. Un circuit de démarrage
séparé, contr6lé par la commande de
départ a froid (@, fournit ce mélange.

Tirer la commande de départ a froid afin

d’ouvrir le circuit pour le démarrage.

Une fois le moteur chaud, la repousser

afin de refermer le circuit.

LEVIER DE DEMARRAGE A
CHAUD

Le levier de démarrage a chaud @ s’uti-
lise pour démarrer un moteur chaud.

Ce levier s’utilise pour redémarrer le
moteur immédiatement apres 1’avoir
arrété (le moteur est encore chaud).
Lorsqu’il est tiré, ce levier injecte une
quantité supplémentaire d’air dans le
mélange air-carburant, afin de le diluer
temporairement pour permettre un
démarrage plus aisé du moteur.

HANDBREMSHEBEL

Der Handbremshebel (1) befindet
sich rechts am Lenker. Mit diesem
Hebel wird die Vorderradbremse
betéatigt.

FUSSBREMSHEBEL

Der FuBbremshebel @ befindet sich
an der rechten Fahrzeugseite. Mit
diesem Hebel wird die Hinterrad-
bremse betatigt.

KRAFTSTOFFHAHN

Der Kraftstoffhahn leitet den Kraft-

stoff vom Tank zum Vergaser und fil-

tert ihn gleichzeitig. Die beiden

Kraftstoffhahnstellungen sind nach-

folgend beschrieben:

OFF: In dieser Stellung ist der Kraft-
stoffhahn geschlossen und die
Kraftstoffzufuhr unterbrochen.
Der Kraftstoffhahn sollte nach
Abstellen des Motors in diese
Stellung gebracht werden.

ON: In dieser Stellung wird der lau-
fende Motor mit Kraftstoff ver-
sorgt. Diese Stellung ist fir
den Normalbetrieb.

CHOKEHEBEL

Ein kalter Motor benétigt zum Starten

ein fetteres Luft-Kraftstoff-Gemisch.

Dies wird von einer speziellen Kalt-

starteinrichtung geliefert, die der

Chokehebel D betatigt. Zum Betéti-

gen des Chokes den Chokehebel

herausziehen. Den Chokehebel erst
zurlickschieben, wenn der Motor
grundlich warmgelaufen ist.

WARMSTARTHEBEL

Der Warmstarthebel @ wird beim

Anlassen des warmen Motors betétigt.

Den Warmstarthebel betétigen, wenn

der Motor sofort nach dem Abstellen

wieder angelassen wird (und noch
warm ist). Durch Betatigen des

Warmstarthebels wird das Gemisch

zeitweise mit Sekundarluft abgema-

gert, um das Anlassen des betriebs-
warmen Motors zu erleichtern.
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LEVA DEL FRENO ANTERIORE
La leva del freno anteriore (D) si trova sul
manubrio destro. Tirare la leva verso il
manubrio per attivare il freno anteriore.

PEDALE DEL FRENO
POSTERIORE

11 pedale del freno posteriore (D si trova
sul lato destro del mezzo. Premere il
pedale del freno verso il basso per atti-
vare il freno posteriore.

RUBINETTO DEL CARBURANTE

11 rubinetto del carburante eroga il carbu-

rante, filtrandolo, dal serbatoio al carbu-

ratore. Il rubinetto del carburante ha due
posizioni:

OFF: Se laleva ¢ in questa posizione, il
carburante non ¢ erogato. Portare
sempre la leva in questa posi-
zione quando il motore ¢ spento.

ON: Selaleva ¢ in questa posizione, il
carburante & erogato al carbura-
tore. Durante la marcia normale,
la leva ¢ in questa posizione.

MANOPOLA STARTER PER

PARTENZE A FREDDO

Per avviare il motore quando ¢ freddo,

occorre una miscela di aria e carburante

piu ricca. Questa miscela ¢ fornita da un
circuito di avviamento separato, control-

lato dalla manopola starter per partenze a

freddo (D. Tirare la manopola starter per

partenze a freddo per aprire il circuito

per I’avviamento. Una volta riscaldato il

motore, premerla per chiudere il circuito.

LEVA STARTER PER PARTENZE
A CALDO

La leva starter per partenze a caldo @ &
utilizzata per avviare un motore caldo.
Utilizzare la leva starter per partenze a
caldo per riavviare il motore subito dopo
averlo arrestato (il motore & ancora
caldo). Tirando la leva starter per par-
tenze a caldo, si immette un getto secon-
dario di aria per alleggerire
temporaneamente la miscela di aria e
carburante, in modo da avviare piu facil-
mente il motore.
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DETACHABLE SIDESTAND
This sidestand () is used to support only the
machine when standing or transporting it.

A WARNING

¢ Never apply additional force to the side-
stand.

* Remove this sidestand before starting
out.

EC15F000

VALVE JOINT

This valve joint ) prevents fuel from flowing
out and is installed to the fuel tank breather
hose.

CAUTION:

In this installation, make sure the arrow
faces the fuel tank and also downward.

SPARK PLUG WRENCH
This spark plug wrench (D is used to remove
and install the spark plug.

NIPPLE WRENCH
This nipple wrench (D is used to tighten the
spoke.

JET NEEDLE PULL-UP TOOL
The jet needle pull-up tool @ is used to pull the
jet needle out of the carburetor.

1-12
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FUNZIONI DI CONTROLLO
BEQUILLE LATERALE ABNEHMBARER CAVALLETTO LATERALE
AMOVIBLE SEITENSTANDER SMONTABILE

La béquille latérale (D) ne sert qu’a sup-

porter la moto a I’arrét ou durant le
transport.

&\ AVERTISSEMENT

¢ Ne jamais soumettre la béquille laté-
rale a des forces supplémentaires.

¢ Relever la béquille avant de démar-
rer.

Der Seitenstander (D dient lediglich
zum Abstutzen der Maschine im
Stand oder beim Transport.

A\ WARNUNG

e Den Seitenstinder
zusatzlich belasten.

¢ Vor dem Losfahren den Seiten-
stander entfernen.

niemals

Questo cavalletto () & utilizzato per
sostenere il mezzo quando ¢ fermo o
durante il trasporto.

4\ AVVERTENZA

¢ Non applicare mai ulteriori carichi
al cavalletto laterale.

* Togliere il cavalletto laterale prima
di mettersi in marcia con il mezzo.

CLAPET DE RENIFLARD

Ce clapet (D empéche le carburant de
s’échapper et est monté sur la durit de
mise a I’air du réservoir de carburant.

ATTENTION:

Lors du montage, veiller a orienter la
fleche vers le réservoir de carburant et
vers le bas.

CLE A BOUGIE
La clé a bougie @) permet de déposer et
de reposer la bougie.

CLE A ECROUS DE RAYONS
La clé a écrous de rayons (D permet de
serrer les rayons.

OUTIL D’EXTRACTION
D’AIGUILLE

L’outil d’extraction d’aiguille @) permet
d’extraire I’aiguille du carburateur.

VENTILVERBINDUNG

Die Ventilverbindung @ ist im Kraft-
stofftank-Bellftungsschlauch ange-
bracht und verhindert ein Auslaufen
von Benzin.

ACHTUNG:

Beim Einbau sicherstellen, dass
die Pfeilmarkierung nach unten
zum Kraftstofftank gerichtet ist.

GIUNTO DELLA VALVOLA

Questo giunto della valvola (D evita la
fuoriuscita del carburante ed ¢ installato
sul flessibile di sfiato del serbatoio car-
burante.

ATTENZIONE:

In questa installazione, assicurarsi che
la freccia sia rivolta in basso verso il
serbatoio.

ZUNDKERZENSCHLUSSEL

Der Zindkerzenschliissel (@) dient
zum Aus- und Einbau der Zind-
kerze.

SPEICHENSCHLUSSEL
Der Speichenschliissel O dient zum
Festziehen der Speichen.

DUSENNADEL-
ZIEHERWERKZEUG

Das Disennadel-Zieherwerkzeug @
wird benutzt, um die Disennadel aus
dem Vergaser herauszuziehen.
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CHIAVE PER CANDELE
Questa chiave per candele @ & utilizzata
per togliere o installare le candele.

CHIAVE TENDIRAGGI
Questa chiave tendiraggi (D & utilizzata
per serrare i raggi.

STRUMENTO DI ESTRAZIONE
DELLO SPILLO DEL GETTO

Lo strumento di estrazione dello spillo
del getto (D viene utilizzato per estrarre
lo spillo del getto dal carburatore.
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Always use the recommended fuel as stated
below. Also, be sure to use new gasoline the
day of a race.

Recommended fuel:
‘Q Premium unleaded gasoline
only with a research octane
number of 95 or higher.

CAUTION:
Use only unleaded gasoline. The use of
leaded gasoline will cause severe damage
to the engine internal parts such as valves,
piston rings, and exhaust system, etc.

NOTE:
If knocking or pinging occurs, use a different

brand of gasoline or higher octane grade.

A WARNING

¢ For refueling, be sure to stop the engine
and use enough care not to spill any fuel.
Also be sure to avoid refueling close to a
fire.

* Refuel after the engine, exhaust pipe, etc.
have cooled off.

1-13



CARBURANT
KRAFTSTOFF
CARBURANTE

GEN
INFO

CARBURANT

Toujours utiliser le carburant recom-
mandé, comme indiqué ci-apres. Le jour
de la course, toujours utiliser de
I’essence fraiche.

KRAFTSTOFF

Nur den empfohlenen Kraftstoff tan-
ken. Am Anfang eines Renntages fri-
schen Kraftstoff einfillen.

Carburant recommandé:
¢ Essence super sans
plomb avec indice
d’octane de recherche

Empfohlener Kraftstoff:
Bleifreies Superben-
zin mit einer Min-

N7

destoktanzahl von 95
(ROZ)

CARBURANTE

Utilizzare sempre il carburante racco-
mandato di seguito. Inoltre, assicurarsi
di utilizzare benzina nuova durante una
competizione.

h Carburante raccomandato:
Benzina super senza

piombo, solo con numero

égal ou supérieur a 95.

ATTENTION:

Utiliser exclusivement de 1’essence
sans plomb. L’utilisation d’essence
avec plomb endommagera gravement
les pieces internes du moteur telles
que soupapes, segments de piston, sys-
teme d’échappement, etc.

N.B.:
En cas de cognement ou de cliquetis, uti-
liser une autre marque d’essence ou une
essence d’un indice d’octane supérieur.

ACHTUNG:

AusschlieBlich bleifreies Benzin
tanken. Der Gebrauch verbleiten
Kraftstoffs verursacht unreparier-
bare Schaden am Motor (z. B. den
Ventilen), am Auspuffsystem usw.

HINWEIS:
Tritt bei hoher Last (Vollgas) Motor-
klingeln (oder -klopfen) auf, Marken-
kraftstoff eines renommierten
Anbieters oder Benzin mit hdherer
Oktanzahl verwenden.

di ottano RON uguale o
superiore a 95.

ATTENZIONE:

Utilizzare solo benzina senza piombo.
L’utilizzo di benzina con piombo pro-
voca gravi danni ai componenti
interni del motore, quali valvole, fasce
elastiche dei pistoni, impianto di sca-
rico, ecc.

NOTA:
In caso di rumori simili a battiti, utiliz-

zare una marca diversa di benzina o un
numero di ottano superiore.

&\ AVERTISSEMENT

* Au moment de faire le plein, ne pas
oublier de couper le moteur. Procé-
der avec soin pour ne pas renverser
d’essence. Eviter de faire le plein a
proximité d’un feu.

* Faire le plein lorsque le moteur, le
tube d’échappement, etc. sont
refroidis.

A WARNUNG

e Zum Tanken den Motor abstel-
len und darauf achten, dass kein
Benzin verschiittet wird. Feuer
fern halten.

e Vor dem Tanken Motor, Auspuff
usw. abkiihlen lassen.
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&\ AVVERTENZA

e Per effettuare il rifornimento di
benzina, assicurarsi di arrestare il
motore e prestare attenzione a non
versare in alcun modo il carburante.
Inoltre, evitare i rifornimenti in
prossimita di una fiamma.

* Effettuare il rifornimento dopo che
il motore, il tubo di scarico ecc. si
sono raffreddati.
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STARTING AND BREAK-IN

A\ WARNING

Never start or run the engine in a closed
area. The exhaust fumes are poisonous;
they can cause loss of consciousness and
death in a very short time. Always operate
the machine in a well-ventilated area.

CAUTION:

* The carburetor on this machine has a
built-in accelerator pump. Therefore,
when starting the engine, do not operate
the throttle or the spark plug will foul.

e Unlike a two-stroke engine, this engine
cannot be kick started when the throttle is
open because the kick starter may kick
back. Also, if the throttle is open the air/
fuel mixture may be too lean for the
engine to start.

e Before starting the machine, perform the
checks in the pre-operation check list.

STARTING A COLD ENGINE

Inspect the coolant level.

Turn the fuel cock to “ON”.

Shift the transmission into neutral.
Fully open the cold starter knob (.
Kick the kickstarter crank.

A\ WARNING

Do not open the throttle while kicking the
kickstarter crank. Otherwise, the kick-
starter may kick back.

oM~
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MISE EN MARCHE ET
RODAGE

4\ AVERTISSEMENT

Ne jamais démarrer ou faire tourner
le moteur dans un endroit clos. Les
gaz d’échappement sont nocifs et peu-
vent entrainer tres rapidement un éva-
nouissement, voire la mort. Toujours
faire tourner le moteur dans un
endroit bien ventilé.

STARTEN UND
EINFAHREN

A WARNUNG

Den Motor unter keinen Umstan-
den in geschlossenen R&umen
anlassen und betreiben. Motorab-
gase sind &auBerst giftig und fiih-
ren in kurzer Zeit zu
Bewusstlosigkeit und Tod. Stets
fiir eine gute Bellftung sorgen.

ATTENTION:

* Le carburateur de cette moto est
équipé d’une pompe de reprise inté-
grée. Par conséquent, on ne donnera
pas de gaz en démarrant le moteur
sous peine de noyer la bougie.

* A la différence d’un moteur deux
temps, ce moteur ne peut pas étre
démarré au kick lorsque le papillon
est ouvert, parce que le retour du
kick peut étre brutal. De méme, si le
papillon est ouvert, le mélange air/
carburant risque d’étre trop pauvre
pour permettre le démarrage du
moteur.

* Avant de mettre le moteur en mar-
che, effectuer les contriles repris
dans la liste “Controles et entretiens
avant utilisation”.

MISE EN MARCHE A FROID
1. Contrdler le niveau de liquide de
refroidissement.

2. Placer le robinet de carburant en
position “ON”.

3. Mettre la boite au point mort.

4. Tirer completement la commande
de départ a froid (.

5. Actionner la pédale de kick.

£\ AVERTISSEMENT

Ne pas ouvrir les gaz en actionnant la
pédale de kick. Cette derniére risque-
rait de revenir brutalement.

ACHTUNG:

e Der Vergaser dieses Modells ist
mit einer Beschleunigungs-
pumpe ausgeriistet. Deshalb
beim Anlassen des Motors den
Gasdrehgriff nicht 6ffnen; ande-
renfalls verélt die Ziindkerze.

e Ungleich einem 2-Takt-Motor,
darf dieser Motor nicht mit
gedffnetem Gasdrehgriff ange-
lassen werden; anderenfalls
kénnte der Kickstarterhebel
riickschlagen. AuBerdem kénnte
das Gemisch bei geéffnetem
Gasdrehgriff zu mager sein.

e Vor dem Starten die “Routine-
kontrolle vor Fahrtbeginn” aus-
fiihren.

KALTEN MOTOR ANLASSEN

1. Den Kuhlflussigkeitsstand kon-
trollieren.

2. Den Kraftstoffhahn auf “ON” stel-
len.

3. Das Getriebe in die Leerlaufstel-
lung schalten.

4. Den Chokehebel @ bis zum
Anschlag betatigen.

5. Den Kickstarter betatigen.

A\ WARNUNG

Beim Anlassen des Motors mit
dem Kickstarter den Gasdrehgriff
nicht 6ffnen. Anderenfalls kdnnte
der Kickstarterhebel riickschla-
gen.

AVVIAMENTO E
RODAGGIO

4\ AVVERTENZA

Mai avviare o far funzionare il motore
in un ambiente chiuso. I gas di scarico
sono tossici; possono causare perdita
di coscienza e morte in brevissimo
tempo. Utilizzare sempre il mezzo in
ambienti ben ventilati.

ATTENZIONE:

e Il carburatore di questo mezzo e
dotato di una pompa acceleratore
interna. Quindi, non azionare la
manopola dell’acceleratore
avviando il motore, altrimenti la
candela di accensione si sporca.

* A differenza dei motori a due tempi,
con questo motore non si puo utiliz-
zare la leva di avviamento a pedale
con ’acceleratore in funzione per-
ché la leva potrebbe scattare indie-
tro. Inoltre, se I’acceleratore ¢ in
funzione, la miscela aria/carburante
potrebbe risultare troppo povera
per avviare il motore.

* Prima di avviare il mezzo, eseguire i
controlli indicati nell’elenco delle
operazioni da compiere prima della
messa in funzione.

AVVIAMENTO DEL MOTORE A

FREDDO
1. Controllare il livello del refrige-
rante.

2. Portare il rubinetto del carburante in

posizione “ON”.

Mettere il cambio in folle.

4. Aprire completamente la manopola
starter per partenze a freddo .

5. Azionare la leva di avviamento a
pedale.

4\ AVVERTENZA

Non azionare I’acceleratore durante
P’avviamento a pedale, altrimenti la
leva di avviamento a pedale potrebbe
scattare indietro.

et
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6. Return the cold starter knob to its original
position and run the engine at 3,000 ~

5,000 r/min for 1 or 2 minutes.

NOTE:

Since this model is equipped with an accelera-
tor pump, if the engine is raced (the throttle
opened and closed), the air/fuel mixture will be
too rich and the engine may stall. Also unlike a
two-stroke engine, this model can idle.

CAUTION:

Do not warm up the engine for extended

periods of time.
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6. Repousser la commande de départ a
froid dans sa position d’origine et
faire tourner le moteur a 3.000 a
5.000 tr/mn pendant 1 ou 2 minutes.

N.B.:
Ce modele étant équipé d’une pompe de
reprise, si le moteur est emballé (ouver-
ture et fermeture du papillon), le
mélange air/carburant sera trop riche et
le moteur risque de caler. A la différence
d’un moteur deux temps, par ailleurs, ce
modele peut tourner au ralenti.

6. Den Chokehebel zuriickschie-
ben und den Motor einige Minu-
ten lang mit 3.000-5.000 U/min
betreiben.

HINWEIS:
Wird der Motor hochgedreht, bewirkt
die von der Beschleunigungspumpe
verursachte  Anreicherung des
Gemischs ein Absterben des Motors.
Ungleich einem 2-Takt-Motor, darf
dieser Motor im Leerlauf betrieben
werden.

ATTENTION:

Ne pas faire chauffer le moteur plus
longtemps que nécessaire.

ACHTUNG:

6. Riportare la manopola starter per
partenze a freddo nella posizione
originaria e far girare il motore a
3.000 ~ 5.000 giri/min per 1 o 2
minuti.

NOTA:

Dal momento che questo modello ¢

dotato di una pompa acceleratore, se il

motore viene imballato (accelerando e

decelerando di continuo) la miscela aria/

carburante pud risultare troppo ricca e

far “piantare” il motore. Inoltre, a diffe-

renza dei motori a due tempi, questo
modello puo girare al minimo.

Den Motor nicht GiberméBig lange
im Leerlauf betreiben.
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ATTENZIONE:

Non riscaldare il motore per periodi di
tempo prolungati.
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STARTING A WARM ENGINE

Do not operate the cold starter knob and throt-
tle. Pull the hot starter lever () and start the
engine by kicking the kickstarter crank force-
fully with a firm stroke.

As soon as the engine starts, Release the hot
starter lever to close the air passage.

Restarting an engine after a fall

Pull the hot starter lever and start the engine.
As soon as the engine starts, Release the hot
starter lever to close the air passage.

The engine fails to start

Pull the hot starter lever all the way out and
while holding the lever, kick the kickstarter
crank 10 to 20 times to clear the engine.

Then, restart the engine.

Refer to “Restarting an engine after a fall”.

Throttle Cold Hot
grip oper-| starter starter
ation* knob lever
Air temperature = less than | Open 3
5°C (41 °F) or 4 times ON OFF
A' =
ir temperature = more None ON OFF

than 5 °C (41 °F)

Air temperature (normal tem-
perature) = between 5 °C None | ON/OFF OFF
(41 °F) and 25 °C (77 °F)
Air temperature = more
than 25 °C (77 °F)
Starting an engine after a long

Starting a cold engine

None OFF OFF

. ) None ON OFF
period of time
Restarting a warm engine None OFF ON
Restarting an engine after a fall| None OFF ON

* Operate the throttle grip before kick starting.

CAUTION:
Observe the following break-in procedures
during initial operation to ensure optimum
performance and avoid engine damage.
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MISE EN MARCHE A CHAUD

Ne pas utiliser la commande de départ a
froid ni les gaz. Tirer le levier de démar-
rage a chaud (D et démarrer le moteur en
actionnant vigoureusement la pédale de
kick d’un coup sec.

Des que le moteur démarre, relacher le
levier de démarrage a chaud pour fermer
le passage d’air.

Redémarrage du moteur apres une
chute

Tirer le levier de démarrage a chaud et
lancer le moteur. Deés que le moteur
démarre, relacher le levier de démarrage
a chaud pour fermer le passage d’air.

Le moteur ne démarre pas

Tirer a fond le levier de démarrage a
chaud et, tout en maintenant ce dernier,
appuyer 10 a 20 fois sur la pédale de
kick pour purger le moteur.

Redémarrer ensuite le moteur.

Se reporter a “Redémarrage du moteur
apres une chute”.

WARMEN MOTOR ANLASSEN
Weder den Chokehebel noch den
Gasdrehgriff betétigen. Den Warm-
starthebel () betédtigen und den
Motor mit einem festen Tritt auf dem
Kickstarterhebel anlassen.

Nach dem Anlassen des Motors den
Warmstarthebel loslassen, um die
Luftzufuhr zu stoppen.

Starten nach einem Sturz

Den Warmstarthebel betatigen und
den Motor anlassen. Nach dem
Anlassen des Motors den Warmstart-
hebel loslassen, um die Luftzufuhr zu
stoppen.

Wenn der Motor nicht anspringt
Den Warmstarthebel bis zum
Anschlag betétigen und den Kick-
starterhebel 10-20 Mal durchtreten,
um den Uberschussigen Kraftstoff
aus dem Motor abzulassen.

Den Motor erneut anlassen.

Siehe unter “Starten nach einem
Sturz”.

Utilisa- | Com- |Levierde
tion de la |mandede| démar-
poignée | départa | ragea
des gaz* [ froid chaud
Température de Iair = Ouvrir 3
 |inférieure 25 °C (41 °F) | aquatre |  ON OFF
3 fois
& Température de I’air =
3 o | Auc ON OFF
% supérieure a 5 °C (41 °F) ucune
E Température de I’air (tem-
= 4
% |pérature normale) = entre Auc ON/OFF| OFF
§[5°C@l Pe2sec ucune
£ |(77°F)
\E Température de 1air =
A supérieure a 25 °C Aucune | OFF OFF
(77 °F)

Démarrage du moteur apres

- Aucune ON OFF
une longue période

Redémarrage d’un moteur

A FF N
chaud ucune | O] O]

AVVIAMENTO DEL MOTORE A
CALDO

Non utilizzare la manopola starter per
partenze a freddo e 1’acceleratore. Tirare
la leva starter per partenze a caldo @D e
avviare il motore azionando con forza,
con un colpo netto, la leva di avviamento
a pedale.

Non appena il motore si avvia, rilasciare
la leva starter per partenze a caldo per
chiudere il passaggio dell’aria.

Riavviamento del motore dopo una
caduta

Tirare la leva starter per partenze a caldo
e avviare il motore. Non appena il
motore si avvia, rilasciare la leva starter
per partenze a caldo per chiudere il pas-
saggio dell’aria.

11 motore non si avvia

Tirare completamente la leva starter per
partenze a caldo e, tenendola premuta,
azionare 10 o 20 volte la leva di avvia-
mento a pedale per liberare il motore.
Quindi, riavviare il motore.

Fare riferimento a “Riavviamento del

unter 5 °C (41 °F) 6ffnen

Redémarra
eqemdrrdge du moteur Aucune | OFF ON
apres une chute

* Actionner la poignée des gaz avant
d’actionner le kick.

ATTENTION:

Afin d’éviter d’endommager le
moteur et assurer le meilleur rende-
ment possible, il convient de roder la
moto de la maniere expliquée ci-apres.

c
[
@ |Lufttemperatur liegt . .
12}
% iiber 5 °C (41 °F) Keine Ein Aus
5 Lufttemperatur ist nor-
g |, zwischen 5 °C
S |mal, . "
E (41°F) und 25 °C Keine |Ein/Aus| Aus
2 |(77°F)
¥ |Lufttemperatur liegt )

iber 25 °C (77 °F) Keine Aus Aus
Starten nach langer Ein- Keine Ein Aus
satzpause
Warmen Motor starten Keine Aus Ein
Starten nach einem Sturz| Keine Aus Ein

* Beim Kickstarten den Gasdrehgriff
zuvor betatigen.

ACHTUNG:

Wahrend der Einfahrzeit miissen
folgende Vorschriften strikt
beachtet werden, um die Motor-
leistung zu optimieren und Scha-
den zu vermeiden.
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Gasdreh- Choke- Warm- ”
griffbeta- starthe motore dopo una caduta”.
. . | hebel
tigung bel
Lufttemperatur liegt 3—-4 Mal Ein Aus Aziona- Mano- | Leva

mento

pola star-| starter
mano-

terper | per par-

polla partenze | tenze a
A0CCeH | 4 freddo | caldo
tore
Temperatura dell’aria = Azio-
meno di 5 °C (41 °F) nare 30| ON OFF
4 volte

Temperatura dell’aria =
pitdi 5 °C (41 °F)
Temperatura dell’aria (tem-
peratura normale) =tra 5 °C | Nessuno [ ON/OFF| OFF
(41 °F) e 25°C (77 °F)
Temperatura dell’aria =
pitdi 25 °C (77 °F)
Avviamento del motore dopo
un lungo periodo di tempo

Nessuno| ON OFF

Nessuno| OFF OFF

Avviamento del motore a freddo

Nessuno| ON OFF

Avvi to del mot
vviamento del motore Nessuno| OFF ON
ancora caldo

Riavviamento del motore

Nessuno [ OFF ON
dopo una caduta

* Azionare la manopola dell’ acceleratore
prima dell’avviamento a pedale.

ATTENZIONE:

Osservare le seguenti procedure di
rodaggio quando si utilizza il mezzo
per le prime volte per assicurare
ottime prestazioni ed evitare danni al
motore.
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BREAK-IN PROCEDURES

1.

2.

Before starting the engine, fill the fuel tank
with the fuel.

Perform the pre-operation checks on the
machine.

Start and warm up the engine. Check the
idle speed, and check the operation of the
controls and the engine stop switch. Then,
restart the engine and check its operation
within no more than 5 minutes after it is
restarted.

Operate the machine in the lower gears at
moderate throttle openings for five to eight
minutes.

Check how the engine runs when the
machine is ridden with the throttle 1/4 to 1/2
open (low to medium speed) for about one
hour.

Restart the engine and check the operation
of the machine throughout its entire operat-
ing range. Restart the machine and oper-
ate it for about 10 to 15 more minutes. The
machine will now be ready to race.

CAUTION:

After the break-in or before each race,
you must check the entire machine for
loose fittings and fasteners as per
“TORQUE-CHECK POINTS”.

Tighten all such fasteners as required.
When any of the following parts have
been replaced, they must be broken in.
CYLINDER AND CRANKSHAFT:

About one hour of break-in operation is
necessary.

PISTON, RING, VALVES, CAMSHAFTS
AND GEARS:

These parts require about 30 minutes of
break-in operation at half-throttle or less.
Observe the condition of the engine care-
fully during operation.
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PROCEDURE DE RODAGE

1. Avant de démarrer le moteur, faire
le plein du réservoir de carburant.

2. Effectuer les contrdles avant utilisa-
tion.

3. Mettre le moteur en marche et le
laisser chauffer. Contrdler le régime
de ralenti et le bon fonctionnement
des commandes et du coupe-circuit
du moteur. Redémarrer ensuite le
moteur et contrdler son fonctionne-
ment dans les 5 minutes maximum
qui suivent son redémarrage.

4. Rouler pendant cinq a huit minutes
sur les rapports inférieurs et a
régime modéré.

5. Controler le fonctionnement du
moteur lorsque la moto est utilisée
pendant une heure environ aux régi-
mes bas & moyens (ouverture des
gaz 1/4 a 1/2).

6. Remettre le moteur en marche et
vérifier le fonctionnement de la
moto a toutes les vitesses. Redémar-
rer la moto et rouler pendant 10 a 15
minutes environ. La moto est main-
tenant préte pour la course.

ATTENTION:

e Apres le rodage ou avant chaque
course, il est indispensable de con-
troler le bon serrage des raccords et
des fixations conformément aux ins-
tructions de la section “POINTS DE
VERIFICATION DES COUPLES
DE SERRAGE”.

Resserrer au couple requis tout élé-
ment desserré.

¢ Si I’une quelconque des pieces sui-
vantes a été remplacée, un nouveau
rodage est nécessaire.

CYLINDRE ET VILEBREQUIN:
Roder pendant environ une heure.
PISTON, SEGMENT, SOUPAPES,
ARBRES A CAMES ET PIGNONS:
Ces pieces nécessitent un rodage
d’environ 30 minutes a une ouver-
ture des gaz de 1/2 au maximum.
Surveiller attentivement 1’état du
moteur pendant le rodage.

EINFAHRVORSCHRIFTEN

1. Vor dem Starten voll tanken.

2. Die “Routinekontrolle vor Fahrt-
beginn” ausfihren.

3. Den Motor anlassen und einige
Minuten lang betreiben. Die
Leerlaufdrehzahl und die Funk-
tion der Bedienelemente ein-
schlieBlich des Motorstoppschal-
ters kontrollieren. Den Motor
erneut anlassen und innerhalb 5
Minuten dessen Funktion kon-
trollieren.

4. Das Motorrad 5-8 Minuten lang
mit maBigem Gas im unteren
Gangbereich betreiben.

5. Den Motorbetrieb bei 1/4 bis 1/2
gedffnetem Gasdrehgriff (niedri-
ger bis maBiger Geschwindig-
keit) etwa eine Stunde lang
Uberwachen.

6. Den Motor erneut starten und
den gesamten Betriebsbereich
kontrollieren. Den Motor erneut
starten und weiter 10-15 Minu-
ten lang betreiben. Das Motorrad
ist nun rennfertig.

ACHTUNG:
e Entsprechend dem Abschnitt
“ANZUGSDREHMOMENTE

KONTROLLIEREN”, nach dem
Einfahren sowie vor jedem Ren-
nen samtliche Befestigungsele-
mente kontrollieren.
Befestigungselemente ggf. vor-
schriftsméBig festziehen.

¢ Folgende Bauteile miissen nach
dem Auswechseln eingefahren
werden.
ZYLINDER UND KURBELWELLE:
Eine einstiindige Einfahrzeit ein-
legen.
KOLBEN, KOLBENRINGE, VEN-
TILE, NOCKLENWELLEN UND
RITZEL:
Eine halbstiindige Einfahrzeit mit
maximal halb gedéffnetem Gas-
drehgriff einlegen. Den Motorbe-
trieb griindlich tiberwachen.
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PROCEDURE DI RODAGGIO

1. Prima di avviare il motore, riempire
il serbatoio di carburante.

2. Eseguire sul mezzo i controlli da
compiere prima della messa in fun-
zione.

3. Auvviare e riscaldare il motore. Con-
trollare il regime del minimo e il
funzionamento dei comandi e
dell’interruttore di arresto motore.
Quindi riavviare il motore e control-
larne il funzionamento entro 5
minuti dal riavviamento.

4. Far funzionare il mezzo da cinque a
otto minuti innestando solo marce
basse e accelerando moderatamente.

5. Controllare il funzionamento del
motore per circa un’ora mentre il
mezzo procede con la manopola
dell’ acceleratore ruotata di 1/4 o 1/2
giro (velocita bassa o media).

6. Riavviare il motore e controllare il
mezzo in tutte le condizioni di fun-
zionamento. Riavviare il mezzo e
farlo funzionare per altri 10 ~ 15
minuti. Ora & pronto per correre.

ATTENZIONE:

* Dopo il rodaggio o prima di ogni
competizione, controllare che non ci
siano dispositivi di montaggio e di
serraggio allentati, come indicato in
“PUNTI DI CONTROLLO SER-
RAGGIO”.

Serrare tutti i dispositivi come
richiesto.

¢ Se una delle seguenti parti ¢ stata
sostituita, occorre eseguirne il
rodaggio.

CILINDRO E ALBERO MOTORE:
Rodaggio di circa un’ora.
PISTONE, FASCIA ELASTICA,
VALVOLE, ALBERI A CAMME E
INGRANAGGI:

Rodaggio di circa 30 minuti a media
o bassa velocita. Osservare attenta-
mente le condizioni del motore
durante il funzionamento.
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TORQUE-CHECK POINTS

Frame construction L
Combi

Frame to rear frame

ned seat and fuel tank Fuel tank to frame

Exhaust system

Silencer to rear frame

Engine mounting

Steering

Suspension — Front

—Rear

— Rear

— Rear

Wheel

Steering stem to
handlebar

Installation of wheel

Frame to engine
— Engine bracket to engine
— Engine bracket to frame

Steering stem to frame
— Steering stem to upper bracket
— Upper bracket to handlebar

Steering stem to front
fork

Front fork to upper bracket
Front fork to lower bracket

For link type

Assembly of links

Link to frame

Link to rear shock absorber
Link to swingarm

Installation of rear Rear shock absorber to frame

shock absorber

Installation of swing-

arm

Tightening of pivot shaft

Front Tightening of wheel axle

Tightening of axle holder

L
Rear —[

Tightening of wheel axle
Wheel to rear wheel sprocket

Brake

Fuel system

Front Brake caliper to front fork

— Brake disc to wheel

— Tightening of union bolt

— Brake master cylinder to handlebar
— Tightening of bleed screw

— Tightening of brake hose holder

— Rear — Brake pedal to frame

— Brake disc to wheel

— Tightening of union bolt

— Brake master cylinder to frame
— Tightening of bleed screw

— Tightening of brake hose holder

Fuel tank to fuel cock

Lubrication system

Tightening of oil hose clamp

NOTE:
Concerning the tightening torque, refer to

“MAINTENANCE SPECIFICATIONS” section
in the CHAPTER 2.
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POINTS DE VERIFICATION DES COUPLES DE SERRAGE

Cadre

Systeme d’échappement

’— Selle et réservoir de carburant

Cadre au cadre arriere
Réservoir de carburant au cadre

Silencieux au cadre arriere

Bati moteur

Cadre au moteur
— Support de moteur au moteur
— Support de moteur au cadre

Direction Colonne de direction —— 1 Colonne de direction au cadre
vers guidon — Colonne de direction au té supérieur
— Té supérieur au guidon
Suspension — Avant Colonne de direction —E Fourche au té supérieur
vers fourche Fourche au té inférieur
— Arriere Pour le modele & timonerie Ensemble de timonerie
Timonerie au cadre
Timonerie a I’amortisseur arricre
Timonerie au bras oscillant
— Arriére Installation de I’amortis- Amortisseur arriere au cadre
seur arriere
— Arriere Installation du bras————— Serrage du boulon-pivot
oscillant
Roue Installation de la roue Avant |_ Serrage de I’axe de roue
Serrage du support d’axe
Arriere _l: Serrage de I’axe de roue
Roue au pignon de roue arriere
Frein Avant Etrier de frein a la fourche

Circuit de carburant

— Disque de frein a la roue

— Serrage du boulon de raccord

— Maitre-cylindre de frein au guidon
— Serrage de la vis de purge

— Serrage du support de durit de frein

—— Arriere —— Pédale de frein au cadre

— Disque de frein a la roue

— Serrage du boulon de raccord

— Maitre-cylindre de frein au cadre
— Serrage de la vis de purge

— Serrage du support de durit de frein

Réservoir de carburant au robinet de carburant

Systeme de lubrification

Serrage du collier de durit d’huile

N.B.:
Pour les couples de serrage, se reporter a la section
“CARACTERISTIQUES D’ENTRETIEN” au
CHAPITRE 2.
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ANZUGSDREHMOMENTE KONTROLLIEREN

Fahrgestell

L Rahmen und Rahmenhinterteil
Sitzbank-Krafstofftank-Baugruppe — Kraftstofftank und Rahmen

Auspuffsystem

Schalld@mpfer und Rahmenhinterteil

Rahmen und Motor

Motorlager

— Motorhalterung und Motor
— Motorhalterung und Rahmen

Lenkung

Radaufhangung

Rader

Lenkkopf und Lenker —————— Lenkrohr und Rahmen
— Lenkschaft und obere Gabelbriicke
— Obere Gabelbriicke und Lenker

—Vorn

Lenkkopf und Gabel-—E Gabelholme und obere Gabelbricke
holme Gabelholme und untere Gabelbriicke

——Hinten ——Bei Umlenksystem Umlenkhebel

Hebel und Rahmen
Hebel und Federbein
Hebel und Schwinge

—— Hinten ——Federbeinbefestigung Federbein und Rahmen

L Hinten —— Schwingenbefestigung ——— Anzugsdrehmoment der Schwingenachse

Radbefestigung Vorn L Anzugsdrehmoment der Radachse
t Anzugsdrehmoment der Achshalterung

Hinten T Anzugsdrehmoment der Radachse
Rad und Kettenrad

Bremsen

Kraftstoffanlage

Schmiersystem

Vorn Bremssattel und Teleskopgabel
Bremsscheibe und Rad
Anzugsdrehmoment der Hohlschraube
Hauptbremszylinder und Lenker
Anzugsdrehmoment der Entliiftungsschraube
Anzugsdrehmoment der Brems-
schlauch-Halterung

— Hinten FuBbremshebel und Rahmen
Bremsscheibe und Rad
Anzugsdrehmoment der Hohlschraube
Hauptbremszylinder und Rahmen
Anzugsdrehmoment der Entliiftungsschraube
Anzugsdrehmoment der Brems-
schlauch-Halterung

Kraftstofftank und Kraftstoffhahn

Anzugsdrehmoment der Olschlauchschelle

HINWEIS:
Die entsprechenden Anzugsdrehmomente
sind dem Abschnitt “WARTUNGSDATEN” in
KAPITEL 2 zu entnehmen.
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PUNTI DI CONTROLLO SERRAGGIO

Struttura del telaio L

Telaio — telaio posteriore

Sella combinata e serbatoio del carburante —— Serbatoio del carburante — telaio

Impianto di scarico

Silenziatore — telaio posteriore

Supporto motore

Telaio — motore
— Staffa motore — motore
— Staffa motore — telaio

— Fusto dello sterzo — telaio
— Fusto dello sterzo — staffa superiore
— Staffa superiore — manubrio

Forcella anteriore — staffa superiore
Forcella anteriore — staffa inferiore

Gruppo di articolazioni

Articolazione — telaio

Articolazione — ammortizzatore posteriore
Articolazione — forcellone oscillante

Ammortizzatore posteriore — telaio

Serraggio dell’albero di articolazione

Serraggio dell’asse della ruota
Serraggio del supporto dell’asse

Serraggio dell’asse della ruota
Ruota posteriore — corona

— Pinza del freno — forcella anteriore

— Disco freno — ruota

— Serraggio del bullone di giunzione

— Pompa del freno — manubrio

— Serraggio della vite di spurgo

— Serraggio del supporto tubo flessibile del freno

— Pedale del freno — telaio

— Disco freno — ruota

— Serraggio del bullone di giunzione

— Pompa del freno — telaio

— Serraggio della vite di spurgo

— Serraggio del supporto tubo flessibile del freno

Serbatoio del carburante — rubinetto del car-

burante

Sterzo Fusto dello sterzo — manubrio
Sospensione — Anteriore — Fusto dello sterzo — —[
forcella anteriore
— Posteriore — Per tipo articolato T
— Posteriore — Montaggio dell’ammortiz-
zatore posteriore
— Posteriore — Montaggio del forcellone
oscillante
Ruota Montaggio della ruota Anteriore —[
Posteriore —[
Freno Anteriore —
— Posteriore —
Sistema di alimentazione
Sistema di lubrificazione
NOTA:

Serraggio dei morsetti del giunto flessibile olio

Per quanto riguarda le coppie di serraggio, fare rife-

rimento
TENZIO

al paragrafo “SPECIFICHE DI MANU-
NE” nel CAPITOLO 2.
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CLEANING

Frequent cleaning of your machine will

enhance its appearance, maintain good overall

performance, and extend the life of many com-
ponents.

1. Before washing the machine, block off the
end of the exhaust pipe to prevent water
from entering. A plastic bag secured with a
rubber band may be used for this purpose.

2. If the engine is excessively greasy, apply
some degreaser to it with a paint brush. Do
not apply degreaser to the chain, sprock-
ets, or wheel axles.

3. Rinse the dirt and degreaser off with a gar-
den hose; use only enough pressure to do
the job.

CAUTION:

Excessive hose pressure may cause water
seepage and contamination of wheel bear-
ings, front forks, brakes and transmission
seals. Many expensive repair bills have
resulted from improper high pressure
detergent applications such as those avail-
able in coin-operated car washers.

4. After the majority of the dirt has been
hosed off, wash all surfaces with warm
water and a mild detergent. Use an old
toothbrush to clean hard-to-reach places.

5. Rinse the machine off immediately with
clean water, and dry all surfaces with a soft
towel or cloth.

6. Immediately after washing, remove excess
water from the chain with a paper towel
and lubricate the chain to prevent rust.

7. Clean the seat with a vinyl upholstery
cleaner to keep the cover pliable and
glossy.

8. Automotive wax may be applied to all
painted or chromed surfaces. Avoid combi-
nation cleaner-waxes, as they may contain
abrasives.

9. After completing the above, start the
engine and allow it to idle for several min-
utes.
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NETTOYAGE ET

REMISAGE

NETTOYAGE

Un nettoyage fréquent de la moto préser-

vera son apparence, maintiendra ses bon-

nes performances et augmentera la durée
de vie de nombre de ses composants.

1. Avant de nettoyer la moto, couvrir
la sortie du tuyau d’échappement
pour éviter toute pénétration d’eau.
Un sachet en plastique retenu par un
élastique fera I’ affaire.

2. Si le moteur est fortement encrassé,
appliquer un peu de dégraissant a
I’aide d’un pinceau. Eviter tout con-
tact avec la chaine, les pignons ou
les axes de roue.

3. Rincer la saleté et le dégraissant au
tuyau d’arrosage, en utilisant juste
la pression nécessaire.

ATTENTION:

Une pression excessive risque de cau-
ser des infiltrations d’eau dans les
roulements des roues, la fourche
avant, les freins et les joints de la
transmission. L’emploi abusif de
détergents sous forte pression, tels que
ceux utilisés dans les portiques de
lavage automatique, est nuisible a la
moto et peut entrainer des réparations
onéreuses.

4. Apres avoir éliminé le plus gros de
la saleté au tuyau d’arrosage, laver
toutes les surfaces a 1’eau chaude
savonneuse (employer un détergent
doux). Une vieille brosse a dents
convient parfaitement pour nettoyer
les parties difficiles d’acces.

5. Rincer immédiatement la moto a
I’eau claire et sécher toutes les sur-
faces a 1’aide d’une peau de cha-
mois, d’une serviette ou d’un
chiffon doux absorbant.

6. Sécher immédiatement la chaine a
I’aide d’une serviette en papier et la
graisser afin de la protéger contre la
rouille.

7. Nettoyer la selle a ’aide d’un pro-
duit de nettoyage pour similicuir
afin de conserver intacts la sou-
plesse et le lustre de la housse.

8. Une cire pour carrosserie peut étre
utilisée pour toutes les surfaces pein-
tes et chromées. Ne pas employer de
cires détergentes car elles contien-
nent souvent des abrasifs.

9. Lorsque le nettoyage est terminé,
mettre le moteur en marche et le
laisser tourner au ralenti pendant
plusieurs minutes.

PFLEGE UND

LAGERUNG

FAHRZEUGWASCHE

RegelméaBige Wéasche optimiert das

Aussehen, die Leistung und die

Lebensdauer des Motorrads und sei-

ner Bestandteile.

1. Vor der Fahrzeugwésche den
Schalldampfer zudekken, damit
kein Wasser eindringen kann.
Hierzu einen Plastikbeutel Uber-
stilpen und mit Gummiband
befestigen.

2. Falls der Motor stark verdlt ist,
einen Kaltreiniger mit dem Pinsel
auftragen.  Kaltreiniger  von
Kette, Kettenrddern und Rad-
achsen fern halten.

3. Schmutz und Kaltreiniger mit
einem schwachen Wasserstrahl
abspulen.

ACHTUNG:

Ein Hochdruck-Wasserstrahl
kénnte Feuchtigkeit in Radlager,
Teleskopgabel, Bremsen und
Getriebe eindriicken. Dampfstrah-
ler an Tankstellen und Miinzwa-
schanlagen sind die Ursache
vieler teuren Reparaturen.

4. Nach dem Abspllen samtliche
Oberflachen mit warmem Was-
ser und einem milden Reini-
gungsmittel waschen. Schwer
zugangliche Stellen mit einer
Bdrste reinigen.

5. Das Motorrad umgehend mit
sauberem Wasser abspulen und
mit einem weichen Tuch grind-
lich abtrocknen.

6. Die Antriebskette anschlieBend
mit einem Papierhandtuch trok-
kenreiben und sofort schmieren,
damit sie nicht rostet.

7. Die Sitzbank mit einem Kunst-
stoffpflegemittel behandeln.

8. Alle lackierten und verchromten
Oberflachen mit Pflegewachs
behandeln. Keine Pflegemittel
mit Scheurmitteln verwenden,
um Kratzer zu vermeiden.

9. AnschlieBend den Motor anlas-
sen und einige Minuten lang
betreiben.
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PULIZIA

Una pulizia frequente del mezzo ne

migliorera I’aspetto, manterra buone le

sue prestazioni complessive e aumentera
la durata di molti componenti.

1. Prima di lavare il mezzo, bloccare
I’estremita del tubo di scarico per
evitare che 1’acqua entri all’interno.
A questo scopo puo essere utilizzata
una borsa di plastica fissata con un
elastico.

2. Se il motore ¢ eccessivamente
grasso, applicare un prodotto sgras-
sante con un pennello. Non appli-
care lo sgrassante a catena, ruote
dentate o assi delle ruote.

3. Eliminare lo sporco e lo sgrassante
utilizzando una pompa da giardino;
applicare solo la pressione suffi-
ciente a svolgere 1’operazione.

ATTENZIONE:

Una pressione eccessiva puo dar luogo
a infiltrazioni nei cuscinetti, nelle for-
celle anteriori, nei freni e nelle guarni-
zioni della trasmissione. L’uso
improprio di detergenti ad alta pres-
sione, quali quelli disponibili presso gli
impianti di lavaggio auto a gettone,
puo provocare danni costosi.

4. Dopo aver eliminato con la pompa
la maggior parte dello sporco,
lavare tutte le superfici con acqua
tiepida e un detergente delicato. Per
pulire le zone difficili da raggiun-
gere, utilizzare un vecchio spazzo-
lino da denti.

5. Sciacquare immediatamente il
mezzo con acqua pulita e asciugare
tutte le superfici con un asciuga-
mano o un panno morbidi.

6. Subito dopo il lavaggio, eliminare
con una salviettina di carta I’acqua
in eccesso dalla catena e lubrificarla
per evitare che si arrugginisca.

7. Pulire la sella con un detergente
vinilico da tappezzeria per mante-
nere il rivestimento flessibile e
lucido.

8. E possibile applicare cera per auto a
tutte le superfici verniciate o cro-
mate. Non utilizzare cere detergenti,
poiché potrebbero contenere abra-
Sivi.

9. Dopo aver eseguito tutte le opera-
zioni elencate sopra, avviare il
motore e lasciarlo girare al minimo
per alcuni minuti.
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STORAGE

If your machine is to be stored for 60 days or
more, some preventive measures must be
taken to avoid deterioration. After cleaning the
machine thoroughly, prepare it for storage as
follows:

1.

2.

B

NOTE:

Drain the fuel tank, fuel lines, and the car-
buretor float bowl.

Remove the spark plug, pour a tablespoon
of SAE 10W-30 motor oil in the spark plug
hole, and reinstall the plug. With the engine
stop switch pushed in, kick the engine over
several times to coat the cylinder walls with
oil.

Remove the drive chain, clean it thoroughly
with solvent, and lubricate it. Reinstall the
chain or store it in a plastic bag tied to the
frame.

Lubricate all control cables.

Block the frame up to raise the wheels off
the ground.

Tie a plastic bag over the exhaust pipe out-
let to prevent moisture from entering.

If the machine is to be stored in a humid or
salt-air environment, coat all exposed
metal surfaces with a film of light oil. Do not
apply oil to rubber parts or the seat cover.

Make any necessary repairs before the
machine is stored.
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REMISAGE
Si la moto doit étre remisée pour 60
jours ou plus, il convient de prendre cer-
taines précautions pour éviter tout
endommagement. Aprés un nettoyage
complet de la moto, la préparer comme
suit pour le remisage:

1. Vidanger le réservoir de carburant,
le circuit de carburant et la cuve a
niveau constant du carburateur.

2. Déposer la bougie, verser une
cuillere a soupe d’huile moteur SAE
10W-30 dans le trou de bougie et
replacer la bougie. Enfoncer le
coupe-circuit du moteur et lancer
quelques fois le moteur a 1’aide de
la pédale de kick afin de répartir
I’huile sur les parois du cylindre.

3. Déposer la chaine de transmission,
la nettoyer soigneusement a 1’aide
d’un solvant puis la graisser.
Remettre en place la chaine ou la
conserver dans un sachet en plasti-
que (attaché au cadre pour éviter de
I’égarer).

4. Lubrifier tous les cables de com-
mande.

5. Placer un support sous le cadre afin
de surélever les deux roues.

6. Couvrir la sortie du tuyau d’échap-
pement d’un sachet en plastique
pour empécher la pénétration
d’humidité.

7. Si la moto doit étre remisée dans un
lieu trés humide ou exposé a 1’air
marin, enduire toutes les surfaces
métalliques extérieures d’une fine
couche d’huile. Ne pas enduire
d’huile les parties en caoutchouc et
la housse de selle.

N.B.:
Effectuer toutes les réparations nécessai-
res avant de remiser la moto.

LAGERUNG

Soll das Motorrad langer als 60 Tage

gelagert werden, sind gewisse

SchutzmaBnahmen notwendig. Das

Motorrad nach der Wasche, wie

nachfolgend beschrieben, auf die

Lagerung vorbereiten:

1. Das Benzin aus dem Kraftstoff-
tank ablassen und den Verga-
ser entleeren.

2. Die Zindkerze herausdrehen,
einen Essloffel SAE 10W-30
Motordl in die Zindkerzenboh-
rung gieBen und die Zindkerze
wieder eindrehen. Bei betétig-
tem Motorstoppschalter mehr-
mals den Kickstarterhebel
durchtreten, um die Zylinder-
wandungen mit Ol zu bedecken.

3. Die Antriebskette abnehmen,

grindlich reinigen und anschlie-

Bend schmieren. Die Kette mon-

tieren oder in einem am Rahmen

angebundenen Plastikbeutel
aufbewahren.

Samtliche Seilzlige dlen.

5. Das Motorrad so abstitzen,
dass die Rader sich frei drehen
lassen.

6. Einen Plastikbeutel Uber die
Schalldémpferéffnung  binden,
damit keine Feuchtigkeit ein-
dringt.

7. st der Lagerort feucht oder salz-
haltig, samtliche Metallflachen
mit Sprihél behandeln. Ol von
Gummiteilen und der Sitzbank
fern halten.

HINWEIS:
Anfallende Reparaturen oder Inspek-

tion vor der Stilllegung ausfihren.

>
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Se il mezzo rimane inutilizzato per ses-

santa o piu giorni, occorre adottare

alcune misure precauzionali per evitarne

il deterioramento. Dopo averlo accurata-

mente pulito, eseguire le seguenti opera-

zioni prima di riporlo:

1. Scaricare il serbatoio, i condotti del
carburante e la vaschetta galleg-
giante del carburatore.

2. Rimuovere la candela di accen-
sione, versare un cucchiaio di olio
per motori SAE 10W-30 nel foro
della candela e reinstallarla.
Tenendo premuto I’interruttore di
arresto motore, rovesciare il motore
diverse volte per distribuire 1’olio
sulle pareti del cilindro.

3. Rimuovere la catena di trasmis-
sione, pulirla accuratamente con un
solvente e lubrificarla. Reinstallare
la catena o riporla in una borsa di
plastica legata al telaio.

4. Lubrificare tutti i cavi dei comandi.

5. Bloccare il telaio per sollevare le
ruote da terra.

6. Fissare una borsa di plastica
all’estremita del tubo di scarico per
evitare I’infiltrazione di umidita.

7. Se siripone il mezzo in un ambiente
caratterizzato da umidita o aria
salata, coprire tutte le superfici
metalliche esposte con un sottile
strato di olio leggero. Non applicare
olio alle parti in gomma o al rivesti-
mento della sella.

NOTA:
Eseguire tutte le riparazioni necessarie
prima di riporre il mezzo.
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GENERAL SPECIFICATIONS

Model name:

YZ250FV (USA, CDN, AUS, NZ)
YZ250F (EUROPE, ZA)

Model code number:

5XC9, 5XCD (USA, CDN)
5XCA (EUROPE)
5XCC, 5XCF (AUS, NZ, ZA)

Cylinder arrangement
Displacement
Bore x stroke

Dimensions: USA, CDN, ZA EUROPE E
(Except for F)
Overall length 2,176 mm 2,170 mm 2,169 mm
(85.67 in) (85.43in) (85.39in)
Overall width 815 mm «— «—
(32.09 in)
Overall height 1,292 mm 1,294 mm —
(50.87 in) (50.94 in)
Seat height 983 mm 994 mm 993 mm
(38.7in) (39.13in) (39.09 in)
Wheelbase 1,485 mm 1,473 mm “—
(58.46 in) (57.99 in)
Minimum ground clearance 369 mm 371 mm «—
(14.53in) (14.61in)
Dry weight:
Without oil and fuel 93.5 kg (206 Ib)
Engine:
Engine type Liquid cooled 4-stroke, DOHC

Single cylinder, forward inclined
249 cm? (8.76 Imp oz, 8.42 US 02z)
77.0 x53.6 mm (3.03 x 2.11in)

Compression ratio 12.5: 1
Starting system Kickstarter
Lubrication system: Dry sump
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Oil type or grade:
Engine oil
Temp.
30 40 50

(For USA and CDN)

At 5 °C (40 °F) or higher

Yamalube 4 (20W-40) or SAE 20W-40 type
SG motor oil

(Non-Friction modified)

At 15 °C (60 °F) or lower

Yamalube 4 (10W-30) or SAE 10W-30 type
- SG motor oil

Temp.

(Non-Friction modified)
and/or

Yamalube 4-R (15W-50)
(Non-Friction modified)

v 10W-30

— (Except for USA and CDN)
oo API “SG” or higher grade

' 10W-40

1 15W-40

v 20W-40

' 20W-50

I I I I I
-4 14 30 50 68

T T
86 104 122
F

Oil capacity:
Engine oil
Periodic oil change
With oil filter replacement
Total amount

1.15L (1.01 Imp qt, 1.22 US qt
1.25L (1.10 Imp qt, 1.32 US qt
1.40L (1.23 Imp qt, 1.48 US qt

Coolant capacity (including all

)
)
)
routes): 0.99 L (0.87 Imp qt, 1.05 US qt)

Air filter:

Wet type element

Fuel:
Type Premium unleaded gasoline only with a
research octane number of 95 or higher.
Tank capacity 7.0 L (1.54 Imp gal, 1.85 US gal)
Carburetor:
Type FCR-MX37
Manufacturer KEIHIN
Spark plug:
Type/manufacturer CRB8E/NGK (resistance type)
Gap 0.7 ~ 0.8 mm (0.028 ~ 0.031 in)
Clutch type: Wet, multiple-disc
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Transmission:
Primary reduction system Gear
Primary reduction ratio 57/17 (3.353)
Secondary reduction system Chain drive
Secondary reduction ratio 48/13 (3.692) (Except for EUROPE)
49/13 (3.769) (For EUROPE)
Transmission type Constant mesh, 5-speed
Operation Left foot operation
Gear ratio: 1st 30/14 (2.143)

2nd 28/16 (1.750)
3rd 29/20 (1.450)
4th 27/22 (1.227)
5th 25/24 (1.042)
Chassis: EUROPE
USA, CDN | (Except F AUS, NZ,
for F) ZA
Frame type Semi dou- | « «— «—
ble cradle
Caster angle 27.0° 27.1° 27.3° 27.0°
Trail 1154 mm [(117.7mm | 119.1 mm | 115.4 mm
(4.54 in) (4.63 in) (4.69 in) (4.54 in)
Tire:
Type With tube
Size (front) 80/100-21 51M (For USA, CDN, ZA, AUS, NZ
and F)

Size (rear)

Tire pressure (front and rear)

80/100-21 51R (For EUROPE except F)

100/90-19 57M (For USA, CDN, ZA, AUS, NZ
and F)
100/90-19 NHS (For EUROPE except F)

100 kPa (1.0 kgf/cm?, 15 psi)

Brake:

Front brake type Single disc brake

Operation Right hand operation

Rear brake type Single disc brake

Operation Right foot operation
Suspension:

Front suspension
Rear suspension

Telescopic fork
Swingarm (link type monocross suspension)

Shock absorber:
Front shock absorber
Rear shock absorber

Coil spring/oil damper
Coil spring/gas, oil damper

Wheel travel:
Front wheel travel
Rear wheel travel

300 mm (11.8in)
310 mm (12.2 in)

Electrical:
Ignition system

CDI magneto
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MAINTENANCE SPECIFICATIONS

ENGINE
ltem Standard Limit
Cylinder head:
Warp limit ---- 0.05 mm
* (0.002 in)
“wd—
Pllea g
Cylinder:
Bore size 77.00 ~ 77.01 mm
(3.0315 ~ 3.0319in)
Out of round limit 0.05 mm
(0.002 in)
Camshaft:
Drive method Chain drive (Left)
Camshaft cap inside diameter 22.000 ~ 22.021 mm
(0.8661 ~ 0.8670 in)
Camshaft outside diameter 21.959 ~ 21.972 mm
(0.8645 ~ 0.8650 in)
Shaft-to-cap clearance 0.028 ~ 0.062 mm 0.08 mm
(0.0011 ~ 0.0024 in) (0.003 in)
Cam dimensions
(O] 1
f B
Intake “A” 30.296 ~ 30.346 mm 30.196 mm
(1.1923 ~ 1.1947 in) (1.1888 in)
“B” 22.45 ~ 22.55 mm 22.35 mm
(0.8839 ~ 0.8878 in) (0.8799 in)
Exhaust “A” 30.399 ~ 30.499 mm 30.299 mm
(1.1968 ~ 1.2007 in) (1.1929 in)
“B” 22.45 ~ 22.55 mm 22.35 mm
(0.8839 ~ 0.8878 in) (0.8799 in)
Camshaft runout limit 0.03 mm
(0.0012in)




MAINTENANCE SPECIFICATIONS

SPEC| U=

ltem

Standard

Limit

Timing chain:

Timing chain type/No. of links
Timing chain adjustment method

92RH2010-114M/114
Automatic

Valve, valve seat, valve guide:

Valve clearance (cold)

Valve dimensions:

L

—a—

Head diameter

“A” head diameter

“B” face width

“C” seat width

“D” margin thickness

Stem outside diameter
Guide inside diameter

Stem-to-guide clearance

Face width

IN

EX

IN
EX
IN

EX

IN
EX
IN

EX

IN

EX

IN

EX

0.10 ~0.15 mm
(0.0039 ~ 0.0059 in)
0.17 ~ 0.22 mm
(0.0067 ~ 0.0087 in)

é«c

Seat width

22.9 ~23.1 mm
(0.9016 ~ 0.9094 in)

24.4 ~ 24.6 mm
(0.9606 ~ 0.9685 in)
2.26 mm (0.089 in)
2.26 mm (0.089 in)

09~1.1mm
(0.0354 ~ 0.04383 in)

09~1.1mm
(0.0354 ~ 0.0433in)

0.8 mm (0.0315 in)
0.7 mm (0.0276 in)
3.975 ~ 3.990 mm
(0.1565 ~ 0.1571 in)
4.460 ~ 4.475 mm
(0.1756 ~ 0.1762 in)
4.000 ~ 4.012 mm
(0.1575 ~ 0.1580 in)
4.500 ~ 4.512 mm
(0.1772 ~ 0.1776 in)
0.010 ~ 0.037 mm
(0.0004 ~ 0.0015 in)
0.025 ~ 0.052 mm
(0.0010 ~ 0.0020 in)

)

Margin thickness

1.6 mm
(0.0630 in)
1.6 mm
(0.0630 in)

3.945 mm
(0.1553in)
4.430 mm
(0.1744 in)
4.050 mm
(0.1594 in)
4.550 mm
(0.1791 in)
0.08 mm
(0.003 in)
0.10 mm
(0.004 in)




MAINTENANCE SPECIFICATIONS

SPEC| U=

Item Standard Limit
Stem runout limit 0.01 mm
1 (0.0004 in)
¥ _
=
1
Valve seat width IN 0.9~11mm 1.6 mm
(0.0354 ~ 0.0433in) (0.0630 in)
EX 09~11mm 1.6 mm
(0.0354 ~ 0.0433in) (0.0630 in)
Valve spring:
Free length IN 37.81 mm (1.49 in) 36.81 mm
(1.45in)
EX 37.54 mm (1.48 in) 36.54 mm
(1.44 in)
Set length (valve closed) IN 29.13 mm (1.15in)
EX 29.30 mm (1.15in)
Compressed force (installed) IN 99 ~ 114 N at 29.13 mm
(9.9 ~ 11.4 kg at 29.13 mm,
22.27 ~ 2557 Ib at 1.15in)
EX 126 ~ 144 N at 29.30 mm
(12.6 ~ 14.4 kg at 29.30 mm,
28.44 ~ 32.41 b at1.151in)
Tilt limit IN 2.5°/1.7mm
(2.5°/0.067 in)
EX 2.5°/1.6mm
—{— * (2.5°/0.063 in)
7
Direction of winding (top view) IN Clockwise
EX Clockwise
Piston:
Piston to cylinder clearance 0.030 ~ 0.055 mm 0.1 mm
(0.0012 ~ 0.0022 in) (0.004 in)
Piston size “D” 76.955 ~ 76.970 mm
(3.0297 ~ 3.0303 in)
H

IO

D

Measuring point “H”
Piston off-set

8 mm (0.31in)
0.5 mm (0.020 in)/IN-side

2-6




MAINTENANCE SPECIFICATIONS [SPEC| U™*
Item Standard Limit
Piston pin bore inside diameter 16.002 ~ 16.013 mm 16.043 mm
(0.6300 ~ 0.6304 in) (0.6316 in)
Piston pin outside diameter 15.991 ~ 16.000 mm 15.971 mm
(0.6296 ~ 0.6299 in) (0.6288 in)
Piston rings:
Top ring:
) |
]
Type Barrel
Dimensions (B x T) 0.90 x 2.75 mm (0.04 x 0.11 in) | ----
End gap (installed) 0.15 ~0.25 mm 0.50 mm
(0.006 ~ 0.010in) (0.020 in)
Side clearance (installed) 0.030 ~ 0.065 mm 0.12 mm
(0.0012 ~ 0.0026 in) (0.005 in)
2nd ring:
N\ s
LT |
Type Taper
Dimensions (B x T) 0.80 x 2.75 mm (0.03 x 0.11 in) -
End gap (installed) 0.30 ~ 0.45 mm 0.80 mm
(0.012 ~ 0.018in) (0.031 in)
Side clearance 0.020 ~ 0.055 mm 0.12 mm
(0.0008 ~ 0.0022 in) (0.005 in)
Oil ring:
= |
B
——
I
Dimensions (B x T) 1.50 x 2.25 mm (0.06 x 0.09 in)
End gap (installed) 0.10 ~ 0.40 mm
(0.004 ~ 0.016in)
Crankshaft:
Crank width “A” F 55.95 ~ 56.00 mm
(2.2038 ~ 2.205 in)
Runout limit “C” S 11L& | 0.03mm (0.0012 in) 0.05 mm
(0.002 in)
Big end side clearance “D” 0.15 ~ 0.45 mm 0.50 mm
okl (0.0059 ~ 0.0177 in) (0.02 in)
Small end free play “F” A 0.4 ~1.0 mm 2.0 mm
(0.02 ~ 0.04 in) (0.08 in)
Clutch:
Friction plate thickness 2.9 ~3.1mm 2.7 mm
(0.114 ~ 0.122 in) (0.106 in)
Quantity 9




MAINTENANCE SPECIFICATIONS [SPEC| U™*
Item Standard Limit
Clutch plate thickness 1.1 ~1.3 mm (0.043 ~ 0.051in) | ----
Quantity 8
Warp limit 0.1 mm
(0.004 in)
Clutch spring free length 40.4 mm (1.59 in) 39.4 mm
(1.55in)
Quantity 5
Clutch housing thrust clearance 0.10 ~ 0.35 mm
(0.0039 ~ 0.0138 in)
Clutch housing radial clearance 0.010 ~ 0.044 mm
(0.0004 ~ 0.0017 in)
Clutch release method Inner push, cam push
Shifter:
Shifter type Cam drum and guide bar
Guide bar bending limit 0.05 mm
(0.002 in)
Kickstarter:
Type Kick and ratchet type
Carburetor: EUROPE, ZA,
USA, CDN AUS, NZ
Type/manufacturer FCR-MX37/ —
KEIHIN
l. D. mark 5XC9 90 5XCA A0
Main jet (M.J) #178 #175
Main air jet (M.A.J) 2.0 «—
Jet needle — clip position (J-N) OBELQ-3 OBEKP-3
Cutaway (C.A) 1.5 «—
Pilot jet (P.J) #42 —
Pilot air jet (P.A.J) #105 «—
Pilot outlet (P.O) 20.9 «—
Pilot screw (example) (P.S) 2-1/2 2-1/4
Bypass (B.P) 21.0 «—
Valve seat size (V.S) 3.8 «—
Starter jet (G.S) #72 “—
Leak jet (Acc.P) #80 #85
Float height (F.H) 8 mm (0.311in) | «
Engine idle speed 1,900 ~ «—
2,100 r/min
Intake vacuum 203~347kPa | «
(220 ~ 260 mmHg,
8.66 ~ 9.45 inHg)
Hot starter lever free play 3 ~6mm —
(0.12 ~ 0.24 in)




MAINTENANCE SPECIFICATIONS [SPEC| U™*
Item Standard Limit
Lubrication system:
Qil filter type Paper type
Oil pump type Trochoid type
Tip clearance 0.12 mm or less 0.20 mm
(0.0047 in or less) (0.008 in)
Side clearance 0.09 ~ 0.17 mm 0.24 mm
(0.0035 ~ 0.0067 in) (0.009 in)
Housing and rotor clearance 0.03 ~0.10 mm 0.17 mm
(0.0012 ~ 0.0039 in) (0.0067 in)

Cooling:
Radiator core size
Width
Height
Thickness
Radiator cap opening pressure
Radiator capacity (total)
Water pump

Type

120.2 mm (4.7 in)

240 mm (9.4 in)

22 mm (0.9 in)

110 kPa (1.1 kg/cm?, 15.6 psi)
0.60 L (0.53 Imp qt, 0.63 US qt)

Single-suction centrifugal pump
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Tightening torque
Part to be tightened Thread size | Q'ty

Nm m-kg ft-lb

Spark plug M10S x 1.0 1 13 1.3 9.4
Camshaft cap M6 x 1.0 10 10 1.0 7.2
Cylinder head blind plug screw M12x 1.0 1 28 2.8 20
Cylinder head (stud bolt) M6 x 1.0 2 7 0.7 5.1
(stud bolt) M8 x 1.25 1 15 1.5 11

(bolt) M9 x 1.25 4 38 3.8 27

(nut) M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2

Cylinder head cover M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2
Cylinder M6 x 1.0 1 10 1.0 7.2
Balancer weight M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2
Balancer shaft driven gear M14x 1.0 1 50 5.0 36
Timing chain guide (intake side) M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2
Timing chain tensioner M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2
Timing chain tensioner cap bolt M6 x 1.0 1 7 0.7 5.1
Impeller M8 x 1.25 1 14 1.4 10
Radiator hose clamp M6 x 1.0 10 2 0.2 1.4
Coolant drain bolt M6 x 1.0 1 10 1.0 7.2
Water pump housing M6 x 1.0 4 10 1.0 7.2
Radiator M6 x 1.0 6 10 1.0 7.2
Radiator guard M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2
Radiator pipe M6 x 1.0 1 10 1.0 7.2
Oil pump cover M4 x 0.7 1 2 0.2 1.4
Oil pump M6 x 1.0 3 10 1.0 7.2
Oil filter element drain bolt M6 x 1.0 1 10 1.0 7.2
Oil filter element cover M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2
Oil strainer (crankcase) M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2
Oil delivery pipe 1(M10) M10 x 1.25 1 20 2.0 14
(M8) M8 x 1.25 2 18 1.8 13

Oil hose M6 x 1.0 2 8 0.8 5.8
Oil hose clamp — 1 2 0.2 1.4
Oil strainer (oil tank) M6 x 1.0 1 9 0.9 6.5
Oil tank drain bolt M8 x 1.25 1 18 1.8 13
Oil tank (upper) M6 x 1.0 1 7 0.7 5.1
Oil tank and frame M6 x 1.0 3 9 0.9 6.5
Carburetor joint clamp M4 x 0.7 2 3 0.3 2.2
Air filter joint clamp M6 x 1.0 1 3 0.3 2.2
Throttle cable adjust bolt and locknut M6 x 0.75 1 4 0.4 2.9
Throttle cable (pull) M6 x 1.0 1 4 0.4 29
Throttle cable (return) M12 x 1.0 1 11 1.1 8.0
Throttle cable cover M5 x 0.8 2 4 0.4 2.9
Hot starter plunger M12x 1.0 1 2 0.2 1.4
Hot starter cable adjust bolt and locknut M6 x 0.75 1 4 0.4 2.9
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MAINTENANCE SPECIFICATIONS |[SPEC| U™
Tightening torque
Part to be tightened Thread size | Q'ty
Nm m-kg ft-lb
Air filter case M6 x 1.0 2 8 0.8 5.8
Air filter joint and air filter case M5 x 0.8 1 4 0.4 2.9
Air filter element M6 x 1.0 1 2 0.2 1.4
Exhaust pipe (nut) M8 x 1.25 1 13 1.3 9.4
(bolt) M8 x 1.25 1 24 2.4 17
Exhaust pipe protector M6 x 1.0 3 10 1.0 7.2
Silencer M8 x 1.25 2 35 3.5 25
Silencer clamp M8 x 1.25 1 16 1.6 11
Crankcase M6 x 1.0 11 12 1.2 8.7
Crankcase bearing stopper M6 x 1.0 11 10 1.0 7.2
Crankcase bearing stopper (crankshaft) M6 x 1.0 4 10 1.0 7.2
Oil level check window holder M6 x 1.0 1 10 1.0 7.2
Left crankcase cover M6 x 1.0 8 10 1.0 7.2
Right crankcase cover M6 x 1.0 8 10 1.0 7.2
Clutch cover M6 x 1.0 7 10 1.0 7.2
Crankcase oil drain bolt M10 x 1.25 1 20 2.0 14
Drive chain sprocket cover M6 x 1.0 2 8 0.8 5.8
Kick shaft ratchet wheel guide M6 x 1.0 2 12 1.2 8.7
Kickstarter crank M8 x 1.25 1 33 3.3 24
Primary drive gear M18 x 1.0 1 75 7.5 54
Clutch spring M6 x 1.0 5 10 1.0 7.2
Clutch boss M16 x 1.0 1 60 6.0 43
Clutch cable locknut M8 x 1.25 1 7 0.7 5.1
Clutch cable adjust bolt and locknut M6 x 0.75 1 4 0.4 2.9
Push lever shaft M6 x 1.0 1 10 1.0 7.2
Drive sprocket M18 x 1.0 1 75 7.5 54
Drive axle oil seal stopper M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2
Segment M8 x 1.25 1 30 3.0 22
Shift guide M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2
Stopper lever M6 x 1.0 1 10 1.0 7.2
Shift pedal M6 x 1.0 1 12 1.2 8.7
NOTE:

/\ - marked portion shall be checked for torque tightening after break-in or before each race.




MAINTENANCE SPECIFICATIONS

SPEC| U=

CHASSIS

ltem

Standard

Limit

Steering system:
Steering bearing type

Taper roller bearing

Front suspension: USA, CDN,
AUS, NZ, ZA EUROPE
Front fork travel 300 mm (11.8in) | « ==
Fork spring free length 454 mm (17.9in) | « 449 mm (17.7 in)
Spring rate, STD K =4.3 N/mm — -
(0.438 kg/mm,
24.5 Ib/in)
Optional spring Yes “—
Oil capacity 522 cm? 527 cm3
(18.4 Imp oz, (18.6 Imp oz,
17.6 US 02) 17.8 US 02)
Oil grade Suspension oil «—
«g1”
Inner tube outer diameter 48 mm (1.89in) | «
Front fork top end 5 mm (0.20 in) «—
Rear suspension: USA, CDN,
AUS, NZ, ZA EUROPE
Shock absorber travel 131.5 mm «—
(5.18in)
Spring free length Approx. 265 mm | «
(10.43in)
Fitting length One |.D. mark One |.D. mark
257 mm 258 mm ——
(10.12in) (10.16 in)
Two I.D. marks Two I.D. marks
263 mm 264 mm ----
(10.35in) (10.39in)
Three I.D. marks | Three I.D. marks
254.5 mm 255.5 mm
(10.02 in) (10.06 in)
<Min.~Max.> One I.D. mark
2455~263.5mm | «
(9.67 ~10.37 in)
Two |.D. marks
251.5~269.5mm | «
(9.90 ~ 10.61 in)
Three |.D. marks
243.0~261.0mm | «
(9.57 ~10.28 in)
Spring rate, STD K=50.0 NNmm | « -
(5.10 kg/mm,
285.6 Ib/in)
Optional spring Yes «
Enclosed gas pressure 1,000 kPa —
(10 kg/cm?,
142 psi)
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Item Standard Limit
Swingarm:
Swingarm free play limit
End 1.0 mm (0.04 in)
Wheel:

Front wheel type
Rear wheel type
Front rim size/material
Rear rim size/material
Rim runout limit:

Spoke wheel
Spoke wheel
21 x 1.60/Aluminum
19 x 1.85/Aluminum

Radial ---- 2.0 mm (0.08 in)
Lateral 2.0 mm (0.08 in)
Drive chain:
Type/manufacturer DID520DMA2 SDH/DAIDO
Number of links 111 links + joint ==
Chain slack 48 ~58 mm (1.9 ~ 2.3 in)
Chain length (15 links) -=-- 242.9 mm
(9.563 in)
Front disc brake:
Disc outside dia. x Thickness 250 x 3.0 mm (9.84 x 0.12in) 250 x 2.5 mm

Pad thickness

Master cylinder inside dia.
Caliper cylinder inside dia.
Brake fluid type

4.4 mm (0.17 in)

11.0 mm (0.433 in)
27.0 mm (1.063 in) x 2
DOT #4

(9.84 x0.10 in)
1.0 mm (0.04 in)

Rear disc brake:
Disc outside dia. x Thickness

Deflection limit

Pad thickness

Master cylinder inside dia.
Caliper cylinder inside dia.
Brake fluid type

245 x 4.0 mm (9.65 x 0.16 in)

6.4 mm (0.25 in)

11.0 mm (0.433 in)
25.4 mm (1.000 in) x 1
DOT #4

245 x 3.5 mm
(9.65 x0.14 in)

0.15 mm (0.006 in)
1.0 mm (0.04 in)

Brake lever and brake pedal:
Brake lever position

Brake pedal height
(vertical height above footrest top)

Clutch lever free play (lever end)
Throttle grip free play

95 mm (3.74 in)
5 mm (0.20 in)

8 ~ 13 mm (0.31 ~ 0.51 in)
3~ 5mm (0.12 ~ 0.20 in)
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MAINTENANCE SPECIFICATIONS |[SPEC| U™
Tightening torque
Part to be tightened Thread size | Q'ty

Nm m-kg ft-lb
Upper bracket and outer tube M8 x 1.25 4 23 2.3 17
Lower bracket and outer tube M8 x 1.25 4 20 2.0 14
Upper bracket and steering stem M24 x 1.0 1 145 14.5 105
Eglgglrebar upper holder and handlebar lower M8 x 1.25 4 o8 58 20
Handlebar lower holder and upper bracket M12 x 1.25 2 40 4.0 29
Steering stem and steering ring nut M28 x 1.0 1 Refer to NOTE.
Front fork and damper assembly M51 x 1.5 2 30 3.0 22
Front fork and adjuster M22 x 1.25 2 55 5.5 40
Damper assembly and base valve M42 x 1.5 2 29 2.9 21
Adjuster and damper assembly M12 x 1.25 2 29 2.9 21
Front fork bleed screw and base valve M5 x 0.8 2 1 0.1 0.7
Front fork and front fork protector M6 x 1.0 6 7 0.7 5.1
Lower bracket and brake hose guide M6 x 1.0 1 4 0.4 2.9
Front fork protector and brake hose holder M6 x 1.0 2 7 0.7 5.1
Throttle grip cap M5 x 0.8 2 4 0.4 2.9
Front brake master cylinder M6 x 1.0 2 9 0.9 6.5
Brake lever mounting bolt M6 x 1.0 1 6 0.6 4.3
Brake lever mounting nut M6 x 1.0 1 6 0.6 4.3
Brake lever position locknut M6 x 1.0 1 5 0.5 3.6
Clutch lever holder M5 x 0.8 2 4 0.4 2.9
Clutch lever mounting nut M6 x 1.0 1 4 0.4 2.9
Hot starter lever holder M5 x 0.8 2 4 0.4 2.9
Front brake master cylinder cap M4 x 0.7 2 2 0.2 1.4
Front brake hose union bolt M10 x 1.25 2 30 3.0 22
Front brake caliper M8 x 1.25 2 23 2.3 17
Front brake caliper and brake hose holder M6 x 1.0 1 10 1.0 7.2
Pad pin plug M10 x 1.0 2 3 0.3 2.2
Front brake caliper and pad pin M10 x 1.0 1 18 1.8 13
Rear brake caliper and pad pin M10x 1.0 1 18 1.8 13
Brake caliper and bleed screw M8 x 1.25 2 6 0.6 4.3
Front wheel axle and axle nut M16 x 1.5 1 105 10.5 75
Front wheel axle holder M8 x 1.25 4 23 2.3 17
Front brake disc M6 x 1.0 6 12 1.2 8.7
Rear brake disc M6 x 1.0 6 14 1.4 10
Footrest bracket and frame M10 x 1.25 4 55 5.5 40
Brake pedal M8 x 1.25 1 26 2.6 19
Rear brake master cylinder M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2
Rear brake master cylinder cap M4 x 0.7 2 2 0.2 1.4
Rear brake hose union bolt M10 x 1.25 2 30 3.0 22
Rear wheel axle and axle nut M20 x 1.5 1 125 12.5 90

NOTE:

1. First, tighten the steering ring nut approximately 38 Nm (3.8 m ¢ kg, 27 ft « Ib) by using the steer-
ing nut wrench, then loosen the steering ring nut one turn.
2. Retighten the steering ring nut 7 Nm (0.7 m ¢ kg, 5.1 ft « Ib).
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MAINTENANCE SPECIFICATIONS

SPEC

F

Tightening torque

Part to be tightened Thread size | Q'ty
Nm m-kg ft-lb

Nipple (spoke) — 72 3 0.3 2.2
Rear wheel sprocket M8 x 1.25 6 42 4.2 30
Rear brake disc cover M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2
Rear brake caliper protector M6 x 1.0 2 7 0.7 5.1
Drive chain puller adjust bolt and locknut M8 x 1.25 2 16 1.6 11
Engine mounting:

Engine and engine bracket (front) M10 x 1.25 1 53 5.3 38

Engine and frame (lower) M10 x 1.25 1 53 5.3 38

Upper engine bracket and frame M10 x 1.25 4 55 5.5 40

Lower engine bracket and frame M8 x 1.25 4 38 3.8 27

Engine and engine bracket (upper) M10 x 1.25 1 55 5.5 40
Lower engine guard M6 x 1.0 3 10 1.0 7.2
Right engine guard M6 x 1.0 1 10 1.0 7.2
CDI unit bracket M6 x 1.0 2 7 0.7 5.1
Cable guide and CDI unit bracket M5 x 0.8 2 4 0.4 2.9
Cable guide and frame M5 x 0.8 1 5 0.5 3.6
Pivot shaft and nut M16 x 1.5 1 85 8.5 61
Relay arm and swingarm M14 x 1.5 1 70 7.0 50
Relay arm and connecting rod M14 x 1.5 1 80 8.0 58
Connecting rod and frame M14 x 1.5 1 80 8.0 58
Rear shock absorber and frame M10 x 1.25 1 56 5.6 40
Rear shock absorber and relay arm M10 x 1.25 1 53 5.3 38
Rear frame (upper) M8 x 1.25 1 32 3.2 23
Rear frame (lower) M8 x 1.25 2 32 3.2 23
Swingarm and brake hose holder M5 x 0.8 4 2 0.2 1.4
Swingarm and patch M4 x 0.7 4 2 0.2 1.4
Upper drive chain tensioner M8 x 1.25 1 16 1.6 11
Lower drive chain tensioner M8 x 1.25 1 16 1.6 11
Drive chain support M6 x 1.0 3 7 0.7 5.1
Seal guard and swingarm M5 % 0.8 4 6 0.6 4.3
Fuel tank mounting boss and frame M10 x 1.25 1 20 2.0 14
Fuel tank M6 x 1.0 2 10 1.0 7.2
Fuel cock M6 x 1.0 2 6 0.6 4.3
Seat set bracket and fuel tank M6 x 1.0 1 7 0.7 5.1
Fuel tank bracket and fuel tank M6 x 1.0 4 7 0.7 5.1
Air scoop and fuel tank M6 x 1.0 6 7 0.7 5.1
Air scoop and radiator guard (lower) M6 x 1.0 2 7 0.7 5.1
Front fender M6 x 1.0 4 7 0.7 5.1
Rear fender (front) M6 x 1.0 2 7 0.7 5.1
Rear fender (rear) M6 x 1.0 2 16 1.6 11
Side cover M6 x 1.0 2 7 0.7 5.1
Seat M8 x 1.25 2 23 2.3 17
Number plate M6 x 1.0 1 7 0.7 5.1
NOTE:

/\- marked portion shall be checked for torque tightening after break-in or before each race.
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EC212300

ELECTRICAL

ltem

Standard

Limit

Ignition system:
Advancer type

Electrical

CDl:
Magneto-model (stator)/manufac-
turer
Charging coil 1 resistance (color)
Charging coil 2 resistance (color)

Pickup coil resistance (color)

CDI unit-model/manufacturer

5XC-00/'YAMAHA

720 ~ 1,080 Q at 20 °C (68 °F)
(Green — Brown)

44 ~ 66 Q at 20 °C (68 °F)

(Black — Pink)

248 ~ 372 Q at 20 °C (68 °F)
(White — Red)

5XC-90/YAMAHA (For USA)
5XC-A0/YAMAHA (Except for USA)

Ignition coil:
Model/manufacturer
Minimum spark gap
Primary coil resistance
Secondary coil resistance

5UL-10/DENSO

6 mm (0.24 in)

0.08 ~ 0.10 Q at 20 °C (68 °F)
4.6 ~ 6.8 kQ at 20 °C (68 °F)

_ _ Tightening torque
Part to be tightened Thread size | Q'ty
Nm m-kg ft-Ib
Stator M6 x 1.0 3 10 1.0 7.2
Rotor M12 x 1.25 1 56 5.6 40
Neutral switch M5 x 0.8 2 4 0.4 2.9




GENERAL TORQUE SPECIFICATIONS/

DEFINITION OF UNITS |[SPEC

EC220001

GENERAL TORQUE SPECIFICATIONS

This chart specifies torque for standard fasten-
ers with standard 1.S.0. pitch threads. Torque
specifications for special components or
assemblies are included in the applicable sec-
tions of this book. To avoid warpage, tighten
multi-fastener assemblies in a crisscross fash-
ion, in progressive stages, until full torque is
reached. Unless otherwise specified, torque
specifications call for clean, dry threads. Com-
ponents should be at room temperature.

T @7

A: Distance between flats

TORQUE B: Outside thread diameter
A B SPECIFICATION
(Nut) (Bolt)
Nm mekg | ftelb

10mm | 6 mm 6 0.6 4.3

12mm | 8 mm 15 1.5 11

14 mm | 10 mm 30 3.0 22

17 mm | 12 mm 55 5.5 40

19 mm | 14 mm 85 8.5 61

22 mm | 16 mm 130 13 94
EC230000
DEFINITION OF UNITS

Unit Read Definition Measure

mm millimeter 102 meter Length

cm centimeter 102 meter Length

kg kilogram 103 gram Weight

N Newton 1 kg x m/sec? Force

Nm Newton meter Nxm Torque

m ¢ kg Meter kilogram m x kg Torque

Pa Pascal N/m? Pressure

N/mm Newton per millimeter |N/mm Spring rate

L Liter — Volume or capacity
cm? Cubic centimeter — Volume or capacity
r/min Revolution per minute — Engine speed




CARACTERISTIQUES GENERALES [SPEC| U™

CARACTERISTIQUES

CARACTERISTIQUES GENERALES

Nom du modele:

YZ250FV (USA, CDN, AUS, NZ7)
YZ250F (EUROPE, ZA)

Numéro de code de modele:

5XC9, 5XCD (USA, CDN)

Type de moteur

Disposition des cylindres
Cylindrée
Alésage X course

5XCA (EUROPE)
5XCC, 5XCF (AUS, NZ, ZA)
Dimensions: EUROPE
USA, CDN, ZA (Sauf F) F
Longueur totale 2.176 mm 2.170 mm 2.169 mm
(85,67 in) (85,43 in) (85,39 in)
Largeur totale 815 mm «— «—
(32,09 in)
Hauteur totale 1.292 mm 1.294 mm «—
(50,87 in) (50,94 in)
Hauteur de la selle 983 mm 994 mm 993 mm
(38,7 in) (39,13 in) (39,09 in)
Empattement 1.485 mm 1.473 mm “—
(58,46 in) (57,99 in)
Garde au sol minimale 369 mm 371 mm «—
(14,53 in) (14,61 in)
Poids a sec:
Sans huile ni carburant 93,5 kg (206 1b)
Moteur:

Moteur 4 temps refroidi par liquide, double arbre a
cames en téte

Monocylindre, incliné vers 1’avant
249 cm? (8,76 Imp oz, 8,42 US oz)
77,0 x 53,6 mm (3,03 x 2,11 in)

Taux de compression 12,5:1
Systeme de démarrage Kick
Systeéme de lubrification: Carter sec
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Type ou qualité d’huile:
Huile moteur

(USA et CDN)
A 5 °C (40 °F) ou plus

30 40Temp. 50 60°F Yamalube 4 (20W-40) ou type SAE 20W-40
Huile moteur SG
- (non modifiée pour la friction)
A 15 °C (60 °F) ou moins
Yamalube 4 (10W-30) ou type SAE 10W-30
| - Huile moteur SG
0 5 10 15°C (non modifiée pour la friction)
et/ou
Yamalube 4-R (15W-50)
Temp. ‘C (non modifiée pour la friction)
20 10 0 10 20 30 40 50
A S N S S SV (Sauf USA et CDN)
10W0 API “SG” ou de qualité supérieure
: : R :
P tiswao
o T oo
Pl 20Ws0 !
S S R N N N S—
4 14 30 50 68 8 104 122
Capacité d’huile:
Huile moteur
Vidange périodique 1,15 L (1,01 Imp qt, 1,22 US qt)

Avec remplacement du filtre a huile
Quantité totale

1,25 L (1,10 Imp qt, 1,32 US qt)
1,40 L (1,23 Imp qt, 1,48 US qt)

Quantité de liquide de refroidissement (tout circuit
compris):

0,99 L (0,87 Imp qt, 1,05 US qt)

Filtre a air:

Elément de type humide

Carburant:
Type

Capacité du réservoir

Essence super sans plomb uniquement, avec indice
d’octane de recherche égal ou supérieur a 95.

7,0 L (1,54 Imp gal, 1,85 US gal)

Carburateur:
Type FCR-MX37
Fabricant KEIHIN
Bougie:
Type/fabricant CRS8E/NGK (type a résistance)
Ecartement 0,7 20,8 mm (0,028 a 0,031 in)

Type d’embrayage:

Humide, multidisque
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Boite de vitesse:
Systeme de réduction primaire
Taux de réduction primaire
Systeme de réduction secondaire
Taux de réduction secondaire

Type de boite de vitesses

Pignon

57/17 (3,353)

Transmission par chaine

48/13 (3,692) (Sauf pour 'EUROPE)
49/13 (3,769) (Pour 'EUROPE)
Toujours en prise, S-rapports

Commande Pied gauche
Rapport de démultiplication: 1lere 30/14 (2,143)
2¢me 28/16 (1,750)
3eme 29/20 (1,450)
4eme 27/22 (1,227)
Séme 25/24 (1,042)
Chassis: EUROPE AUS, NZ,
USA, CDN (Sauf F) F A
Type de cadre Simple “— “— “—
berceau
dédoublé
Angle de chasse 27,0° 27,1° 27,3° 27,0°
Chasse 1154 mm | 117,7mm | 119, mm | 115,4 mm
(4,54 in) (4,63 in) (4,69 in) (4,54 in)
Pneus:
Type A chambre a air

Taille (avant)
Taille (arriere)

Pression de gonflage (avant et arriere)

80/100-21 51M (USA, CDN, ZA, AUS, NZ et F)
80/100-21 51R (EUROPE sauf F)

100/90-19 57M (USA, CDN, ZA, AUS, NZ et F)
100/90-19 NHS (EUROPE sauf F)

100 kPa (1,0 kgf/cm?, 15 psi)

Freins:
Type de frein avant
Commande
Type de frein arriere
Commande

Frein monodisque
Main droite

Frein monodisque
Pied droit

Suspension:
Suspension avant
Suspension arriere

Fourche télescopique
Bras oscillant (suspension monocross a bras)

Amortisseur:
Amortisseur avant
Amortisseur arriere

Ressort hélicoidal/amortisseur hydraulique

Ressort hélicoidal/pneumatique, amortisseur
hydraulique

Débattement des roues:
Débattement de roue avant
Débattement de roue arriére

300 mm (11,8 in)
310 mm (12,2 in)

Systeme électrique:
Systeme d’allumage

Volant magnétique CDI
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CARACTERISTIQUES D’ ENTRETIEN
MOTEUR
Elément Standard Limite
Culasse:
Limite de déformation -—-- 0,05 mm
% (0,002 in)
e
» _:@
Cylindre:
Alésage 77,00 2 77,01 mm -
(3,0315 23,0319 in)
Limite d’ovalisation - 0,05 mm
(0,002 in)
Arbre a cames:
Méthode de transmission Transmission par chaine (gauche) -
Diametre intérieur du chapeau d’arbre a cames 22,000 a2 22,021 mm -—--
(0,8661 a 0,8670 in)
Diamétre extérieur de 1’arbre a cames 21,959 221,972 mm -
(0,8645 a 0,8650 in)
Jeu arbre-chapeau 0,028 2 0,062 mm 0,08 mm
(0,0011 20,0024 in) (0,003 in)
Dimensions de la came
. B
Admission “A” 30,296 a 30,346 mm 30,196 mm
(1,1923 a2 1,1947 in) (1,1888 in)
“B” 22,45 422,55 mm 22,35 mm
(0,8839 a 0,8878 in) (0,8799 in)
Echappement “A” 30,399 a 30,499 mm 30,299 mm
(1,1968 a 1,2007 in) (1,1929 in)
“B” 22,45 222,55 mm 22,35 mm
(0,8839 a 0,8878 in) (0,8799 in)
Limite de faux-rond d’arbre a cames -— 0,03 mm
(0,0012 in)
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Elément

Standard

Limite

Chaine de distribution:

Type de chaine de distribution/nbre de maillons
Meéthode de réglage de la chaine de distribution

92RH2010-114M/114
Automatique

Soupape, siege de soupape, guide de soupape:

Jeu aux soupapes (a froid) IN
EX
Dimensions des soupapes:
é E B
T
Diametre de la téte Largeur de portée
Diametre de la téte “A” IN
EX
Largeur de portée “B” IN
EX
Largeur de siege “C” IN
EX
Epaisseur de rebord “D” IN
EX
Diametre extérieur de la queue IN
EX
Diametre intérieur du guide IN
EX
Jeu queue-guide IN
EX

0,102 0,15 mm
(0,0039 a4 0,0059 in)
0,172 0,22 mm
(0,0067 a 0,0087 in)

L

Largeur de siege

22,9 223,1 mm
(0,9016 a 0,9094 in)
24,4 4 24,6 mm
(0,9606 a 0,9685 in)
2,26 mm (0,089 in)
2,26 mm (0,089 in)
09al,1l mm
(0,0354 20,0433 in)
0,9a1,1 mm
(0,0354 20,0433 in)
0,8 mm (0,0315 in)
0,7 mm (0,0276 in)
3,975 4 3,990 mm
(0,1565 20,1571 in)
4,460 a 4,475 mm
(0,1756 20,1762 in)
4,000 24,012 mm
(0,1575 20,1580 in)
4,500 24,512 mm
(0,1772 20,1776 in)
0,010 2 0,037 mm
(0,0004 a 0,0015 in)
0,025 2 0,052 mm
(0,0010 a 0,0020 in)

A

D

Epaisseur de rebord

1,6 mm
(0,0630 in)
1,6 mm
(0,0630 in)

3,945 mm
(0,1553 in)
4,430 mm
(0,1744 in)
4,050 mm
(0,1594 in)
4,550 mm
(0,1791 in)
0,08 mm
(0,003 in)
0,10 mm
(0,004 in)
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Elément Standard Limite

Limite de faux-rond de tige de soupape - 0,01 mm

n [l (0,0004 in)
Y _
o Y
1
Largeur de siege de soupape IN 0,9a1,1 mm 1,6 mm
(0,0354 40,0433 in) (0,0630 in)
EX 09al,1 mm 1,6 mm
(0,0354 20,0433 in) (0,0630 in)
Ressort de soupape:
Longueur libre IN 37,81 mm (1,49 in) 36,81 mm
(1,45 in)
EX 37,54 mm (1,48 in) 36,54 mm
(1,44 in)
Longueur du ressort posé (soupape fermée)
IN 29,13 mm (1,15 in) -—--
EX 29,30 mm (1,15 in) -—--

Force du ressort comprimé (posé¢)  IN 992114 N a29,13 mm -
(9,9a11,4kga29,13 mm,
22,272a25,571bal,151n)

EX 126 a2 144 N 2 29,30 mm -
(12,6 a 14,4 kg 4 29,30 mm, 28,44 a
32411bal,15in)

Limite d’inclinaison % IN - 2,5°/1,7 mm

(2,5°/0,067 in)
EX -—-- 2,5°/1,6 mm
—{— * (2,5°/0,063 in)
7
Sens d’enroulement (vu d’en haut) IN Sens des aiguilles d’une montre -
EX Sens des aiguilles d’une montre -
Piston:

Jeu du piston dans le cylindre 0,030 2 0,055 mm 0,1 mm
(0,0012 20,0022 in) (0,004 in)

Taille du piston “D” 76,955 a 76,970 mm -

(3,0297 43,0303 in)
Q H
D
Point de mesure “H” 8 mm (0,31 in) -—--
Excentrement du piston 0,5 mm (0,020 in)/c6té IN -

2-6
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Elément Standard Limite
Diametre intérieur de 1’alésage de 1’axe de piston | 16,002 a 16,013 mm 16,043 mm
(0,6300 a 0,6304 in) (0,6316 in)
Diameétre extérieur de 1’axe de piston 15,991 a 16,000 mm 15,971 mm
(0,6296 a 0,6299 in) (0,6288 in)
Segments de piston:
Segment de feu:
) |
T
Type Cylindrique -—--
Dimensions (B x T) 0,90 x 2,75 mm (0,04 x 0,11 in) -—-
Ecartement des becs (segment monté) 0,152 0,25 mm 0,50 mm
(0,006 2 0,010 in) (0,020 in)
Jeu latéral (monté) 0,030 a 0,065 mm 0,12 mm
(0,0012 a 0,0026 in) (0,005 in)
Segment d’étanchéité:
|\ s
T
Type Conique -
Dimensions (B x T) 0,80 x 2,75 mm (0,03 x 0,11 in) ----
Ecartement des becs (segment monté) 0,30 2 0,45 mm 0,80 mm
(0,012 20,018 in) (0,031 in)
Jeu latéral 0,020 a 0,055 mm 0,12 mm
(0,0008 a 0,0022 in) (0,005 in)
Segment racleur d’huile:
= |
B
—
.
Dimensions (B x T) 1,50 x 2,25 mm (0,06 x 0,09 in) —
Ecartement des becs (segment monté€) 0,10 2 0,40 mm ----
(0,004 2 0,016 in)
Vilebrequin:
Largeur du vilebrequin “A” F 55,95 2 56,00 mm -
(2,203 42,205 in)
Limite de déformation “C” < G 0,03 mm (0,0012 in) 0,05 mm
(0,002 in)
Jeu latéral de téte de bielle “D” 0,15 2 0,45 mm 0,50 mm
D L_ (0,0059 20,0177 in) (0,02 in)
Jeu de pied de bielle “F” A 0,42 1,0 mm 2,0 mm
(0,02 2 0,04 in) (0,08 in)
Embrayage:
Epaisseur du disque garni 292a3,1 mm 2,7 mm
(0,114 2 0,122 in) (0,106 in)
Quantité 9 -
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Elément Standard Limite
Epaisseur du plateau de pression 1,1a 1,3 mm (0,043 2 0,051 in) -—
Quantité 8 -—--
Limite de déformation — 0,1 mm
(0,004 in)
Longueur libre de ressort d’appui du plateau de 40,4 mm (1,59 in) 39,4 mm
pression (1,55 in)
Quantité 5 -
Jeu de butée de cloche d’embrayage 0,10 20,35 mm -
(0,0039 20,0138 in)
Jeu radial de cloche d’embrayage 0,010 2 0,044 mm -
(0,0004 4 0,0017 in)
Méthode de débrayage Poussée interne, poussée par came -
Sélecteur:
Type de sélecteur Tambour de came et barre de gui- -
dage
Limite de flexion de barre de guidage - 0,05 mm
(0,002 in)
Kick:
Type Kick et type a rochet -
Carburateur: EUROPE, ZA,
USA, CDN AUS, NZ
Type/fabricant FCR-MX37/ — -—--
KEIHIN
Marque d’identification 5XC9 90 5XCA A0 -
Gicleur principal MJ) N°178 N°175 -
Gicleur principal M.AL) 22,0 “— -
Aiguille — position clip J.NY) OBELQ-3 OBEKP-3 -
Echancrure (C.A) 1,5 «— -
Gicleur de ralenti P.J N°42 «— -—--
Gicleur d’air de ralenti (P.AJ) N°105 «— -——-
Orifice de déversement du circuit
de ralenti (P.O) 30,9 “— -—--
Vis de ralenti (exemple) (P.S) 2-1/2 2-1/4 -——-
Dérivation (B.P) ¢1,0 “— -—--
Taille du siege de soupape V.S) 83,8 «— -—--
Gicleur de starter (G.S) N°72 «— -—--
Gicleur de fuite (Acc.P) N°80 N°85 -—--
Hauteur du flotteur (F.H) 8 mm (0,31 in) «— -—--
Régime de ralenti 1.900 a — -——-
2.100 tr/min
Dépression a I’admission 29,3 a 34,7 kPa — ——
(2202260 mmHg,
8,66 29,45 inHg)
Jeu du levier de démarrage a chaud 3a6mm «— -
(0,12 20,24 in)
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Elément Standard Limite

Systeme de lubrification:

Type de filtre a huile Papier -——-

Type de pompe a huile Type trochoide -

Jeu entre rotors 0,12 mm ou moins 0,20 mm
(0,0047 in ou moins) (0,008 in)

Jeu latéral 0,09 20,17 mm 0,24 mm
(0,0035 a 0,0067 in) (0,009 in)

Jeu corps et rotor 0,03 20,10 mm 0,17 mm
(0,0012 20,0039 in) (0,0067 in)

Refroidissement:

Taille du faisceau de radiateur

Largeur 120,2 mm (4,7 in) -—--
Hauteur 240 mm (9,4 in) -
Epaisseur 22 mm (0,9 in) -—--
Pression d’ouverture du bouchon de radiateur 110 kPa (1,1 kg/cm?, 15,6 psi) -—
Capacité du radiateur (totale) 0,60 L (0,53 Imp qt, 0,63 US qt) -

Pompe a eau
Type Pompe centrifuge a aspiration unique | ----
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Diametre du

Couple de serrage

Piece a serrer filet Qté Nm kg b

Bougie M10S x 1,0 1 13 1,3 94
Chapeau d’arbre a cames M6 % 1,0 10 10 1,0 7,2
Vis de plot borgne de culasse MI12x1,0 1 28 2,8 20
Culasse (goujon) M6 % 1,0 2 7 0,7 5,1
(goujon) M8 x 1,25 1 15 1,5 11

(boulon) M9 x 1,25 4 38 3,8 27

(écrou) M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Couvre-culasse M6 % 1,0 2 10 1,0 7,2
Cylindre M6 x 1,0 1 10 1,0 7,2
Poids du balancier M6 % 1,0 2 10 1,0 7,2
Pignon mené de 1’arbre de balancier M14x 1,0 1 50 5,0 36
Patin de chaine de distribution (c6té admission) M6 % 1,0 2 10 1,0 7,2
Tendeur de chaine de distribution M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Boulon capuchon du tendeur de chaine de distribution| M6 X 1,0 1 7 0,7 5,1
Rotor M8 x 1,25 1 14 1,4 10
Collier de durit de radiateur M6 x 1,0 10 2 0,2 1,4
Boulon de vidange du liquide de refroidissement M6 x 1,0 1 10 1,0 7,2
Carter de pompe a eau M6 % 1,0 4 10 1,0 7,2
Radiateur M6 X% 1,0 6 10 1,0 7,2
Plaque de protection du radiateur M6 % 1,0 2 10 1,0 7,2
Tuyau de radiateur M6 X% 1,0 1 10 1,0 7,2
Couvercle de pompe a huile M4 x 0,7 1 2 0,2 1,4
Pompe 2 huile M6 X% 1,0 3 10 1,0 7,2
Boulon de vidange de I’élément de filtre a huile M6 % 1,0 1 10 1,0 7,2
Couvercle d’élément de filtre a huile M6 % 1,0 2 10 1,0 7,2
Crépine a huile (carter moteur) M6 % 1,0 2 10 1,0 7,2
Tuyau d’alimentation en huile 1~ (M10) M10x 1,25 1 20 2,0 14
(MS) M8 x 1,25 2 18 1,8 13

Durit d’huile M6 % 1,0 2 8 0,8 5,8
Collier de durit d’huile — 1 2 0,2 1,4
Crépine a huile (réservoir d’huile) M6 x 1,0 1 9 0,9 6,5
Boulon de vidange du réservoir d’huile M8 x 1,25 1 18 1,8 13
Réservoir d’huile (supérieur) M6 x 1,0 1 7 0,7 5,1
Réservoir d’huile et cadre M6 % 1,0 3 9 0,9 6,5
Collier a pince de raccord du carburateur M4 x 0,7 2 3 0,3 2,2
Collier a pince du conduit d’admission d’air M6 % 1,0 1 3 0,3 2,2
Boulon de réglage du cable des gaz et contre-écrou M6 x 0,75 1 4 0.4 2,9
Cable des gaz (tiré) M6 % 1,0 1 4 0,4 29
Cable des gaz (retour) M12 x 1,0 1 11 1,1 8,0
Couvercle du logement du cable des gaz M5 x 0,8 2 4 0,4 29
Plongeur de démarrage a chaud MI12x 1,0 1 2 0,2 1,4
gg_uélcc;r; Se réglage du cable de starter a chaud et con- M6 x 0.75 | 4 0.4 2.9
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. Diametre du Couple de serrage
Picce a serrer . Qté
filet Nm | mkg | ftlb
Bottier de filtre a air M6 % 1,0 2 8 0,8 5,8
Conduit d’admission d’air et boitier de filtre a air M5 x 0,8 1 4 0,4 29
Elément de filtre a air M6 x 1,0 1 2 0,2 1,4
Tube d’échappement (écrou) M8 x 1,25 1 13 1,3 9.4
(boulon) M8 x 1,25 1 24 2,4 17
Protection du tube d’échappement M6 % 1,0 3 10 1,0 7,2
Silencieux M8 x 1,25 2 35 3,5 25
Collier a pince du silencieux M8 x 1,25 1 16 1,6 11
Carter M6 x 1,0 11 12 1,2 8,7
Butoir de roulement de carter moteur M6 % 1,0 11 10 1,0 7,2
Butoir de roulement de carter moteur (vilebrequin) M6 x 1,0 4 10 1,0 7,2
Support pour hublot de contréle du niveau d’huile M6 % 1,0 1 10 1,0 7,2
Couvercle de carter gauche M6 % 1,0 8 10 1,0 7,2
Couvercle de carter droit M6 % 1,0 8 10 1,0 7,2
Couvercle d’embrayage M6 x 1,0 7 10 1,0 7,2
Boulon de vidange d’huile du carter moteur M10 x 1,25 1 20 2,0 14
Couvercle de pignon de chaine de transmission M6x 1,0 2 8 0,8 5,8
Guide-rochet de 1’arbre de kick M6 % 1,0 2 12 1,2 8,7
Pédale de kick M8 x 1,25 1 33 3,3 24
Pignon menant de transmission primaire M18x 1,0 1 75 7,5 54
Ressort d’appui du plateau de pression M6 x 1,0 5 10 1,0 7,2
Noix d’embrayage M16x 1,0 1 60 6,0 43
Contre-écrou du cable d’embrayage M8 x 1,25 1 7 0,7 5,1
?C(:;fn de réglage du cable d’embrayage et contre- M6 x 0.75 | 4 0.4 2.9
Arbre de tige de poussée M6 x 1,0 1 10 1,0 7,2
Couronne arriere MI18 x 1,0 1 75 7,5 54
Retenue de joint d’étanchéité de I’arbre secondaire M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Segment M8 x 1,25 1 30 3,0 22
Guide de sélecteur M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Doigt de verrouillage M6 X% 1,0 1 10 1,0 7,2
Sélecteur M6 % 1,0 1 12 1,2 8,7
N.B.:

Le couple de serrage des parties marquées /\ doit étre vérifié apres le rodage ou avant chaque course.
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CHASSIS
Elément Standard Limite
Systeéme de direction:
Type de roulement de direction Roulement a rouleaux coniques -
Suspension avant: USA, CDN,

b AUS, NZ, ZA EUROPE
Débattement de fourche 300 mm (11,8 in) | « -
Longueur libre de ressort de fourche 454 mm (17,9 in) | <« 449 mm (17,7 in)
Raideur de ressort, standard K =43 N/mm — -—

(0,438 kg/mm,
24,5 1b/in)
Ressort en option Oui «— -—--
Capacité d’huile 522 cm? 527 cm? ----
(18,4 Imp oz, (18,6 Imp oz,
17,6 US oz) 17,8 US oz)
Type d’huile Huile de fourche «— -
«g]»
Diametre extérieur du tube plongeur 48 mm (1,89 in) «— -
Extrémité supérieure de la fourche 5 mm (0,20 in) “— ----
Suspension arriere: USA, CDN,

P AUS, NZ,ZA EUROPE
Débattement d’amortisseur 131,5 mm (5,18 in) | « ----
Longueur de ressort libre Approx. 265 mm | « -—--

Longueur de raccord

<Min. a Max.>

Raideur de ressort, standard

Ressort en option
Pression du gaz enfermé

(10,43 in)

Un seul repere
d’identification
257 mm (10,12 in)
Deux reperes
d’identification
263 mm (10,35 in)
Trois reperes
d’identification
254,5 mm (10,02 in)
Un seul repere
d’identification
245,5 2263,5 mm
(9,67 210,37 in)
Deux reperes
d’identification
251,52269,5 mm
(9,90 2 10,61 in)
Trois reperes
d’identification
243,02261,0 mm
(9,57 210,28 in)
K =50,0 N/mm
(5,10 kg/mm,
285,6 Ib/in)

Oui

1.000 kPa (10 kg/cm?,
142 psi)

Un seul repere
d’identification
258 mm (10,16 in)
Deux reperes
d’identification
264 mm (10,39 in)
Trois reperes
d’identification
255,5 mm (10,06 in)

T
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Elément

Standard

Limite

Bras oscillant:
Limite de jeu du bras oscillant
Extrémité

1,0 mm (0,04 in)

Roue:
Type de roue avant
Type de roue arriere
Taille/matériau de la jante avant
Taille/matériau de la jante arriere
Limite de voilage de la jante:

Roue a rayons
Roue a rayons
21 x 1,60/Aluminium
19 x 1,85/Aluminium

Radial -— 2,0 mm (0,08 in)
Latéral ——- 2,0 mm (0,08 in)
Chaine de transmission:
Type/fabricant DID520DMA2 SDH/DAIDO -—--
Nombre de maillons 111 + attache -—
Jeu de la chaine 48 258 mm (1,9 2 2,3 in) -
Longueur de la chaine (15 maillons) -—-- 242.9 mm
(9,563 in)
Frein a disque avant:
Diametre extérieur du disque X Epais- 250 % 3,0 mm (9,84 x 0,12 in) 250 X 2,5 mm

seur
Epaisseur de plaquette

Diamétre intérieur du maitre cylindre
Diameétre intérieur du cylindre d’étrier
Type de liquide de frein

4,4 mm (0,17 in)

11,0 mm (0,433 in)
27,0 mm (1,063 in) x 2
DOT N°4

(9,84 x 0,10 in)
1,0 mm (0,04 in)

Frein a disque arriere:
Diametre extérieur du disque X Epais-
seur
Limite de déflexion
Epaisseur de plaquette
Diameétre intérieur du maitre cylindre
Diamétre intérieur du cylindre d’étrier
Type de liquide de frein

245 x 4,0 mm (9,65 x 0,16 in)

6,4 mm (0,25 in)

11,0 mm (0,433 in)
25,4 mm (1,000 in) X 1
DOT N°4

245 x 3,5 mm
(9,65 x 0,14 in)
0,15 mm (0,006 in)
1,0 mm (0,04 in)

Levier et pédale de frein:
Position du levier de frein

Hauteur de la pédale de frein

(distance verticale au-dessus du som-
met du repose-pied)

Garde du levier d’embrayage (a I’extré-
mité du levier)

Jeu de la poignée des gaz

95 mm (3,74 in)
5 mm (0,20 in)

8213 mm (0,31 20,51 in)

3a5mm (0,12 2 0,20 in)
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CARACTERISTIQUES D’ENTRETIEN

SPEC

F

Piece a serrer

Diametre du

Qté

Couple de serrage

filet Nm | mkg | ftlb
Té supérieur et fourreau M8 x 1,25 4 23 2,3 17
Té€ inférieur et fourreau M8 x 1,25 4 20 2,0 14
Té supérieur et arbre de direction M24 x 1,0 1 145 14,5 105
Support de guidon supérieur et inférieur M8 x 1,25 4 28 2,8 20
Support de guidon inférieur et té supérieur MI12 x 1,25 2 40 4,0 29
Colonne de direction et écrou de direction M28 x 1,0 1 Voir N.B.
Fourche et amortisseur complet M51x 1,5 2 30 3,0 22
Fourche et dispositif de réglage adjuster M22 x 1,25 2 55 5,5 40
Amortisseur complet et soupape de base M42 x 1,5 2 29 2,9 21
Dispositif de réglage et amortisseur complet M12 x 1,25 2 29 2,9 21
Vis de purge de la fourche et valve de réglage M5 x 0,8 2 1 0,1 0,7
Fourche et protection de fourche M6 % 1,0 6 7 0,7 5,1
T¢ inférieur et guide de durit de frein M6 x 1,0 1 4 0,4 29
Protection de fourche et support de durit de frein M6 % 1,0 2 7 0,7 5,1
Capuchon de la poignée des gaz M5 x 0,8 2 4 0.4 2,9
Maitre-cylindre de frein avant M6 % 1,0 2 9 0,9 6,5
Boulon de montage du levier de frein M6 X% 1,0 1 6 0,6 4,3
Ecrou de montage du levier de frein M6 % 1,0 1 6 0,6 4,3
Contre-écrou de réglage de position du levier de frein| M6 x 1,0 1 5 0,5 3,6
Support de levier d’embrayage M5 x 0,8 2 4 0,4 2,9
Ecrou de montage du levier d’embrayage M6 x 1,0 1 4 0.4 2,9
Support du levier de démarrage a chaud M5 x 0,8 2 4 0,4 29
Couvercle de maitre-cylindre de frein avant M4 x 0,7 2 2 0,2 1,4
Boulon de raccord de durit de frein avant MI10 x 1,25 2 30 3,0 22
Etrier de frein avant M8 x 1,25 2 23 2,3 17
Etrier de frein avant et support de durit de frein M6 % 1,0 1 10 1,0 7,2
Bouchon de goupille de plaquette M10x 1,0 2 3 0,3 2,2
Etrier de frein avant et goupille de plaquette M10x 1,0 1 18 1,8 13
Etrier de frein arriere et goupille de plaquette M10x 1,0 1 18 1,8 13
Etrier de frein et vis de purge M8 x 1,25 2 6 0,6 4,3
Axe de roue avant et écrou d’axe Ml16 x 1,5 1 105 10,5 75
Support d’axe de roue avant MS8 x 1,25 4 23 2.3 17
Disque de frein avant M6 % 1,0 6 12 1,2 8.7
Disque de frein arricre M6 % 1,0 6 14 1,4 10
Repose-pied et cadre M10x 1,25 4 55 5,5 40
Pédale de frein M8 x 1,25 1 26 2,6 19
Maitre-cylindre de frein arriere M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Couvercle de maitre-cylindre de frein arriere M4 x 0,7 2 2 0,2 1,4
Boulon de raccord de durit de frein arriére M10x 1,25 2 30 3,0 22
Axe de roue arriere et écrou d’axe M20 x 1,5 1 125 12,5 90

N.B.:

1. Serrer d’abord I’écrou crénelé de direction a 38 Nm (3,8 m ¢ kg, 27 ft * Ib) a I’aide d’une clé a ergots, puis

le desserrer d’un tour.

2. Resserrer I’écrou crénelé de direction a 7 Nm (0,7 m * kg, 5,1 ft « 1b).
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CARACTERISTIQUES D’ENTRETIEN

SPEC

F

Diametre du

Couple de serrage

Piece a serrer filet Qté Nm kg il

Ecrou (rayon) — 72 3 0,3 2,2
Pignon de roue arriere MS8 x 1,25 6 42 4,2 30
Couvre-disque de frein arriere M6 % 1,0 2 10 1,0 7,2
Protection d’étrier de frein arriere M6 x 1,0 2 7 0,7 5,1
f}:)aﬁc;ndcle;giilg; :ito crzlontre—ecrou du tendeur de la MS x 1.25 2 16 16 11
Ancrage du moteur:

Moteur et support de moteur (avant) M10 x 1,25 1 53 5,3 38

Moteur et cadre (inférieur) M10 x 1,25 1 53 53 38

Support de moteur supérieur et cadre MI10 x 1,25 4 55 5,5 40

Support de moteur inférieur et cadre M8 x 1,25 4 38 3,8 27

Moteur et support de moteur (supérieur) M10 x 1,25 1 55 5,5 40
Protége-carter inférieur M6 % 1,0 3 10 1,0 7,2
Protege-carter droit M6 X% 1,0 1 10 1,0 7,2
Support de boitier CDI M6 X% 1,0 2 7 0,7 5,1
Guide-céble et support de boitier CDI M5 x 0,8 2 4 0,4 2,9
Guide-cable et cadre M5 x 0,8 1 5 0,5 3,6
Boulon-pivot et écrou Ml16x 1,5 1 85 8,5 61
Bras relais et bras oscillant Ml14 x 1,5 1 70 7,0 50
Bras relais et bielle Ml14 x 1,5 1 80 8,0 58
Bielle et cadre Ml14 x 1,5 1 80 8,0 58
Amortisseur arriere et cadre MI10 x 1,25 1 56 5,6 40
Amortisseur arriere et bras relais MI10 x 1,25 1 53 5,3 38
Cadre arriere (supérieur) M8 x 1,25 1 32 3,2 23
Cadre arriere (inférieur) M8 x 1,25 2 32 3,2 23
Bras oscillant et support de durit de frein M5 x 0,8 4 2 0,2 1,4
Bras oscillant et renfort M4 x 0,7 4 2 0,2 1,4
Tendeur de chaine de transmission supérieur M8 x 1,25 1 16 1,6 11
Tendeur de chaine de transmission inférieur M8 x 1,25 1 16 1,6 11
Support de chaine de transmission M6 x 1,0 3 7 0,7 5,1
Fixation et bras oscillant M5 x 0,8 4 6 0,6 4,3
Noix de montage du réservoir de carburant et cadre M10 x 1,25 1 20 2,0 14
Réservoir de carburant M6 % 1,0 2 10 1,0 7,2
Robinet de carburant M6 x 1,0 2 6 0,6 4,3
S;ﬁ)%c;gtn fe positionnement de la selle et réservoir de M6 x 1,0 1 7 0.7 5.1
Support de réservoir de carburant et réservoir de carburant| M6 X 1,0 4 7 0,7 5,1
Prise d’air et réservoir de carburant M6 % 1,0 6 7 0,7 5,1
Prise d’air et plaque de protection de radiateur (inférieure)| M6 x 1,0 2 7 0,7 5,1
Garde-boue avant M6 X% 1,0 4 7 0,7 5,1
Garde-boue arriere (avant) M6 x 1,0 2 7 0,7 5,1
Garde-boue arriere (arriere) M6 x 1,0 2 16 1,6 11
Cache latéral M6 % 1,0 2 7 0,7 5,1
Selle M8 x 1,25 2 23 2,3 17
Plaque d’identification M6 X% 1,0 1 7 0,7 5,1
N.B.:

Le couple de serrage des parties marquées A doit étre vérifié apres le rodage ou avant chaque course.
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CARACTERISTIQUES D’ENTRETIEN

SPEC

CIRCUIT ELECTRIQUE

Elément

Standard

Limite

Systeme d’allumage:
Type de systeme d’avance

Electrique

CDIL:
Modgele de I’aimant (stator)/fabricant
Résistance de la bobine de charge 1
(couleur)
Résistance de la bobine de charge 2
(couleur)
Résistance de la bobine d’excitation
(couleur)
Modele/fabricant du boitier CDI

5XC-00/'YAMAHA

720 a 1.080 € a 20 °C (68 °F)
(Vert — Brun)

44 266 Q a 20 °C (68 °F)
(Noir — Rose)

248 4372 Q a4 20 °C (68 °F)
(blanc — rouge)
5XC-90/'YAMAHA (USA)

5XC-AO0/'YAMAHA (Sauf USA)

Bobine d’allumage:
Modele/fabricant
Longueur d’étincelle minimum
Résistance de I’enroulement primaire
Résistance de I’enroulement secondaire

5UL-10/DENSO

6 mm (0,24 in)

0,08 20,10 Q a 20 °C (68 °F)
4,6 26,8 kQ a20°C (68 °F)

Diametre du Couple de serrage
Picce a serrer . Qté
filet Nm | mkg | ftlb
Stator M6 x 1,0 3 10 1,0 7,2
Rotor M12 x 1,25 56 5,6 40
Contacteur de point mort M5 x 0,8 2 4 0,4 29




CARACTERISTIQUES GENERALES DE COUPLE/
DEFINITION DES UNITES

SPEC

CARACTERISTIQUES GENERALES DE COUPLE

Ce tableau spécifie les couples de serrage des atta-
ches standard avec filet a pas 1.S.0. standard. Les
spécifications de couple pour les composants ou
ensembles spéciaux sont indiquées dans les sec-
tions appropriées de ce manuel. Pour éviter toute
déformation, serrer les ensembles a plusieurs atta-
ches en procédant en croix, par étapes progressives,
jusqu’a ce que le couple final soit atteint. Sauf indi-
cation contraire, les spécifications de couple
s’entendent pour des filets propres et secs. Les élé-

ments doivent étre a température ambiante.

RO

A: Distance entre les plats
B: Diametre extérieur du filet

SPECIFICATION DE
A B COUPLE
(Ecrou) | (Boulon)
Nm mekg ftelb

10 mm 6 mm 6 0,6 4,3

12 mm 8 mm 15 1,5 11

14 mm | 10 mm 30 3,0 22

17mm | 12 mm 55 5,5 40

19mm | 14 mm 85 8,5 61

22mm | 16 mm 130 13 9
DEFINITION DES UNITES

Unité Signification Définition Mesure

mm millimeétre 10-3 métre Longueur
cm centimetre 10-2 métre Longueur
kg kilogramme 10° grammes Poids
N Newton 1 kg X m/sec? Force
Nm Newton-meétre Nxm Couple
m * kg Metre kilogramme m X kg Couple
Pa Pascal N/m? Pression
N/mm Newton par millimetre N/mm Raideur de ressort
L Litre — Volume ou contenance
cm? Centimetre cube — Volume ou contenance
tr/mn Tours par minute — Régime du moteur
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TECHNISCHE DATEN

ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

Modellbezeichnung:

YZ250FV (USA, CDN, AUS, NZ)
YZ250F (EUROPE, ZA)

Zylinderanordnung

Modellcode: 5XC9, 5XCD (USA, CDN)
5XCA (EUROPE)
5XCC, 5XCF (AUS, Nz, ZA)
Abmessungen: USA, CDN, EUROPE E
ZA (Nicht F)
Gesamtlange 2.176 mm 2.170 mm 2.169 mm
(85,67 in) (85,43 in) (85,39 in)
Gesamtbreite 815 mm «— «—
(32,09 in)
Gesamthbhe 1.292 mm 1.294 mm «—
(50,87 in) (50,94 in)
Sitzhéhe 983 mm 994 mm 993 mm
(38,7 in) (39,13 in) (39,09 in)
Radstand 1.485 mm 1.473 mm «—
(58,46 in) (57,99 in)
Bodenfreiheit 369 mm 371 mm «—
(14,53 in) (14,61 in)
Trockengewicht:
Ohne Ol und Kraftstoff 93,5 kg (206 Ib)
Motor:
Bauart Flussigkeitsgekuhlter 4-Takt-Ottomotor, zwei

obenliegende Nockenwellen (DOHC)
1-Zylinder, quer nach vorn geneigt

Hubraum 249 cm? (8,76 Imp oz, 8,42 US 02)
Bohrung x Hub 77,0 x 53,6 mm (3,08 x 2,11 in)
Verdichtungsverhaltnis 12,5: 1
Startsystem Kickstarter

Schmiersystem: Trockensumpf




ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

SPEC

Olsorte und -viskositat:

Motorol
Temp.
30 40 50 60°F
-
| >
0 5 10 15°C
Temp.

20 -10 0 10 20 30 40

T
122 |
F

Nur USA und CDN:

Uber 5 °C (40 °F)

Yamalube 4 (20W-40) oder SAE 20W-40
Motorél der API-Klasse SG

(ohne reibungsmindernde Additive)
Unter 15 °C (60 °F)

Yamalube 4 (10W-30) oder SAE 10W-30
Motorél der API-Klasse SG

(ohne reibungsmindernde Additive)

bzw.

Yamalube 4-R (15W-50)

(ohne reibungsmindernde Additive)

Nicht USA und CDN:
API-Klasse “SG” oder héherwertig

Vo1 OW.-SO H
Po10W-40
' : 15W-40
i 2ovy-4o
: 20W-50
I I i I i I I
-4 14 30 50 68 86 104
Fullmenge:
Motordl

Olwechsel ohne Filterwechsel
Olwechsel mit Filterwechsel
Gesamtmenge

1,15L (1,01 Imp qt, 1,22 US gt
1,25 L (1,10 Imp qt, 1,32 US qt
1,40 L (1,23 Imp qt, 1,48 US gt

Kuhlsystem-Fassungsvermégen:

~— = = O

0,99 L (0,87 Imp qt, 1,05 US gt

Luftfilter:

Nassfiltereinsatz

Kraftstoff:
Sorte Bleifreies Superbenzin mit einer Mindestoktan-
zahl von 95 (ROZ2)
Tankinhalt 7,0L (1,54 Imp gal, 1,85 US gal)
Vergaser:
Typ FCR-MX37
Hersteller KEIHIN
Zundkerze:
Typ/Hersteller CR8E/NGK (entstort)

Elektrodenabstand

0,7-0,8 mm (0,028-0,031 in)

Kupplungsbauart:

Mehrscheiben-Olbadkupplung

Getriebe:

Primé&rantrieb Zahnrad
Primaribersetzung 57/17 (3,353)
Sekundérantrieb Kettentrieb
Sekundéribersetzung 48/13 (3,692) (nicht EUROPE)

49/13 (3,769) (nur EUROPE)
Ausfihrung Sequenzielles 5-Gang-Klauengetriebe
Betéatigung FuBschalthebel (links)

2-2
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Getriebeabstufung: 1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang

30/14 (2,143)
28/16 (1,750)
29/20 (1,450)
27/22 (1,227)
25/24 (1,042)

Fahrwerk:

Rahmenbauart

Lenkkopfwinkel
Nachlauf

EUROPE AUS, NZ,
USA, CDN | Nicht F) F ZA

Schleifen- | « «— «—
rohrrah-
men mit
geteiltem
Unterzug

27,0°
115,4 mm
(4,54 in)

27,1°
117,7 mm
(4,63 in)

27,3°
119,1 mm
(4,69 in)

27,0°
115,4 mm
(4,54 in)

Reifen:
Ausfuhrung
Dimension vorn

Dimension hinten

Reifenluftdruck (vorn und hinten)

Schlauch-Reifen

80/100-21 51M (nur USA, CDN, ZA, AUS, NZ,
F

82)/1 00-21 51R (nur EUROPE, nicht F)
100/90-19 57M (nur USA, CDN, ZA, AUS, NZ
und F)

100/90-19 NHS (nur EUROPE, nicht F)

100 kPa (1,0 kgf/cm?, 15 psi)

Bremsen:

Vorderradbremse Einscheibenbremse
Betéatigung Handbremshebel (rechts)
Hinterradbremse Einscheibenbremse
Betéatigung FuBbremshebel (rechts)
Radaufhé&ngung:
Vorn Teleskopgabel
Hinten Monocross-Schwinge (mit Umlenkhebelabstit-
zung)
Federung/Dampfung:
Vorn Spiralfeder, hydraulisch gedampft
Federbein Federbein mit gasdruckunterstitztem Stof3-
dampfer und Spiralfeder
Radfederweg:
Vorn 300 mm (11,8 in)
Hinten 310 mm (12,2 in)
Elektrische Anlage:
Zundsystem Schwunglichtmagnetziinder




WARTUNGSDATEN |SPEC| U™
WARTUNGSDATEN
MOTOR
Bezeichnung Standard Grenzwert
Zylinderkopf:
Max. Verzug ---- 0,05 mm
* (0,002 in)
S —
» _:@
Zylinder:
Bohrungsdurchmesser 77,00-77,01 mm
(3,0315-3,0319 in)
Max. Ovalitat 0,05 mm
(0,002 in)
Nockenwelle:
Antriebsart Kettenantrieb (links)
Nockenwellenlager-Durchmesser 22,000-22,021 mm -
(0,8661-0,8670 in)
Nockenwellen-Lagerzapfen-Durchmesser 21,959-21,972 mm
(0,8645-0,8650 in)
Nockenwellen-Lagerspiel 0,028-0,062 mm 0,08 mm
(0,0011-0,0024 in) (0,003 in)
Nocken-Abmessungen
(O) 1
f B
Einlass “A” 30,296—-30,346 mm 30,196 mm
(1,1923-1,1947 in) (1,1888 in)
“B” 22,45-22 55 mm 22,35 mm
(0,8839-0,8878 in) (0,8799 in)
Auslass “A” 30,399-30,499 mm 30,299 mm
(1,1968-1,2007 in) (1,1929 in)
“B” 22,45-22,55 mm 22,35 mm
(0,8839-0,8878 in) (0,8799 in)
Max. Nockenwellen-Schlag 0,03 mm
(0,0012in)




WARTUNGSDATEN |SPEC| U™
Bezeichnung Standard Grenzwert
Steuerkette:
Typ/Anzahl Kettenglieder 92RH2010-114M/114 -—--
Kettenspannung Automatisch
Ventile, Ventilsitze, Ventilfihrungen:
Ventilspiel (kalt) Einlass 0,10-0,15 mm
(0,0039-0,0059 in)
Auslass 0,17-0,22 mm

Ventilabmessungen

—a— ™

Ventilteller-Durchmesser

Ventilkegel-Breite

Ventilteller-Durchmesser “A” Einlass
Auslass

Ventilkegel-Breite “B” Einlass
Auslass

Ventilsitz-Breite “C” Einlass
Auslass

Ventilteller-Starke “D” Einlass
Auslass

Ventilschaft-Durchmesser Einlass
Auslass

Ventilfuhrungs-Innendurchmesser Einlass
Auslass
Einlass

Ventilschaft-Spiel

Auslass

(0,0067-0,0087 in)

é&

Ventilsitz-Breite

22,9-23,1 mm
(0,9016-0,9094 in)
24,4-24,6 mm
(0,9606—0,9685 in)
2,26 mm (0,089 in)
2,26 mm (0,089 in)
0,9-1,1 mm
(0,0354-0,0433 in)
0,9-1,1 mm
(0,0354-0,0433 in)
0,8 mm (0,0315 in)
0,7 mm (0,0276 in)
3,975-3,990 mm
(0,1565-0,1571 in)
4,460-4,475 mm
(0,1756-0,1762 in)
4,000-4,012 mm
(0,1575-0,1580 in)
4,500-4,512 mm
(0,1772—-0,1776 in)
0,010-0,037 mm
(0,0004-0,0015 in)
0,025—-0,052 mm
(0,0010-0,0020 in)

Ventilteller-Starke

1,6 mm
(0,0630 in)
1,6 mm
(0,0630 in)

3,945 mm
(0,1553in)
4,430 mm
(0,1744 in)
4,050 mm
(0,1594 in)
4,550 mm
(0,1791 in)
0,08 mm
(0,003 in)
0,10 mm
(0,004 in)
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Bezeichnung Standard Grenzwert
Max. Ventilschaft-Schlag 0,01 mm
1 (0,0004 in)
_ 7 _
=
A
Ventilsitz-Breite Einlass 0,9-1,1 mm 1,6 mm
(0,0354-0,0433 in) (0,0630 in)
Auslass 0,9-1,1 mm 1,6 mm
(0,0354-0,0433 in) (0,0630 in)
Ventilfeder:
Ungespannte Lange Einlass 37,81 mm (1,49 in) 36,81 mm
(1,45 in)
Auslass 37,54 mm (1,48 in) 36,54 mm
(1,44 in)
Einbaulange (Ventil geschlossen) Einlass 29,13 mm (1,15 in)
Auslass 29,30 mm (1,15 in)
Federdruck bei Einbauléange Einlass 99-114 N bei 29,13 mm
(9,9-11,4 kg bei 29,13 mm,
22,27-25,57 Ib bei 1,15 in)
Auslass 126—144 N bei 29,30 mm
(12,6—14,4 kg bei 29,30 mm,
28,44-32,41 Ib bei 1,15 in)
Max. Neigung * Einlass 2,5°/1,7 mm
(2,5°/0,067 in)
Auslass 2,5°/1,6 mm
—{— * (2,5°/0,063 in)
iz
Windungsrichtung (Draufsicht) Einlass Im Uhrzeigersinn
Auslass Im Uhrzeigersinn
Kolben:
Kolben-Laufspiel 0,030-0,055 mm 0,1 mm
(0,0012-0,0022 in) (0,004 in)
KolbengréBe “D” 76,955-76,970 mm
(3,0297-3,0303 in)
H

D

Messpunkt “H”
Kolbenbolzenversatz

8 mm (0,31 in)
0,5 mm (0,020 in)/Einlass
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WARTUNGSDATEN |SPEC| U™
Bezeichnung Standard Grenzwert
Kolbenbolzenaugen-Durchmesser 16,002-16,013 mm 16,043 mm
(0,6300-0,6304 in) (0,6316 in)
Kolbenbolzen-Durchmesser 15,991-16,000 mm 15,971 mm
(0,6296—0,6299 in) (0,6288 in)
Kolbenringe:
1. Kompressionsring (Topring)
) |
]
Ausfuhrung Abgerundet
Abmessungen (B x T) 0,90 x 2,75 mm (0,04 x 0,11 in) | ----
Ringstof3 (in Einbaulage) 0,15-0,25 mm 0,50 mm
(0,006-0,010 in) (0,020 in)
Ringnutspiel (in Einbaulage) 0,030-0,065 mm 0,12 mm
(0,0012-0,0026 in) (0,005 in)
2. Kompressionsring
__\Is
Ausfuhrung Konisch
Abmessungen (B x T) 0,80 x 2,75 mm (0,08 x 0,11 in)
Ringsto3 (in Einbaulage) 0,30-0,45 mm 0,80 mm
(0,012-0,018 in) (0,031 in)
Ringnutspiel 0,020-0,055 mm 0,12 mm
(0,0008-0,0022 in) (0,005 in)
Olabstreifring
= |
B
—
I
Abmessungen (B x T) 1,50 x 2,25 mm (0,06 x 0,09 in)
Ringstof (in Einbaulage) 0,10-0,40 mm
(0,004-0,016 in)
Kurbelwelle:
Kurbelbreite “A” F 55,95-56,00 mm
(2,203-2,205 in)
Max. Schlag “C” S 1S |0,03mm(0,0012in) 0,05 mm
(0,002 in)
Pleuel-Axialspiel “D” 0,15-0,45 mm 0,50 mm
Dtjl:.l (0,0059-0,0177 in) (0,02 in)
Pleuel-Radialspiel “F” A 0,4-1,0 mm 2,0 mm
(0,02—0,04 in) (0,08 in)
Kupplung:
Reibscheiben-Starke 2,9-3,1 mm 2,7 mm
(0,114-0,122 in) (0,106 in)
Anzahl 9




WARTUNGSDATEN [SPEC| U™*
Bezeichnung Standard Grenzwert
Stahlscheiben-Starke 1,1-1,3 mm (0,043-0,051 in)
Anzahl 8 ——
Max. Verzug 0,1 mm
(0,004 in)
Lange der ungespannten Kupplungsfeder 40,4 mm (1,59 in) 39,4 mm
(1,55 in)
Anzahl 5 -—--
Kupplungskorb-Axialspiel 0,10-0,35 mm
(0,0039-0,0138 in)
Kupplungskorb-Radialspiel 0,010-0,044 mm
(0,0004-0,0017 in)
Ausriickmechanismus Innen-Nockendruck
Schaltung:
Schaltmechanismus Schaltwalze und Fihrungs-
stange
Max. FUhrungsstangen-Verzug 0,05 mm
(0,002 in)
Kickstarter:
Bauart Sperrklinke
Vergaser: EUROPE, ZA,
9 USA, CDN AUS, NZ
Typ/Hersteller FCR-MX37/ «—
KEIHIN
Kennzeichnung 5XC9 90 5XCA A0
Hauptdise (M.J) Nr.178 Nr.175
Hauptluftdlise (M.A.J) 22,0 «—
Dusennadel — Disennadel-Clip-Stellung
(J.N) OBELQ-3 OBEKP-3
Drosselklappen-Ausschnitt (C.A) 1,5 «—
Leerlaufdiise (P.J) Nr.42 «—
Leerlaufluftdise (P.AJ) Nr.105 «—
Leerlaufbohrung (P.O) 20,9 «—
Leerlaufgemisch—Regulierschraube
(Beispiel) (P.S) 21/2 21/4
Teillastbohrung (B.P) 21,0 «— ----
Ventilsitz-GréBe (V.S) 23,8 «—
Chokeduse (G.S) Nr.72 «—
Ausstromduse (Acc.P) Nr.80 Nr.85
Schwimmerstand (F.H) 8 mm (0,311in) | « ----
Leerlaufdrehzahl 1.900- «—
2.100 U/min
Ansaugunterdruck 29,3-34,7 kPa | «
(220-260 mmHg,
8,66-9,45 inHg)
Warmstarthebel-Spiel 3—6 mm «—
(0,12-0,24 in)




WARTUNGSDATEN [SPEC| U=

Bezeichnung Standard Grenzwert
Schmiersystem:
Offilter-Ausfiihrung Papiereinsatz
Olpumpen-Bauart Trochoidenpumpe
Innenrotor-Radialspiel Max. 0,12 mm 0,20 mm
(Max. 0,0047 in) (0,008 in)
Innen- und AuBBenrotor-Radialspiel 0,09-0,17 mm 0,24 mm
(0,0035-0,0067 in) (0,009 in)
Innen- und AuBBenrotor-Axialspiel 0,03-0,10 mm 0,177 mm
(0,0012—-0,0039 in) (0,0067 in)

Kihlsystem:

Kuhlerabmessungen

Breite

Hohe

Tiefe
Kiihlerverschlussdeckel-Offnungsdruck
Klhler-Fassungsvermdgen (Gesamtmenge)
Wasserpumpe

Bauart

120,2 mm (4,7 in)

240 mm (9,4 in)

22 mm (0,9 in)

110 kPa (1,1 kg/cm?, 15,6 psi)
0,60 L (0,53 Imp qt, 0,63 US qt)

Kreiselpumpe mit Einzelzulauf




WARTUNGSDATEN |SPEC| U™
Festzuziehendes Teil Gewinde- |, Anzugsmoment
groBe Nm | mkg | ftlb
Zindkerze M10S x 1,0 1 13 1,3 9,4
Nockenwellen-Lagerdeckel M6 x 1,0 10 10 1,0 7,2
Zylinderkopf-Abdeckschraube M12 x 1,0 1 28 2,8 20
Zylinderkopf (Stiftschraube) M6 x 1,0 2 7 0,7 5,1
(Stiftschraube) M8 x 1,25 1 15 1,5 11
(Schraube) M9 x 1,25 4 38 3,8 27
(Mutter) M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Zylinderkopfdeckel M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Zylinder M6 x 1,0 1 10 1,0 7,2
Ausgleichsgewicht M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Ausgleichswellen-Antriebsrad M14x 1,0 1 50 5,0 36
Steuerkettenschiene (Einlassseite) M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Steuerkettenspanner M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Steuerkettenspanner-Verschlussschraube M6 x 1,0 1 7 0,7 5,1
Laufrad M8 x 1,25 1 14 1,4 10
Kuhler-Schlauchschelle M6 x 1,0 10 2 0,2 1,4
Kuahlflissigkeits-Ablassschraube M6 x 1,0 1 10 1,0 7,2
Wasserpumpengehéuse M6 x 1,0 4 10 1,0 7,2
Kihler M6 x 1,0 6 10 1,0 7,2
Kuhlerschutz M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Kuhlerrohr M6 x 1,0 1 10 1,0 7,2
Olpumpendeckel M4 x 0,7 1 2 0,2 1,4
Olpumpe M6 x 1,0 3 10 1,0 7,2
Offilter-Ablassschraube M6 x 1,0 1 10 1,0 7,2
Offilter-Gehausedeckel-Schraube M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Olsieb (Kurbelgeh&use) M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Olzufuhrleitung 1 (M10) M10 x 1,25 1 20 2,0 14
(M8) M8 x 1,25 2 18 1,8 13
Olschlauch M6 x 1,0 2 8 0,8 5,8
Olschlauchschelle — 1 2 0,2 1,4
Olsieb (Oltank) M6 x 1,0 1 9 0,9 6,5
Oltank-Ablassschraube M8 x 1,25 1 18 1,8 13
Oltank (oben) M6 x 1,0 1 7 0,7 5,1
Oltank und Rahmen M6 x 1,0 3 9 0,9 6,5
Vergaser-Auslassanschluss M4 x 0,7 2 3 0,3 2,2
Vergasereinlass-Anschluss M6 x 1,0 1 3 0,3 2,2
Einstellschraube und Sicherungsmutter des M6 x 0,75 y 4 0.4 29
Gaszugs
Gasgeberzug M6 x 1,0 1 4 0,4 2,9
Gasnehmerzug M12x 1,0 1 11 1,1 8,0
Gaszug-Abdeckung M5 x 0,8 2 4 0,4 2,9
Warmstartkolben M12 x 1,0 1 2 0,2 1,4
Einstellschraube und Sicherungsmutter des M6 x 0.75 y 4 0.4 29
Warmstartzugs
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Festzuziehendes Teil GeV\./.mde- Anz. Anzugsmoment
groBe Nm | mkg | ftib

Luftfiltergehause M6 x 1,0 2 8 0,8 5,8
V?rgasereinIass-Anscthss und Luftfilterge- M5 x 0,8 1 4 0.4 29
hause
Luftfiltereinsatz M6 x 1,0 1 2 0,2 1,4
Auspuffkrimmer (Mutter) M8 x 1,25 1 13 1,3 9,4

(Schraube) M8 x 1,25 1 24 2,4 17
Auspuffkrimmerschutz M6 x 1,0 3 10 1,0 7,2
Schalldampfer M8 x 1,25 2 35 3,5 25
Schalldampfer-Schlauchschelle M8 x 1,25 1 16 1,6 11
Kurbelgehause M6 x 1,0 11 12 1,2 8,7
Kurbelgehause-Lagerdeckel M6 x 1,0 11 10 1,0 7,2
Kurbelgehause-Lagerdeckel (Kurbelwelle) M6 x 1,0 4 10 1,0 7,2
Halterung des (")Istand-SchaugIas M6 x 1,0 1 10 1,0 7,2
Kurbelgehausedeckel links M6 x 1,0 8 10 1,0 7,2
Kurbelgehausedeckel rechts M6 x 1,0 8 10 1,0 7,2
Kupplungsdeckel M6 x 1,0 7 10 1,0 7,2
Olablassschraube am Kurbelgehause M10 x 1,25 1 20 2,0 14
Antriebsritzel-Abdeckung M6 x 1,0 2 8 0,8 5,8
Kickstarter-Klinkenradfihrung M6 x 1,0 2 12 1,2 8,7
Kickstarterhebel M8 x 1,25 1 33 3,3 24
Priméarantriebsritzel M18 x 1,0 1 75 7,5 54
Kupplungsfeder M6 x 1,0 5 10 1,0 7,2
Kupplungsnabe M16 x 1,0 1 60 6,0 43
Kupplungszugspiel-Sicherungsmutter M8 x 1,25 1 7 0,7 5,1
Einstellschraube und Sicherungsmutter des M6 x 0,75 y 4 0.4 29
Kupplungszugs
Kupplungsausrickwelle M6 x 1,0 1 10 1,0 7,2
Antriebsritzel M18 x 1,0 1 75 7,5 54
Ausgangswellen-Dichtringanschlag M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Stiftplatte M8 x 1,25 1 30 3,0 22
Schaltfiihrung M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Rastenhebel M6 x 1,0 1 10 1,0 7,2
FuBschalthebel M6 x 1,0 1 12 1,2 8,7
HINWEIS:

/\ : Anzugsmoment nach dem Einfahren und vor jedem Rennen kontrollieren.
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FAHRWERK
Bezeichnung Standard Grenzwert
Lenkung:
Lenkkopflager-Bauart Schragkugellager
Vorderradaufhdngung: USA, CDN,
o9 AUS, NZ, ZA EUROPE
Telskopgabel-Federweg 300 mm (11,8in) | «
L&nge der ungespannten Gabelfeder | 454 mm (17,9 in) | « 449 mm (17,7 in)
Standard-Federrate K =4,3 N/mm «—
(0,438 kg/mm,
24,5 Ib/in)
Umristmoglichkeiten Ja «—
Olfiillmenge 522 cm?3 527 cm?3
(18,4 Imp oz, (18,6 Imp oz,
17,6 US 02) 17,8 US 02)
Olsorte Gabeldl “S1” -
Gleitrohr-AuBendurchmesser 48 mm (1,89in) | «
Gabelrohr-Uberstand 5mm (0,20in) | «
Hinterradaufhangung: USA, CDN,
o9 AUS, NZ, ZA EUROPE
Federweg 131,5mm (5,18 in) | «
L&ange der ungespannten Feder Ca. 265 mm «—
(10,43 in)
Einbaulange Eine Kennmar- Eine Kennmar-
kierung kierung

<Min.—-Max.>

Standard-Federrate

Umristmoglichkeiten
Dampfergasdruck

257 mm (10,12in)
Zwei Kennmar-
kierungen

263 mm (10,35 in)
Drei Kennmar-
kierungen

254.5 mm
(10,02 in)

Eine Kennmar-
kierung
245,5-263,5mm
(9,67-10,37 in)
Zwei Kennmar-
kierungen
251,5-269,5mm
(9,90-10,61 in)
Drei Kennmar-
kierungen
243,0-261,0 mm
(9,57-10,28 in)
K =50,0 NNmm
(5,10 kg/mm,
285,6 Ib/in)

Ja

1.000kPa (10 kg/cm?,
142 psi)

258 mm (10,16 in)

Zwei Kennmar-
kierungen

264 mm (10,39 in)
Drei Kennmar-
kierungen

255,5 mm
(10,06 in)

T71
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Bezeichnung Standard Grenzwert
Schwinge:
Max. Schwingenspiel
Seitenspiel 1,0 mm (0,04 in)
Rader:
Vorderrad-Bauart Speichenrad
Hinterrad-Bauart Speichenrad

Vorderrad-Felgendimension/-mate-

rial
Hinterrad-Felgendimension/-mate-
rial
Max. Felgenschlag

Hbéhenschlag

Seitenschlag

21 x 1,60/Aluminium

19 x 1,85/Aluminium

2,0 mm (0,08 in)
2,0 mm (0,08 in)

Antriebskette:
Typ/Hersteller
Anzahl Glieder
Kettendurchhang

DID520DMA2 SDH/DAIDO
111 Glieder + Schloss
48-58 mm (1,9-2,3 in)

Laénge der Kette tber 15 Glieder 242,9 mm
(9,563 in)
Scheibenbremse vorn:
Scheibendurchmesser x Starke 250 x 3,0 mm (9,84 x 0,12 in) 250 x 2,5 mm

Belagstérke
Hauptbremszylinder-Bohrung
Bremssattel-Zylinderbohrung
Bremsflussigkeit

4,4 mm (0,17 in)

11,0 mm (0,433 in)
27,0 mm (1,063 in) x 2
DOT Nr.4

(9,84 x 0,10 in)
1,0 mm (0,04 in)

Scheibenbremse hinten:
Scheibendurchmesser x Starke

Max. Verzug

Belagstéarke
Hauptbremszylinder-Bohrung
Bremssattel-Zylinderbohrung
Bremsflussigkeit

245 x 4,0 mm (9,65 x 0,16 in)

6,4 mm (0,25 in)

11,0 mm (0,433 in)
25,4 mm (1,000 in) x 1
DOT Nr.4

245 x 3,5 mm
(9,65 x 0,14 in)
0,15 mm (0,006 in)
1,0 mm (0,04 in)

Bremshebel:
Handbremshebel-Position

FuBbremshebel-Position
(oberhalb der FuB3rastenauflage)

Kupplungshebel-Spiel am
Hebelende

Gaszugspiel am Gasdrehgriff

95 mm (3,74 in)
5 mm (0,20 in)

8-13 mm (0,31-0,51 in)

3-5 mm (0,12-0,20 in)
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WARTUNGSDATEN |SPEC| U™
Festzuziehendes Teil Gewinde- |, Anzugsmoment

groBe Nm | mkg | ftlb
Obere Gabelbriicke und Standrohr M8 x 1,25 4 23 2,3 17
Untere Gabelbriicke und Standrohr M8 x 1,25 4 20 2,0 14
Obere Gabelbriicke und Lenkkopf M24 x 1,0 1 145 14,5 105
Obere und untere Lenkerhalterungen M8 x 1,25 4 28 2,8 20
Untere Lenkerhalterung und obere Gabelbricke | M12 x 1,25 2 40 4.0 29
Lenkkopf und Lenkkopfmutter M28 x 1,0 1 Siehe unter HINWEIS.
Gabelbein und Dampferrohr M51 x 1,5 2 30 3,0 22
Gabelbein und Einstellmechanismus M22 x 1,25 2 55 5,5 40
Dampferrohr und Gabelventil M42 x 1,5 2 29 2,9 21
Einstellmechanismus und Dampferrohr M12 x 1,25 2 29 2,9 21
Gabel-Entliftungsschraube und Gabelventil M5 x 0,8 2 1 0,1 0,7
Gabelholm und Gabelschutz M6 x 1,0 6 7 0,7 51
Untere Gabelbriicke und Bremsschlauchfihrung M6 x 1,0 1 4 0,4 2,9
Gabelschutz und Bremsschlauch-Halterung M6 x 1,0 2 7 0,7 51
Gaszuggehause-Abdeckung M5 x 0,8 2 4 0,4 2,9
Hauptbremszylinder vorn M6 x 1,0 2 9 0,9 6,5
Handbremshebel-Schraube M6 x 1,0 1 6 0,6 4.3
Handbremshebel-Mutter M6 x 1,0 1 6 0,6 4,3
Sé(;]t::lrjlér;gsmutter der Handbremshebel-Einstell- M6 x 1,0 y 5 05 36
Kupplungshebel-Halterung M5 x 0,8 2 4 0,4 2,9
Kupplungshebel-Mutter M6 x 1,0 1 4 0,4 2,9
Warmstarthebel-Halterung M5 x 0,8 2 4 0,4 2,9
Bremsflissigkeits-Vorratsbehélterdeckel vorn M4 x 0,7 2 2 0,2 1,4
Bremsschlauch-Hohlschraube vorn M10 x 1,25 2 30 3,0 22
Vorderrad-Bremssattel M8 x 1,25 2 23 2,3 17
:/e(:ll;orllzrrad-Bremssattel und Bremsschlauch-Hal- M6 x 1,0 y 10 1,0 72
Bremsbelag-Haltestift-Abdeckung M10x 1,0 2 3 0,3 2,2
Vorderrad-Bremssattel und Bremsbelag-Haltestiftf M10 x 1,0 1 18 1,8 13
Hinterrad-Bremssattel und Bremsbelag-Haltestift| M10 x 1,0 1 18 1,8 13
Bremssattel und Entliftungsschraube M8 x 1,25 2 6 0,6 4,3
Vorderachse und Achsmutter M16 x 1,5 1 105 10,5 75
Vorderachs-Halterung M8 x 1,25 4 23 2,3 17
Scheibenbremse vorn M6 x 1,0 6 12 1,2 8,7
Scheibenbremse hinten M6 x 1,0 6 14 1,4 10
FuBrastenhalterung und Rahmen M10 x 1,25 4 55 5,5 40
FuBbremshebel M8 x 1,25 1 26 2,6 19
Hinterrad-Hauptbremszylinder M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Bremsflissigkeits-Vorratsbehélterdeckel hinten M4 x 0,7 2 2 0,2 1,4
Bremsschlauch-Hohlschraube hinten M10 x 1,25 2 30 3,0 22
Hinterachse und Achsmutter M20 x 1,5 1 125 12,5 90

HINWEIS:

1. Die Ringmutter mit dem Hakenschllissel zundchst auf ca. 38 Nm (3,8 m ¢ kg, 27 ft ¢ Ib) festzie-

hen, dann um eine Umdrehung lockern.

2. Die Ringmutter anschlieBend auf 7 Nm (0,7 m ¢ kg, 5,1 ft ¢ Ib) festziehen.

2 -
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WARTUNGSDATEN [SPEC| U™*
Festzuziehendes Teil Gewinde- | ., Anzugsmoment
groBe Nm | mkg | ftlb

Speichennippel — 72 3 0,3 2,2
Kettenrad M8 x 1,25 6 42 4,2 30
Bremsscheiben-Abdeckung hinten M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Hinterrad-Bremssattel-Schutz M6 x 1,0 2 7 0,7 5,1
Kettenspanner-Einstellschraube und Siche- M8 x 1,25 5 16 1.6 11
rungsmutter
Motorlager:

Motor und Motorhalterung (vorn) M10 x 1,25 1 53 5,3 38

Motor und Rahmen (unten) M10 x 1,25 1 53 5,3 38

Obere Motorhalterung und Rahmen M10 x 1,25 4 55 5,5 40

Untere Motorhalterung und Rahmen M8 x 1,25 4 38 3,8 27

Motor und Motorhalterung (oben) M10 x 1,25 1 55 5,5 40
Motorschutz unten M6 x 1,0 3 10 1,0 7,2
Motorschutz rechts M6 x 1,0 1 10 1,0 7,2
Zundbox-Halterung M6 x 1,0 2 7 0,7 51
Kabelfihrung und Halterung der Ziindbox M5 x 0,8 2 4 0,4 2,9
Kabelfihrung und Rahmen M5 x 0,8 1 5 0,5 3,6
Schwingenachse und -Mutter M16 x 1,5 1 85 8,5 61
Umlenkhebel und Schwinge M14 x 1,5 1 70 7,0 50
Umlenkhebel und Ubertragungshebel M14 x 1,5 1 80 8,0 58
Ubertragungshebel und Rahmen M14 x 1,5 1 80 8,0 58
Federbein und Rahmen M10 x 1,25 1 56 5,6 40
Federbein und Umlenkhebel M10 x 1,25 1 53 5,3 38
Rahmenheck (oben) M8 x 1,25 1 32 3,2 23
Rahmenheck (unten) M8 x 1,25 2 32 3,2 23
Schwinge und Bremsschlauch-Halterung M5 x 0,8 4 2 0,2 1,4
Schwinge und Abdeckung M4 x 0,7 4 2 0,2 1,4
Antriebskettenspanner oben M8 x 1,25 1 16 1,6 11
Antriebskettenspanner unten M8 x 1,25 1 16 1,6 11
Antriebskettenschiene M6 x 1,0 3 7 0,7 5,1
Kettenschutz und Schwinge M5 x 0,8 4 6 0,6 4,3
Kraftstofftank-Montagenabe und Rahmen M10 x 1,25 1 20 2,0 14
Kraftstofftank M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Kraftstoffhahn M6 x 1,0 2 6 0,6 4,3
Sitzbank-Halterung und Kraftstofftank M6 x 1,0 1 7 0,7 5,1
Kraftstofftank und Halterung M6 x 1,0 4 7 0,7 5,1
Lufthutze und Kraftstofftank M6 x 1,0 6 7 0,7 5,1
Lufthutze und Kihlerschutz (unten) M6 x 1,0 2 7 0,7 5,1
Vorderradabdeckung M6 x 1,0 4 7 0,7 51
Hinterradabdeckung (vorn) M6 x 1,0 2 7 0,7 5,1
Hinterradabdeckung (hinten) M6 x 1,0 2 16 1,6 11
Seitenabdeckung M6 x 1,0 2 7 0,7 5,1
Sitzbank M8 x 1,25 2 23 2,3 17
Nummernschild M6 x 1,0 1 7 0,7 5,1
HINWEIS:

/\: Anzugsmoment nach dem Einfahren und vor jedem Rennen kontrollieren.
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ELEKTRISCHE ANLAGE
Bezeichnung Standard Grenzwert
Zindsystem:
Zundverstellung Elektrisch
Schwunglichtmagnetziinder:
Stator-Typ/-Hersteller 5XC-00/'YAMAHA
Widerstand (Kabelfarbe) der 720-1.080 Q bei 20 °C (68 °F)
Ladespule 1 (Grin—Braun)
Widerstand (Kabelfarbe) der 4466 Q bei 20 °C (68 °F)
Ladespule 2 (Schwarz—Rosa)
Impulsgeber-Widerstand (Kabel- 248-372 Q bei 20 °C (68 °F)
farbe) (WeiB—Rot)
Zundbox-Typ/-Hersteller 5XC-90/'YAMAHA (USA)
5XC-A0/YAMAHA (Nicht USA)
Zindspule:
Typ/Hersteller 5UL-10/DENSO
Min. Zindfunkenstrecke 6 mm (0,24 in) ----
Primarwicklungs-Widerstand 0,08-0,10 Q bei 20 °C (68 °F)
Sekundarwicklungs-Widerstand 4,6—6,8 kQ bei 20 °C (68 °F)
Festzuziehendes Teil Gewinde- | ., Anzugsmoment
groBe Nm | mkg | ftlb
Stator M6 x 1,0 3 10 1,0 7,2
Rotor M12 x 1,25 1 56 5,6 40
Leerlaufschalter M5 x 0,8 2 4 0,4 2,9




ALLGEMEINE ANZUGSMOMENTE/

MASSEINHEITEN

SPEC

ALLGEMEINE ANZUGSMOMENTE

Aus der folgenden Tabelle sind die Anzugsmo-
mente flr normale Schraubverbindungen mit
ISO-Normgewinde ersichtlich.  Anzugsmo-
mente fur spezielle Verschraubungen und
Bauteile werden in jedem Abschnitt dieser
Anleitung gesondert aufgefuhrt. Um ein Ver-
ziehen der Bauteile zu vermeiden, sollten die
Schraubverbindungen Uber Kreuz angezogen
werden, bis die vorgeschriebenen Anzugsmo-
mente erreicht sind. Falls nicht anders ange-
geben, gelten die genannten Anzugsmomente
fir saubere und trockene Schraubverbindun-
gen bei Raumtemperatur.

A B ANZUGSMOMENT
(Mut- [(Schrau-
ter) be) Nm mekg ftelb
10mm | 6 mm 6 0,6 4,3
12mm | 8 mm 15 1,5 11
14 mm | 10 mm 30 3,0 22
17 mm | 12 mm 55 5,5 40
19 mm | 14 mm 85 8,5 61
22 mm | 16 mm 130 13 94

MASSEINHEITEN

T @7

A: Schliisselweite
B: Gewindedurchmesser

Abkiirzung Einheit Definition Anwendung
mm Millimeter 103 Meter Abstand
cm Zentimeter 102 Meter Abstand
kg Kilogramm 102 Gramm Gewicht
N Newton 1 kg x m/sec? Kraft
Nm Newtonmeter Nxm Anzugsmoment
m ¢ kg Meterkilogramm m x kg Anzugsmoment
Pa Pascal N/m? Druck
N/mm Newton pro Millimeter |N/mm Federrate
L Liter — Volumen
cm? Kubikzentimeter — Volumen

. Umdrehungen pro _

U/min Minute Motordrehzahl




DATI TECNICI GENERALI |[SPEC| U™
DATI TECNICI
DATI TECNICI GENERALI
Modello: YZ250FV (USA, CDN, AUS, NZ7)
YZ250F (EUROPE, ZA)
Codice modello: 5XC9, 5XCD (USA, CDN)
5XCA (EUROPE)
5XCC, 5XCF (AUS, NZ, ZA)
Dimensioni: USA, CDN, EUROPE F
ZA (Eccetto F)
Lunghezza totale 2.176 mm 2.170 mm 2.169 mm
(85,67 in) (85,43 in) (85,39 in)
Larghezza totale 815 mm «— “—
(32,09 in)
Altezza totale 1.292 mm 1.294 mm «—
(50,87 in) (50,94 in)
Altezza della sella 983 mm 994 mm 993 mm
(38,7 in) (39,13 in) (39,09 in)
Interasse 1.485 mm 1.473 mm «—
(58,46 in) (57,99 in)
Altezza minima dal suolo 369 mm 371 mm «—
(14,53 in) (14,61 in)

Peso a secco:
Senza olio e carburante

93,5 kg (206 1b)

Motore:
Tipo di motore
Disposizione dei cilindri
Cilindrata
Alesaggio X corsa
Rapporto di compressione
Sistema di avviamento

Cilindro singolo inclinato in avanti
249 cm? (8,76 Imp oz, 8,42 US oz)
77,0 X 53,6 mm (3,03 x 2,11 in)
12,5:1

Avviamento a pedale

A 4 tempi, raffreddato a liquido, DOHC

Sistema di lubrificazione:

Carter secco




DATI TECNICI GENERALI |SPEC| OU"®

Tipo o gradazione dell’olio:
Olio motore

Temp.
30 40 50 60°F
-
| >
0 5 10 15°C
Temp. C

I | J | J J | I
-4 14 30 50 68 86 104 122 -

(USA e CDN)

Temperatura uguale o superiore a 5 °C (40 °F)
Tipo Yamalube 4 (20W-40) o SAE 20W-40

Olio motore SG

(Modificato non conduttore)

Temperatura uguale o inferiore a 15 °C (60 °F)
Tipo Yamalube 4 (10W-30) o SAE 10W-30

Olio motore SG

(Modificato non conduttore)

elo

Yamalube 4-R (15W-50)

(Modificato non conduttore)

(Eccetto USA e CDN)
API “SG” o gradazione superiore

Capacita olio:
Olio motore
Sostituzioni periodiche dell’olio
Con sostituzione del filtro dell’olio
Quantita totale

1,15 L (1,01 Imp qt, 1,22 US qt)
1,25 L (1,10 Imp qt, 1,32 US qt)
1,40 L (1,23 Imp qt, 1,48 US qt)

Capacita refrigerante (tutto il circuito compreso):

0,99 L (0,87 Imp qt, 1,05 US qt)

Filtro aria: Elemento tipo a umido
Carburante:
Tipo Benzina super senza piombo, solo con numero di

Capacita serbatoio

ottano RON uguale o superiore a 95.
7,0 L (1,54 Imp gal, 1,85 US gal)

Carburatore:
Tipo
Produttore

FCR-MX37
KEIHIN

Candela di accensione:
Tipo/produttore
Luce

CRSE/NGK (tipo a resistenza)
0,7 ~ 0,8 mm (0,028 ~ 0,031 in)

Tipo di frizione:

In bagno d’olio, a dischi multipli




DATI TECNICI GENERALI

SPEC

Trasmissione:
Sistema di riduzione primario
Rapporto di riduzione primario
Sistema di riduzione secondario
Rapporto di riduzione secondario

Tipo di trasmissione
Comando
Rapporto di trasmissione: 1

Ingranaggi

57/17 (3,353)

Comando a catena

48/13 (3,692) (Eccetto EUROPE)
49/13 (3,769) (Per EUROPE)
Sempre in presa, a S-marce

Con il piede sinistro

30/14 (2,143)

28 28/16 (1,750)
37 29/20 (1,450)
42 27/22 (1,227)
5° 25/24 (1,042)
Parte ciclistica: EUROPE AUS, NZ,
USA, CDN (Sauf F) F A
Tipo di telaio Doppia “— “— “—
semiculla
Angolo di incidenza 27,0° 27,1° 27,3° 27,0°
Avancorsa 1154mm | 117, 7mm | 119, mm | 1154 mm
(4,54 in) (4,63 in) (4,69 in) (4,54 in)
Pneumatico:
Tipo Tube type

Dimensioni (fronte)
Dimensioni (retro)

Pressione dei pneumatici (anteriore e posteriore)

80/100-21 51M (USA, CDN, ZA, AUS,NZ e F)
80/100-21 51R (EUROPE eccetto F)

100/90-19 57M (USA, CDN, ZA, AUS,NZ e F)
100/90-19 NHS (EUROPE eccetto F)

100 kPa (1,0 kgf/cm?, 15 psi)

Freno:
Tipo di freno anteriore
Comando
Tipo di freno posteriore
Comando

Freno a disco singolo
Con la mano destra
Freno a disco singolo
Con il piede destro

Sospensione:
Sospensione anteriore
Sospensione posteriore

Forcella telescopica

Forcellone oscillante (sospensione monocross arti-
colata)

Ammortizzatore:
Ammortizzatore anteriore
Ammortizzatore posteriore

Molla elicoidale/ammortizzatore idraulico
Molla elicoidale/ammortizzatore gas-olio

Corsa della ruota:
Corsa della ruota anteriore

300 mm (11,8 in)

Corsa della ruota posteriore 310 mm (12,2 in)
Elettrico:
Impianto di accensione Magnete CDI
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SPECIFICHE DI MANUTENZIONE
MOTORE
Elemento Standard Limite
Testata:
Limite di distorsione -—-- 0,05 mm
% (0,002 in)
e
» _:@
Cilindro:
Alesaggio 77,00 ~ 77,01 mm -
(3,0315 ~ 3,0319 in)
Limite eccentricita - 0,05 mm
(0,002 in)
Albero a camme:
Metodo di trasmissione Comando a catena (lato sinistro) ----
Diametro interno cappello dell’albero a camme 22,000 ~ 22,021 mm -
(0,8661 ~ 0,8670 in)
Diametro esterno dell’albero a camme 21,959 ~ 21,972 mm -
(0,8645 ~ 0,8650 in)
Gioco tra albero e cappello 0,028 ~ 0,062 mm 0,08 mm
(0,0011 ~ 0,0024 in) (0,003 in)
Dimensioni delle camme
O) 1
. B
Aspirazione “A” 30,296 ~ 30,346 mm 30,196 mm
(1,1923 ~ 1,1947 in) (1,1888 in)
“B” 22,45 ~ 22,55 mm 22,35 mm
(0,8839 ~ 0,8878 in) (0,8799 in)
Scarico “A” 30,399 ~ 30,499 mm 30,299 mm
(1,1968 ~ 1,2007 in) (1,1929 in)
“B” 22,45 ~ 22,55 mm 22,35 mm
(0,8839 ~ 0,8878 in) (0,8799 in)
Limite di disassamento dell’albero a camme -—- 0,03 mm
(0,0012 in)




SPECIFICHE DI MANUTENZIONE

SPEC| U=

Elemento

Standard

Limite

Catena di distribuzione:

Tipo di catena di distribuzione/n. di articolazioni | 92RH2010-114M/114

Metodo di regolazione della catena di distribu- Automatico -
zione
Valvola, sede valvola, guidavalvola:

Gioco valvole (a freddo) INT 0,10 ~ 0,15 mm ----

(0,0039 ~ 0,0059 in)
EST 0,17 ~ 0,22 mm -—-

(0,0067 ~ 0,0087 in)

Dimensioni valvola:

AN 2% é ‘ éi
AN T D

A—-

Diametro testata

Diametro testata “A”

Larghezza faccia “B”

Larghezza sella “C”

Spessore margine “D”

Diametro esterno dello stelo

Diametro interno della guida

Gioco tra stelo e guida

Larghezza faccia

INT

EST

INT
EST
INT

EST

INT
EST
INT

EST

INT

EST

INT

EST

Larghezza sella

22,9 ~ 23,1 mm
(0,9016 ~ 0,9094 in)
24,4 ~ 24,6 mm
(0,9606 ~ 0,9685 in)
2,26 mm(0,089 in)
2,26 mm(0,089 in)
0,9 ~ 1,1 mm
(0,0354 ~ 0,0433 in)
09 ~1,1 mm
(0,0354 ~ 0,0433 in)
0,8 mm (0,0315 in)
0,7 mm (0,0276 in)
3,975 ~ 3,990 mm
(0,1565 ~ 0,1571 in)
4,460 ~ 4,475 mm
(0,1756 ~ 0,1762 in)
4,000 ~ 4,012 mm
(0,1575 ~ 0,1580 in)
4,500 ~ 4,512 mm
(0,1772 ~ 0,1776 in)
0,010 ~ 0,037 mm
(0,0004 ~ 0,0015 in)
0,025 ~ 0,052 mm
(0,0010 ~ 0,0020 in)

Spessore margine

1,6 mm
(0,0630 in)
1,6 mm
(0,0630 in)

3,945 mm
(0,1553 in)
4,430 mm
(0,1744 in)
4,050 mm
(0,1594 in)
4,550 mm
(0,1791 in)
0,08 mm
(0,003 in)
0,10 mm
(0,004 in)
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Elemento Standard Limite
Limite di disassamento dello stelo - 0,01 mm
i (0,0004 in)
_ _
i e
A1
Larghezza della sede valvola INT 09 ~1,1 mm 1,6 mm
(0,0354 ~ 0,0433 in) (0,0630 in)
EST 0,9 ~ 1,1 mm 1,6 mm
(0,0354 ~ 0,0433 in) (0,0630 in)
Molla valvola:
Lunghezza libera INT 37,81 mm (1,49 in) 36,81 mm
(1,45 in)
EST 37,54 mm (1,48 in) 36,54 mm
(1,44 in)
Lunghezza serie (valvola chiusa) INT 29,13 mm (1,15 in) -
EST 29,30 mm (1,15 in) -——-
Forza compressa (installata) INT 99 ~ 114 N a 29,13 mm -—--
(9,9 ~ 11,4 kg a 29,13 mm,
22,27 ~25,571ba 1,15 in)
EST 126 ~ 144 N a 29,30 mm -
(12,6 ~ 14,4 kg a 29,30 mm,
28,44 ~32411ba1,15in)
Limite di inclinazione 3 INT -— 2,5°/1,7 mm
(2,5°/0,067 in)
EST - 2,5°/1,6 mm
_.I I_._ * (2,5°/0,063 in)
7
Senso di avvolgimento (vista dall’alto) INT In senso orario -
EST In senso orario -
Pistone:
Gioco tra cilindro e pistone 0,030 ~ 0,055 mm 0,1 mm
(0,0012 ~ 0,0022 in) (0,004 in)
Dimensioni del pistone “D” 76,955 ~ 76,970 mm -
(3,0297 ~ 3,0303 in)
Q H
D
Punto di misurazione “H” 8 mm (0,31 in) -
Disallineamento pistone 0,5 mm (0,020 in)/INT-lato -
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Elemento Standard Limite
Diametro interno foro spinotto 16,002 ~ 16,013 mm 16,043 mm
(0,6300 ~ 0,6304 in) (0,6316 in)
Diametro esterno spinotto 15,991 ~ 16,000 mm 15,971 mm
(0,6296 ~ 0,6299 in) (0,6288 in)
Fasce elastiche del pistone:
Fascia superiore:
) |
T
Tipo Tubolare -—--
Dimensioni (B x T) 0,90 x 2,75 mm (0,04 x 0,11 in) -—-
Luce fra le estremita (fascia montata) 0,15 ~ 0,25 mm 0,50 mm
(0,006 ~ 0,010 in) (0,020 in)
Gioco laterale (installato) 0,030 ~ 0,065 mm 0,12 mm
(0,0012 ~ 0,0026 in) (0,005 in)
Seconda fascia:
|\ s
T
Tipo Conica -
Dimensioni (B X T) 0,80 x 2,75 mm (0,03 x 0,11 in) ----
Luce fra le estremita (fascia montata) 0,30 ~ 0,45 mm 0,80 mm
(0,012 ~ 0,018 in) (0,031 in)
Gioco laterale 0,020 ~ 0,055 mm 0,12 mm
(0,0008 ~ 0,0022 in) (0,005 in)
Fascia raschiaolio:
=
B
—1
.
Dimensioni (B x T) 1,50 x 2,25 mm (0,06 x 0,09 in) —
Luce fra le estremita (fascia montata) 0,10 ~ 0,40 mm ----
(0,004 ~ 0,016 in)
Albero motore:
Larghezza gomito “A” F 55,95 ~ 56,00 mm -
(2,203 ~ 2,205 in)
Limite di disassamento “C” < G 0,03 mm (0,0012 in) 0,05 mm
(0,002 in)
Gioco laterale “D” della testa 0,15 ~ 0,45 mm 0,50 mm
di biella DJEJE_J (0,0059 ~ 0,0177 in) (0,02 in)
Gioco del piede di biella “F” A 0,4 ~ 1,0 mm 2,0 mm
(0,02 ~ 0,04 in) (0,08 in)
Frizione:
Spessore del disco conduttore 2,9 ~3,1 mm 2,7 mm
(0,114 ~ 0,122 in) (0,106 in)
Quantita 9 -—--
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Elemento Standard Limite
Spessore disco condotto 1,1 ~ 1,3 mm (0,043 ~ 0,051 in) -—
Quantita 8 -
Limite di distorsione - 0,1 mm
(0,004 in)
Lunghezza libera della molla frizione 40,4 mm (1,59 in) 39,4 mm
(1,55 in)
Quantita 5 -
Gioco di spinta della campana della frizione 0,10 ~ 0,35 mm -
(0,0039 ~ 0,0138 in)
Gioco radiale della campana della frizione 0,010 ~ 0,044 mm -——-
(0,0004 ~ 0,0017 in)
Metodo di disinnesto della frizione Comando interno, comando della -
camma
Cambio:
Tipo di cambio Tamburo della camma e barra di -
guida
Limite di piegatura della barra di guida - 0,05 mm
(0,002 in)

Avviamento a pedale:

Tipo Tipo a pedale e con cricchetto -
Carburatore: EUROPE, ZA,
USA, CDN AUS. NZ

Tipo/produttore FCR-MX37/ — -

KEIHIN
Contrassegno 1. D. 5XC990 5XCA A0 -——-
Getto del massimo M.)) N.178 N.175 -—--
Getto dell’aria del massimo (M.AL)) 32,0 «— -
Spillo del getto — Posizione fermaglio a graffa

(J.N) OBELQ-3 OBEKP-3 -—--

Ritaglio (C.A) 1,5 «— -—-
Getto del minimo P.J N.42 «— -—--
Getto dell’aria del minimo (P.AJ) N.105 «— -
Uscita del minimo (P.O) 30,9 “— ----
Vite del minimo (esempio) (P.S) 2-1/2 2-1/4 -—--
Bypass (B.P) ¢1,0 «— -
Grandezza sede della valvola (V.S) ?¢3,8 «— -
Getto starter (G.S) N.72 «— -—--
Getto di perdita (Acc.P) N.80 N.85 -
Altezza galleggiante (F.H) 8 mm (0,31 in) «— -—--
Regime del minimo 1.900 ~ — -—--

2.100 giri/min
Aspirazione a depressione 293 ~34,7kPa | « ——

(220 ~ 260 mmHg,

8,66 ~ 9,45 inHg)
Gioco della leva starter per partenze a caldo 3 ~6 mm «— -——-

(0,12 ~ 0,24 in)
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Elemento Standard Limite
Sistema di lubrificazione:

Tipo di filtro olio Tipo di carta -—--

Tipo di pompa dell’olio Tipo trocoidale -

Gioco sull’estremita 0,12 mm o inferiore 0,20 mm
(0,0047 in o inferiore) (0,008 in)

Gioco laterale 0,09 ~ 0,17 mm 0,24 mm
(0,0035 ~ 0,0067 in) (0,009 in)

Gioco tra alloggiamento e rotore 0,03 ~ 0,10 mm 0,17 mm
(0,0012 ~ 0,0039 in) (0,0067 in)

Raffreddamento:
Dimensioni del nucleo del radiatore
Larghezza
Altezza
Spessore
Pressione di apertura coperchio del radiatore
Capacita radiatore (totale)
Pompa dell’acqua
Tipo

120,2 mm (4,7 in)

240 mm (9,4 in)

22 mm (0,9 in)

110 kPa (1,1 kg/cm?, 15,6 psi)
0,60 L (0,53 Imp qt, 0,63 US qt)

Pompa centrifuga ad aspirazione
singola
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Coppia di serraggio

Elemento da serrare Filettatura |Quantita
Nm m-kg ft-1b
Candela di accensione MI10S x 1,0 1 13 1,3 9,4
Cappello dell’albero a camme M6 X% 1,0 10 10 1,0 7,2
Vite del tappo cieco coperchio testata M12x 1,0 1 28 2,8 20
Testata (prigioniero) M6 % 1,0 2 7 0,7 5,1
(prigioniero) M8 x 1,25 1 15 1,5 11
(bullone) M9 x 1,25 4 38 3,8 27
(dado) M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Coperchio testata M6x 1,0 2 10 1,0 7,2
Cilindro M6 x 1,0 1 10 1,0 7,2
Contrappeso equilibratore M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Ingranaggio condotto dell’albero equilibratore Ml14x1,0 1 50 5,0 36
Guida catena di distribuzione (lato aspirazione) M6 X% 1,0 2 10 1,0 7,2
Tenditore catena di distribuzione M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Tappo filettato del tenditore catena di distribuzione M6x% 1,0 1 7 0,7 5,1
Rotore MS8 x 1,25 1 14 1,4 10
Giunto flessibile del radiatore M6x% 1,0 10 2 0,2 1,4
Bullone di scarico refrigerante M6 % 1,0 1 10 1,0 7,2
Alloggiamento della pompa dell’acqua M6 x 1,0 4 10 1,0 7,2
Radiatore M6 % 1,0 6 10 1,0 7,2
Riparo radiatore M6 X% 1,0 2 10 1,0 7,2
Tubo del radiatore M6 x 1,0 1 10 1,0 7,2
Coperchio pompa dell’olio M4 x 0,7 1 2 0,2 1,4
Pompa dell’olio M6 % 1,0 3 10 1,0 7,2
Tappo di scarico dell’elemento filtro olio M6 x 1,0 1 10 1,0 7,2
Coperchio elemento filtro olio M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Filtro olio (carter) M6 X% 1,0 2 10 1,0 7,2
Tubo di mandata olio 1 (M10) M10 x 1,25 1 20 2,0 14
(MS) M8 x 1,25 2 18 1,8 13
Flessibile olio M6 % 1,0 2 8 0,8 5,8
Giunto flessibile olio — 1 2 0,2 1.4
Filtro olio (serbatoio olio) M6 x 1,0 1 9 0,9 6,5
Tappo di scarico serbatoio olio M8 x 1,25 1 18 1,8 13
Serbatoio olio (superiore) M6 x 1,0 1 7 0,7 5,1
Serbatoio olio e telaio M6 % 1,0 3 9 0,9 6,5
Morsetto giunto carburatore M4 x 0,7 2 3 0,3 2,2
Morsetto giunto del filtro dell’aria M6 X% 1,0 1 3 0,3 2,2
Bullone di regolazione e controdado cavo acceleratore| M6 x 0,75 1 4 0,4 2,9
Cavo acceleratore (tirato) M6 x 1,0 1 4 0,4 2,9
Cavo acceleratore (posizione iniziale) M12x 1,0 1 11 1,1 8,0
Coperchio cavo acceleratore M5 x 0,8 2 4 0,4 2,9
Pistoncino starter a caldo MI12x 1,0 1 2 0,2 1,4
E;lrltl:r?zee (311 ;zig(;t);azmne e controdado cavo starter per M6 x 0.75 1 4 0.4 2.9
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Coppia di serraggio
Elemento da serrare Filettatura |Quantita

Nm m-kg ft-1b

Scatola filtro aria M6 x 1,0 2 8 0,8 5,8
Giunto e scatola del filtro dell’aria M5 x 0,8 1 4 0,4 2,9
Cartuccia del filtro dell’aria M6 % 1,0 1 2 0,2 1,4
Tubo di scarico (dado) M8 x 1,25 1 13 1,3 9.4
(bullone) M8 x 1,25 1 24 2,4 17

Protezione tubo di scarico M6 % 1,0 3 10 1,0 7,2
Silenziatore M8 x 1,25 2 35 3,5 25
Morsetto silenziatore M8 x 1,25 1 16 1,6 11
Carter M6 x 1,0 11 12 1,2 8,7
Elemento di arresto cuscinetto carter M6 % 1,0 11 10 1,0 7,2
Elemento di arresto cuscinetto carter (albero motore) M6 x 1,0 4 10 1,0 7,2
Supporto finestra di controllo livello olio M6 % 1,0 1 10 1,0 7,2
Coperchio carter sinistro M6 x 1,0 8 10 1,0 7,2
Coperchio carter destro M6 % 1,0 8 10 1,0 7,2
Carter frizione M6 x 1,0 7 10 1,0 7,2
Tappo di scarico olio carter M10 x 1,25 1 20 2,0 14
Coperchio ruota dentata della catena di trasmissione M6x 1,0 2 8 0,8 5,8
Guida ruote cricchetto dell’albero di avviamento M6 % 1,0 2 12 1,2 8,7
Leva avviamento a pedale M8 x 1,25 1 33 3,3 24
Ingranaggio conduttore della trasmissione primaria M18x 1,0 1 75 7,5 54
Molla della frizione M6 X% 1,0 5 10 1,0 7,2
Mozzo frizione M16x 1,0 1 60 6,0 43
Controdado cavo frizione M8 x 1,25 1 7 0,7 5,1
Bullone di regolazione e controdado cavo frizione M6 x 0,75 1 4 0,4 2,9
Albero leva di aggancio M6 x 1,0 1 10 1,0 7,2
Ruota dentata di trasmissione M18 x 1,0 1 75 7,5 54
Elemento di arresto paraolio dell’asse conduttore M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Segmento M8 x 1,25 1 30 3,0 22
Guida del cambio M6 % 1,0 2 10 1,0 7,2
Leva di arresto M6 % 1,0 1 10 1,0 7,2
Pedale del cambio M6 x 1,0 1 12 1,2 8,7

NOTA:

/\ - controllare le coppie di serraggio delle parti contrassegnate dopo il rodaggio o prima di ogni competi-

zione.
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PARTE CICLISTICA
Elemento Standard Limite
Sistema sterzante:
Tipo di cuscinetti sterzo Cuscinetto conico a rulli -
Sospensione anteriore: USA, CDN,
pensione anteriore AUS NZ ZA EUROPE
Corsa forcella anteriore 300 mm (11,8 in) | « -
Lunghezza libera molla della forcella 454 mm (17,9 in) | <« 449 mm (17,7 in)
Costante molla, STD K =43 N/mm — -—
(0,438 kg/mm,
24,5 1b/in)
Molla opzionale Si «— -—--
Capacita olio 522 cm? 527 cm? ----
(18,4 Imp oz, (18,6 Imp oz,
17,6 US oz) 17,8 US oz)
Gradazione dell’olio Olio sospensione | < -
«g]»
Diametro esterno del tubo di forza 48 mm (1,89 in) «— -
Estremita superiore della forcella anteriore | 5 mm (0,20 in) “— ----
Sospensione iore: USA, CDN,
p posteriore AUS NZ ZA EUROPE
Corsa ammortizzatore 131,5 mm (5,18 in) | « ———-
Lunghezza libera della molla Approsimative «— -

Lunghezza montaggio

<Min.~Max.>

Costante molla, STD

Molla opzionale
Pressione gas incorporato

265 mm (10,43 in)

Un marchio iden-
tificativo 1.D.
257 mm (10,12 in)

Due marchi iden-
tificativi I.D.
263 mm (10,35 in)

Tre marchi identi-
ficativi I.D.

254,5 mm

(10,02 in)

Un marchio iden-
tificativo 1.D.
245,5 ~263,5 mm
(9,67 ~ 10,37 in)
Due marchi iden-
tificativi I.D.
251,5 ~269,5 mm
(9,90 ~ 10,61 in)
Tre marchi identi-
ficativi L.D.

243,0 ~261,0 mm
(9,57 ~ 10,28 in)
K =50,0 N/mm
(5,10 kg/mm,
285,6 Ib/in)

Si

1.000 kPa (10 kg/cm?,
142 psi)

Un marchio iden-
tificativo 1.D.
258 mm (10,16 in)

Due marchi iden-
tificativi I.D.
264 mm (10,39 in)

Tre marchi identi-
ficativi 1.D.

255,5 mm

(10,06 in)

T 1
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Elemento

Standard

Limite

Forcellone oscillante:
Limite gioco forcellone oscillante
Estremita

1,0 mm (0,04 in)

Ruota:
Tipo ruota anteriore
Tipo ruota posteriore
Dimensioni/materiale cerchio anteriore

Dimensioni/materiale cerchio poste-
riore

Limite di disassamento del cerchio

Ruota a raggi
Ruota a raggi
21 x 1,60/Alluminio
19 x 1,85/Alluminio

Radiale — 2,0 mm (0,08 in)
Laterale ---- 2,0 mm (0,08 in)
Catena di trasmissione:
Tipo/produttore DID520DMA2 SDH/DAIDO -
Numero di articolazioni 111 articolazioni + giunto -—--
Gioco della catena 48 ~58 mm (1,9 ~ 2,3 in) -
Lunghezza della catena (15 articola- - 242.9 mm
zioni) (9,563 in)
Freno a disco anteriore:
Diametro esterno disco X Spessore 250 % 3,0 mm (9,84 x 0,12 in) 250 x 2,5 mm

Spessore pastiglia

Diametro interno pompa

Diametro interno cilindro della pinza
Tipo di liquido dei freni

4,4 mm (0,17 in)

11,0 mm (0,433 in)
27,0 mm (1,063 in) X 2
DOT N4

(9,84 x 0,10 in)
1,0 mm (0,04 in)

Freno a disco posteriore:
Diametro esterno disco X Spessore

Limite di flessione

Spessore pastiglia

Diametro interno pompa

Diametro interno cilindro della pinza
Tipo di liquido dei freni

245 x 4,0 mm (9,65 x 0,16 in)

6,4 mm (0,25 in)

11,0 mm (0,433 in)
25,4 mm (1,000 in) X 1
DOT N4

245 x 3,5 mm
(9,65 x 0,14 in)
0,15 mm (0,006 in)
1,0 mm (0,04 in)

Leva e pedale del freno:
Posizione leva del freno

Altezza pedale del freno
(altezza verticale sopra il poggiapiede)

Gioco della leva della frizione (estre-
mita leva)

Gioco manopola acceleratore

95 mm (3,74 in)
5 mm (0,20 in)

8 ~ 13 mm (0,31 ~ 0,51 in)

3 ~5mm (0,12 ~ 0,20 in)
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Coppia di serraggio
Elemento da serrare Filettatura |Quantita

Nm m-kg ft-1b
Staffa superiore e gambale M8 x 1,25 4 23 2,3 17
Staffa inferiore e gambale M8 x 1,25 4 20 2,0 14
Staffa superiore e fusto dello sterzo M24 x 1,0 1 145 14,5 105
Supporto superiore e inferiore manubrio M8 x 1,25 4 28 2,8 20
Supporto inferiore e staffa superiore manubrio M12 x 1,25 2 40 4,0 29
Fusto e ghiera dello sterzo M28 x 1,0 1 Fare riferimento a NOTA.
Forcella anteriore e gruppo ammortizzatore M51x 1,5 2 30 3,0 22
Forcella anteriore e dispositivo di regolazione M22 x 1,25 2 55 5,5 40
Gruppo ammortizzatore e valvola base M42 x 1,5 2 29 2.9 21
Dispositivo di regolazione e gruppo ammortizzatore | M12 x 1,25 2 29 2,9 21
Forcella anteriore, vite di spurgo e valvola di base M5 x 0,8 2 1 0,1 0,7
Forcella anteriore e relativa protezione M6 x 1,0 6 7 0,7 5,1
Supporto inferiore e guida tubo flessibile del freno M6 x 1,0 1 4 0.4 2,9
Protezione forcella anteriore e supporto tubo flessi-
bile del freno PP M6 1,0 2 7 0.7 >1
Copertura manopola acceleratore M5 x 0,8 2 4 0,4 2,9
Pompa del freno anteriore M6 X% 1,0 2 9 0,9 6,5
Bullone di fissaggio leva del freno M6 x 1,0 1 6 0,6 4,3
Dado di fissaggio leva del freno M6 x 1,0 1 6 0,6 4,3
Controdado posizione leva del freno M6 % 1,0 1 5 0,5 3,6
Supporto della leva della frizione M5 x 0,8 2 4 0,4 2,9
Dado di fissaggio leva della frizione M6 X% 1,0 1 4 0,4 2,9
Supporto leva starter per partenze a caldo M5 x 0,8 2 4 0,4 2,9
Coperchio pompa del freno anteriore M4 x 0,7 2 2 0,2 1,4
Bullone di giunzione del tubo flessibile del freno anteriore| M10 x 1,25 2 30 3,0 22
Pinza freno anteriore M8 x 1,25 2 23 2,3 17
Pinza del freno anteriore e tubo flessibile del freno M6 X% 1,0 1 10 1,0 7,2
Tappo del perno pastiglia M10x 1,0 2 3 0,3 2,2
Pinza e perno pastiglia del freno anteriore M10x 1,0 1 18 1,8 13
Pinza e perno pastiglia del freno posteriore MI10x 1,0 1 18 1,8 13
Pinza e vite di spurgo del freno M8 x 1,25 2 6 0,6 4,3
Asse della ruota anteriore e relativo dado Ml16 x 1,5 1 105 10,5 75
Supporto asse della ruota anteriore M8 x 1,25 4 23 2,3 17
Disco freno anteriore M6 X% 1,0 6 12 1,2 8,7
Disco freno posteriore M6 % 1,0 6 14 1,4 10
Staffa poggiapiede e telaio M10 x 1,25 4 55 5,5 40
Pedale del freno M8 x 1,25 1 26 2,6 19
Pompa del freno posteriore M6 % 1,0 2 10 1,0 7,2
Coperchio pompa del freno posteriore M4 x 0,7 2 2 0,2 1,4
Bullone di giunzione del tubo flessibile del freno posteriore| M10 x 1,25 2 30 3,0 22
Asse della ruota posteriore e relativo dado M20 x 1,5 1 125 12,5 90

NOTA:

1. Serrare prima la ghiera sterzo a circa 38 Nm (3,8 m ¢ kg, 27 ft « Ib) utilizzando la chiave per ghiere, quindi

allentare la ghiera di un giro.

2. Serrare nuovamente la ghiera sterzo a 7 Nm (0,7 m * kg, 5,1 ft « 1b).
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Coppia di serraggio
Elemento da serrare Filettatura |Quantita
Nm m-kg ft-1b

Chiave tendiraggi — 72 3 0,3 2,2
Corona della ruota posteriore MS8 x 1,25 6 42 4,2 30
Riparo disco freno posteriore M6 x 1,0 2 10 1,0 7,2
Protezione pinza freno posteriore M6 % 1,0 2 7 0,7 5,1
Bullone e Contr.od.ado di regolazione dell’estrattore MS x 1.25 ’ 16 1.6 1
catena di trasmissione
Supporto motore:

Motore e relativa staffa (anteriore) M10 x 1,25 1 53 5,3 38

Motore e telaio (inferiore) MI10 x 1,25 1 53 5,3 38

Staffa e telaio motore superiori MI10 x 1,25 4 55 5,5 40

Staffa e telaio motore inferiori M8 x 1,25 4 38 3,8 27

Motore e relativa staffa (superiore) M10x 1,25 1 55 5,5 40
Riparo inferiore motore M6 X% 1,0 3 10 1,0 7,2
Riparo destro motore M6 X% 1,0 1 10 1,0 7,2
Staffa unita CDI M6 x 1,0 2 7 0,7 5,1
Guida cavo e staffa unita CDI M5 x 0,8 2 4 0,4 2,9
Guida cavo e telaio M5 x 0,8 1 5 0,5 3,6
Albero di articolazione e relativo dado Ml16x 1,5 1 85 8,5 61
Braccio di rinvio e forcellone oscillante Ml14 x 1,5 1 70 7,0 50
Braccio di rinvio e biella Ml14 x 1,5 1 80 8,0 58
Biella e telaio Ml14 x 1,5 1 80 8,0 58
Ammortizzatore posteriore e telaio MI10 x 1,25 1 56 5,6 40
Ammortizzatore posteriore e braccio di rinvio M10 x 1,25 1 53 5,3 38
Telaio posteriore (superiore) M8 x 1,25 1 32 3,2 23
Telaio posteriore (inferiore) M8 x 1,25 2 32 3,2 23
Forcellone oscillante e supporto tubo flessibile del freno| M5 x 0,8 4 2 0,2 1,4
Forcellone oscillante e patch M4 x 0,7 4 2 0,2 1,4
Tenditore superiore catena di trasmissione M8 x 1,25 1 16 1,6 11
Tenditore inferiore catena di trasmissione M8 x 1,25 1 16 1,6 11
Supporto catena di trasmissione M6 % 1,0 3 7 0,7 5,1
Riparo guarnizione e forcellone oscillante M5 x 0,8 4 6 0,6 4,3
Sporgenza di montaggio del serbatoio carburante e telaio] M10 x 1,25 1 20 2,0 14
Serbatoio del carburante M6x 1,0 2 10 1,0 7,2
Rubinetto del carburante M6 X% 1,0 2 6 0,6 4,3
Staffa del blocco sella e serbatoio del carburante M6 X% 1,0 1 7 0,7 5,1
Serbatoio carburante e relativa staffa M6 % 1,0 4 7 0,7 5,1
Presa d’aria e serbatoio del carburante M6 % 1,0 6 7 0,7 5,1
Presa d’aria e riparo radiatore (inferiore) M6 X% 1,0 2 7 0,7 5,1
Parafango anteriore M6 x 1,0 4 7 0,7 5,1
Parafango posteriore (vista anteriore) M6 % 1,0 2 7 0,7 5,1
Parafango posteriore (vista posteriore) M6 x 1,0 2 16 1,6 11
Fianchetto M6 % 1,0 2 7 0,7 5,1
Sella M8 x 1,25 2 23 2,3 17
Targa M6 X% 1,0 1 7 0,7 5,1
NOTA:

/\- controllare le coppie di serraggio delle parti contrassegnate dopo il rodaggio o prima di ogni competi-

zione.
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SPEC

IMPIANTO ELETTRICO

Elemento

Standard

Limite

Impianto di accensione:
Tipo di regolatore anticipo

Elettrico

CDI:

Resistenza bobina pickup (colore)

Modello/produttore unita CDI

Modello (statore)/produttore magnete
Resistenza bobina di carica 1 (colore)

Resistenza bobina di carica 2 (colore)

5XC-00/'YAMAHA

720 ~ 1.080 © a 20 °C (68 °F)
(verde — marrone)

44 ~ 66 Q a 20 °C (68 °F)

(nero — rosa)

248 ~ 372 Q a 20 °C (68 °F)
(bianco — rosso)
5XC-90/'YAMAHA (USA)
5XC-A0/YAMAHA (Eccetto USA)

Bobina di accensione:
Modello/produttore
Lunghezza minima della scintilla
Resistenza bobina primaria
Resistenza bobina secondaria

S5UL-10/DENSO

6 mm (0,24 in)

0,08 ~ 0,10 Q a 20 °C (68 °F)
4,6 ~ 6,8 kQ a 20 °C (68 °F)

Coppia di serraggio
Elemento da serrare Filettatura |Quantita
Nm m-kg ft-1b
Statore M6 x 1,0 3 10 1,0 7,2
Rotore M12 x 1,25 1 56 5,6 40
Interruttore folle M5 x 0,8 2 4 0,4 29




SPECIFICHE GENERALI DI SERRAGGIO/
DEFINIZIONE DELLE UNITA DI MISURA

SPEC

SPECIFICHE GENERALI DI SERRAGGIO

La tabella specifica la coppia per i dispositivi di
serraggio standard con filettature con passo 1.S.0.
standard. Le specifiche di serraggio per componenti
o gruppi speciali sono contenute nei relativi para-
grafi del presente manuale. Per evitare deforma-
zioni, serrare in modo graduale e incrociato i gruppi
di bulloni o dadi, fino al raggiungimento della cop-
pia completa. Salvo diversa indicazione, le specifi-
che di serraggio indicate richiedono filettature
pulite e asciutte. I componenti devono essere a tem-

peratura ambiente.

RO

A: Apertura di chiave

B: Diametro esterno filettatura

B SPECIFICA DI SER-
A (Bul- RAGGIO
(Dado)
lone) | Nm | mekg | ftlb
10 mm 6 mm 6 0,6 4,3
12 mm 8 mm 15 1,5 11
14 mm | 10 mm 30 3,0 22
17mm | 12 mm 55 5,5 40
19mm | 14 mm 85 8,5 61
22mm | 16 mm 130 13 94

DEFINIZIONE DELLE UNITA DI MISURA

Abbreviazione Unita di misura Definizione Misura
mm millimetro 10-3 metro Lunghezza
cm centimetro 10-2 metro Lunghezza
kg chilogrammo 10° grammo Peso
N Newton 1 kg X m/sec? Forza
Nm Metro Newton Nxm Coppia
m * kg Metro chilogrammo m X kg Coppia
Pa Pascal N/m? Pressione
N/mm Newton/millimetro N/mm Costante molla
L Litro — Volume o capacita
cm? Centimetro cubo — Volume o capacita
giri/min Giri al minuto — Velocita del motore




CABLE ROUTING DIAGRAM |SPEC| U™

EC240000

CABLE ROUTING DIAGRAM

@ Fuel tank breather hose Insert the end of the fuel tank Pass the fuel hose between the
@ Radiator hose 1 breather hose into the hole in hot starter cable and throttle
® Cylinder head breather hose the steering stem. position sensor lead.

® Radiator hose 4 Pass the cylinder head Pass the carburetor breather
® Clutch cable breather hose on the outside of hoses and overflow hose so
® Throttle position sensor lead the radiator hose 1 and on the that all there hoses do not con-
@ Fuel hose inside of the radiator pipe (radi- tact the rear shock absorber.
Hot starter cable ator hose 4). Install the connector cover so
© Carburetor breather hose Pass the clutch cable through that it does not come in
Carburetor overflow hose the cable guides. between the radiator hose 1
@ Connector cover [D] Pass the clutch cable in front of and radiator.

the radiator mounting boss.




DIAGRAMME D’ACHEMINEMENT DES CABLES
KABELFUHRUNGSDIAGRAMME
SCHEMA PERCORSO DEI CAVI
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DIAGRAMME
D’ACHEMINEMENT DES
CABLES

O)
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Durit de mise a I’air du réservoir de car-
burant

Durit de radiateur 1

Durit de mise a I’air de la culasse

Durit de radiateur 4

Cable d’embrayage

Fil du capteur de position de papillon des
gaz

Durit de carburant

Cable de starter a chaud

Durit de mise a I’air du carburateur

Durit de trop-plein du carburateur

Cache du connecteur

Insérer ’extrémité de la durit de mise a
I’air du réservoir de carburant dans le trou
de la colonne de direction.

Acheminer la durit de mise a I’air de la
culasse a I’extérieur de la durit de radia-
teur 1 et a I'intérieur du tuyau de radiateur
(durit de radiateur 4).

Acheminer le cable d’embrayage dans les
guide-cables.

Acheminer le cable d’embrayage devant
la noix de montage du radiateur.
Acheminer la durit de carburant entre le
cable de starter a chaud et le fil du capteur
de position de papillon des gaz.
Acheminer les durits de mise a 1’air du
carburateur et la durit de trop-plein de
maniére a ce qu’aucune d’elles n’entre en
contact avec I’amortisseur arriere.

Monter le cache du connecteur de
maniere qu’il ne s’intercale pas entre la
durit de radiateur 1 et le radiateur.

KABELFUHRUNGSDIA-
GRAMME

@ Kraftstofftank-Bellftungsschlauch
® Kuhlerschlauch 1

® Zylinderkopf-Entliftungsschlauch
@ Kuhlerschlauch 4

® Kupplungszug

® Drosselklappensensor-Kabel

@ Kraftstoffschlauch
Warmstartzug
Vergaser-Entliftungsschlauch
Vergaser-Uberlaufschlauch
Anschlussabdeckung

SICIOIC)

]

der Lenkachse stecken.

(KUhlerschlauch 4) fahren.

Den Kupplungszug durch die Filhrung

leiten.

[D] Den Kupplungszug vor die Kihler-

Montagenabe fiihren.

Den Kraftstoffschlauch zwischen den
Warmstartzug und das Drosselklap-

pensensorkabel verlegen.
Die

ren.

Die Anschlussabdeckung so montie-
ren, dass sie nicht zwischen dem
Kuhlerschlauch 1 und dem Kihler

sitzt.

Das Ende des Kraftstofftank-Bellf-
tungsschlauchs durch die Bohrung in

Den Zylinderkopf-Entliftungsschlauch
zur AuBenseite des Kuhlerschlauchs
1 und zur Innenseite des Kihlerrohrs

Vergaser-Entliftungsschlduche
und den Uberlaufschlauch so fihren,
dass sie nicht das Federbein berlh-

SCHEMA PERCORSO DEI
CAVI

@
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Flessibile di sfiato del serbatoio carbu-
rante

Flessibile radiatore 1

Flessibile di sfiato testata

Flessibile radiatore 4

Cavo frizione

Cavo sensore posizione farfalla
Flessibile del carburante

Cavo starter per partenze a caldo
Flessibile di sfiato carburatore
Flessibile di traboccamento carburatore
Copertura connettore

Inserire I’estremita del flessibile di sfiato
del serbatoio carburante nel foro del rive-
stimento del fusto dello sterzo.

Far passare il flessibile di sfiato della
testata all’esterno del flessibile radiatore 1
e all’interno del tubo del radiatore (flessi-
bile radiatore 4).

Far passare il cavo della frizione attra-
verso le guide cavi.

Far passare il cavo della frizione davanti
alla sporgenza di montaggio del radiatore.
Far passare il flessibile del carburante fra
il cavo starter per partenze a caldo e il
cavo sensore posizione farfalla.

Far passare i flessibili di sfiato carbura-
tore e il flessibile di traboccamento carbu-
ratore in modo tale che gli stessi flessibili
non entrino in contatto con 1I’ammortizza-
tore posteriore.

Installare la copertura connettore in modo
che non si trovi tra il flessibile radiatore 1
ed il radiatore.



CABLE ROUTING DIAGRAM
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@ Hot starter cable

@ Radiator hose 2

® Clamp

® Ignition coil lead

® Throttle position sensor lead
® Hump (frame)

@ Oil hose

Hose guide

® Neutral switch lead

CDI magneto lead

@ Clutch cable

@ Radiator breather hose
@ Engine stop switch lead

Sub-wire harness

@ CDI unit bracket

CDI unit

@ Throttle cable

Cylinder head breather hose

[A] Fasten the hot starter cable,
throttle cables, throttle position
sensor lead and ignition coil
lead.

[B] Fasten the throttle position
sensor lead behind the hump
of the frame.

Fasten the neutral switch lead
on the oil hose.

[D] Pass the neutral switch lead on
the inside of the oil hose.

Fasten the neutral switch lead,
CDI magneto lead and radiator
breather hose.

Fasten the neutral switch lead,
CDI magneto lead, radiator
breather hose and clutch cable
over the radiator mounting
boss.




DIAGRAMME D’ACHEMINEMENT DES CABLES
KABELFUHRUNGSDIAGRAMME
SCHEMA PERCORSO DEI CAVI

SPEC| U=

CISlCICISICICISICICICISICENGCISISICIS)

=]

Cable de starter a chaud

Durit de radiateur 2

Collier a pince

Fil de la bobine d’allumage

Fil du capteur de position de papillon des
gaz

Bosse (cadre)

Durit d’huile

Guide de durit

Fil du contacteur de point mort
Fil du volant magnétique C.D.I.
Cable d’embrayage

Durit de mise a I’air du radiateur
Fil du coupe-circuit du moteur
Faisceau de fils secondaire
Support de boitier CDI

Boitier C.D.I.

Cable des gaz

Durit de mise a I’air de la culasse

Attacher ensemble le cable de starter a
chaud, les cables des gaz, le fil du capteur
de position de papillon des gaz et le fil de
la bobine d’allumage.

Attacher le fil du capteur de position de
papillon des gaz derriere la bosse du
cadre.

Attacher le fil du contacteur de point mort
a la durit d’huile.

Acheminer le fil du contacteur de point
mort vers ’intérieur de la durit d’huile.
Attacher ensemble le fil du contacteur de
point mort, le fil du volant magnétique
CDI et la durit de mise & I’air du radiateur.
Attacher le fil du contacteur de point
mort, le fil du volant magnétique CDI, la
durit de mise a 1’air du radiateur et le
cable d’embrayage a la noix de montage
du radiateur.
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Warmstartzug

Kuhlerschlauch 2

Klemme

Zundspulenkabel
Drosselklappensensor-Kabel
Buckel (Rahmen)

Olschlauch

Schlauchfihrung
Leerlaufschalter-Kabel
CDI-Schwunglichtmagnetziinder-
Kabel

Kupplungszug
Kuhler-Entliftungsschlauch
Motorstoppschalter-Kabel
Nebenkabelbaum
Zundbox-Halterung

Zindbox

Gaszug
Zylinderkopf-Entliftungsschlauch

Den Warmstartzug, die Gaszlge, das
Drosselklappensensorkabel und
Zundspulenkabel befestigen.

Das Drosselklappensensorkabel hin-
ter dem Buckel am Rahmen befesti-
gen.

Das Leerlaufschalterkabel am
Olschlauch befestigen.

Das Leerlaufschalterkabel an der
Innenseite des Olschlauchs entlang
fhren.

Das Leerlaufschalterkabel, das CDI-
Schwunglichtmagnetzinder-Kabel
und den Kuhler-Entliftungsschlauch
befestigen.

Das Leerlaufschalterkabel, das CDI-
Schwunglichtmagnetziinder-Kabel,
den Kuhler-Entliftungsschlauch und
den Kupplungszug Uber der Kuhler-
Montagenabe befestigen.

CISICIGISISISISICICICISICIGIOISIOIS)
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Cavo starter per partenze a caldo
Flessibile radiatore 2

Morsetto

Cavo bobina di accensione

Cavo sensore posizione farfalla
Gobba (telaio)

Flessibile olio

Guida flessibile

Cavo interruttore folle

Cavo magnete CDI

Cavo frizione

Flessibile di sfiato radiatore
Cavo interruttore di arresto motore
Cablaggio secondario

Staffa unita CDI

Unita CDI

Cavo acceleratore

Flessibile di sfiato testata

Fissare il cavo starter per partenze a
caldo, i cavi dell’acceleratore, il cavo sen-
sore posizione farfalla e il cavo bobina di
accensione.

Fissare il cavo sensore posizione farfalla
dietro la gobba del telaio.

Fissare il cavo dell’interruttore folle al
flessibile olio.

Far passare il cavo dell’interruttore folle
all’interno del flessibile olio.

Fissare il cavo dell’interruttore folle, il
cavo magnete CDI e il flessibile di sfiato
radiatore.

Fissare il cavo dell’interruttore folle, il
cavo magnete CDI, il flessibile di sfiato
radiatore e il cavo frizione oltre la spor-
genza di montaggio del radiatore.



CABLE ROUTING DIAGRAM |SPEC| U™

Pass the radiator breather [1]Locate the clamp ends in the

hose in front of the radiator, on arrowed range.

the left of the chassis, and then Fasten the neutral switch lead
between the frame and radiator and CDI magneto lead over the
hose 4. hump of the frame.

Fasten the sub-wire harness Fasten the hot starter cable
and engine stop switch lead to and throttle cable onto the
the CDI unit bracket at the frame. Locate the clamp ends
white-taped portion of the sub- under the hot starter cable.

wire harness and with the
clamp ends facing downward.




DIAGRAMME D’ACHEMINEMENT DES CABLES
KABELFUHRUNGSDIAGRAMME
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Acheminer la durit de mise a 1’air du
radiateur devant le radiateur, a la gauche
du chéssis, puis entre le cadre et la durit
de radiateur 4.

Attacher le faisceau de fils secondaire et
le fil du coupe-circuit du moteur au sup-
port de boitier CDI au niveau de la partie
blanche du faisceau de fils secondaire en
orientant les extrémités du collier a pince
vers le bas.

Rechercher les extrémités du collier a
pince dans la plage fléchée.

Attacher le fil du contacteur de point mort
et le fil du volant magnétique CDI a la
bosse du cadre.

Fixer le céble de démarrage a chaud et le
cable des gaz au cadre. Placer les extrémi-
tés du collier a pince sous le cable de
démarrage a chaud.

Den Kihler-Entliftungsschlauch vor
den Kihler, links vom Rahmen und
dann zwischen Rahmen und Kiihler-
schlauch fuhren.

Den Nebenkabelbaum und das
Motorstoppschalterkabel an der Ziind-
box-Halterung an der weiBmarkierten
Stelle des Nebenkabelbaums befesti-
gen, und dabei die Klemmenenden
nach unten weisen lassen.

Die Klemmenenden in dem mit Pfei-
len markierten Bereich lokalisieren.
Das Leerlaufschalterkabel und das
CDI-Schwunglichtmagnetziinderka-
bel Uber dem Buckel des Rahmens
befestigen.

Den Warmstartzug und den Gaszug
am Rahmen befestigen. Die Klem-
men-Enden missen sich unter dem
Warmstartzug befinden.

Far passare il flessibile di sfiato radiatore
davanti al radiatore, nella parte sinistra
della parte ciclistica, quindi tra il telaio e
il flessibile radiatore 4.

Fissare il cablaggio secondario e il cavo
interruttore di arresto motore alla staffa
unita CDI sulla parte con nastro bianco
del cablaggio secondario e con le estre-
mita del morsetto rivolte verso il basso.
Posizionare le estremita del morsetto
nell’intervallo indicato dalle frecce.
Fissare il cavo dell’interruttore folle e il
cavo magnete CDI oltre la gobba del
telaio.

Fissare il cavo starter per partenze a caldo
ed il cavo acceleratore sul telaio. Siste-
mare in posizione le estremita del mor-
setto sotto il cavo starter per partenze a
caldo.



CABLE ROUTING DIAGRAM
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@ Throttle cable (pull) Pass the throttle cables over the radiator hose 2.
® Throttle cable (return) Pass the cylinder head breather hose so that it
(® Radiator hose 2 does not contact the ignition coil.

@ Ignition caoll Fasten the throttle cables with the clamp so that
® Cylinder head breather hose the cables are not bent, and pass them under the
® Clamp rear arm bracket.

@ Rear arm bracket
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DIAGRAMME D’ACHEMINEMENT DES CABLES
KABELFUHRUNGSDIAGRAMME
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Cable des gaz (tiré)

Cable des gaz (retour)

Durit de radiateur 2

Bobine d’allumage

Durit de mise a I’air de la culasse
Collier a pince

Support du bras arriere

Acheminer les cables des gaz vers la durit
de radiateur 2.

Acheminer la durit de mise a I’air de la
culasse de facon a ce qu’elle ne soit pas
en contact avec la bobine d’allumage.
Fixer les cables des gaz a 1’aide du collier
a pince en évitant de couder les cables,
puis les passer sous le support du bras
arriére.

0RO
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Gasgeberzug

Gasnehmerzug

Kuhlerschlauch 2

Zundspule
Zylinderkopf-Entliftungsschlauch
Klemme
Schwingenarm-Halterung

Die Gaszuge Uber den Kduhler-
schlauch 2 fiihren.

Den Zylinderkopf-Entliftungsschlauch
so verlegen, dass er nicht die Zind-
spule beruhrt.

Die Gasziige mit den Klemmen so
befestigen, dass sie nicht gebogen
sind, und dann unter die Schwingen-
arm-Halterung flhren.

SIOICICISICIS)

Cavo acceleratore (tirato)

Cavo acceleratore (posizione iniziale)
Flessibile radiatore 2

Bobina di accensione

Flessibile di sfiato testata

Morsetto

Staffa del braccio di rinvio della sospen-
sione posteriore

Far passare i cavi dell’acceleratore oltre il
flessibile radiatore 2.

Far passare il flessibile di sfiato della
testata in modo che non venga a contatto
con la bobina di accensione.

Fissare i cavi acceleratore con il morsetto
in modo che non siano piegati, e farli pas-
sare sotto la staffa del braccio di rinvio
della sospensione posteriore.
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@ Brake master cylinder
®@ Brake hose holder
(® Brake hose

Install the brake hose so that its pipe portion
directs as shown and lightly touches the projection

on the brake caliper.

Pass the brake hose into the brake hose holders.
If the brake hose contacts the spring (rear shock

absorber), correct its twist.

[D] Install the brake hose so that its pipe portion
directs as shown and lightly touches the projection

on the brake master cylinder.

.\-m.,', 2
J&L)
@) }\\\\\"O




DIAGRAMME D’ACHEMINEMENT DES CABLES
KABELFUHRUNGSDIAGRAMME
SCHEMA PERCORSO DEI CAVI
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]

Maitre-cylindre de frein
Support de durit de frein
Durit de frein

Monter la durit de frein de maniére que sa
partie tubulaire soit orientée comme sur
I’illustration et touche Ilégerement la
saillie de I’étrier de frein.

Acheminer la durit de frein dans les sup-
ports de durit de frein.

Si la durit de frein entre en contact avec le
ressort (amortisseur arriére), en corriger la
torsion.

Monter la durit de frein de maniére que sa
partie tubulaire soit orientée comme sur
I’illustration et touche Ilégerement la
saillie du maitre-cylindre de frein.

O)

Bl @0

Hauptbremszylinder
Bremsschlauch-Halterung
Bremsschlauch

Den Bremsschlauch so montieren,
dass der Metallstutzen am Schlau-
chende, wie abgebildet, an der Nase
des Bremssattels anliegt.

Den Bremsschlauch durch die ent-
sprechenden  Schlauchhalterungen
fihren.

Falls der Bremsschlauch die Feder
des Federbeins beriihrt, den
Schlauch entsprechend umbiegen.
Den Bremsschlauch so montieren,
dass der Metallstutzen am Schlau-
chende, wie abgebildet, an der Nase
des Bremssattels anliegt.

@
@
®

Pompa del freno
Supporto tubo flessibile del freno
Tubo flessibile del freno

Installare il tubo flessibile del freno in
modo che la porzione di tubo sia rivolta
nella direzione mostrata dalla figura e toc-
chi leggermente la sporgenza sulla pinza
del freno.

Far passare il tubo flessibile del freno nei
relativi supporti.

Se il tubo flessibile del freno entra in con-
tatto con la molla (ammortizzatore poste-
riore), correggerne la rotazione.

Installare il tubo flessibile del freno in
modo che la porzione di tubo sia rivolta
nella direzione mostrata dalla figura e toc-
chi leggermente la sporgenza sulla pompa
del freno.
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@ Throttle cable Fasten the engine stop switch lead to the handle-
® Clamp bar.

® Hot starter cable Pass the clutch cable and hot starter cable
@® Clutch cable through the cable guide.

® Engine stop switch lead Pass the brake hose in front of the number plate.
® Cable guide [D] Pass the throttle cables through the cable guide.
@ Brake hose Pass the clutch cable and hot starter cable
Hose guide through the cable guide on the number plate.




DIAGRAMME D’ACHEMINEMENT DES CABLES
KABELFUHRUNGSDIAGRAMME
SCHEMA PERCORSO DEI CAVI
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EENCISIOICISIOIONS)

[©]

]

Cable des gaz

Collier a pince

Cable de starter a chaud

Cable d’embrayage

Fil du coupe-circuit du moteur
Guide-cable

Durit de frein

Guide de durit

Attacher le fil du coupe-circuit du moteur
au guidon.

Acheminer le cable d’embrayage et le
cable de starter a chaud dans le guide-
cable.

Acheminer la durit de frein devant la pla-
que d’identification.

Acheminer les cables des gaz dans le
guide-cable.

Acheminer le céble d’embrayage et le
cable de starter a chaud dans le guide-
cable sur la plaque d’identification.

0)
®
®
®
®
®
@

@ B @

[©]

]

Gaszug

Klemme

Warmstartzug
Kupplungszug
Motorstoppschalter-Kabel
Kabelflihrung
Bremsschlauch
Schlauchfihrung

Das Motorstoppschalter-Kabel am
Lenker befestigen.

Den Kupplungszug und den Warm-
startzug durch die Kabelfiihrung fih-
ren.

Den Bremsschlauch an der Vorder-
seite des Nummernschildes entlang
fhren.

Die Gaszlge durch die Fihrung lei-
ten.

Den Kupplungszug und den Warm-
startzug durch die Kabelfihrung am
Nummernschild fihren.

EENCISIOICICISICIS)

()

]

Cavo acceleratore

Morsetto

Cavo starter per partenze a caldo
Cavo frizione

Cavo interruttore di arresto motore
Guida cavo

Tubo del freno

Guida flessibile

Fissare il cavo interruttore di arresto
motore al manubrio.

Far passare il cavo frizione e il cavo star-
ter per partenze a caldo attraverso il guida
cavo.

Far passare il tubo flessibile del freno
davanti alla targa.

Far passare i cavi dell’acceleratore attra-
verso il guida cavo.

Far passare il cavo frizione e il cavo star-
ter per partenze a caldo attraverso il guida
cavo sulla targa.
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REGULAR INSPECTION AND ADJUSTMENTS
MAINTENANCE INTERVALS

The following schedule is intended as a general guide to maintenance and lubrication. Bear in mind
that such factors as weather, terrain, geographical location, and individual usage will alter the
required maintenance and lubrication intervals. If you are a doubt as to what intervals to follow in
maintaining and lubricating your machine, consult your Yamaha dealer.

After | Every Er\:e&y Ef\?er:y Asre
thir ift -
Item break-in| race (or (or | quired Remarks
500 km) 1,000 km)
ENGINE OIL
Replace () [
Inspect ® ()
OIL FILTER ELEMENT, OIL STRAINER
Clean (J
VALVES
The engine must be cold.
Check the valve clearances () () Check ?he valve seats
Inspect [
and valve stems for wear.
Replace ()
VALVE SPRINGS Check the free length and
Inspect () .
the tilt.
Replace )
VALVE LIFTERS Check for scratches and
Inspect [
wear.
Replace ()
CAMSHAFTS Inspect the camshaft sur-
Inspect ) face.
Replace ® |Inspect the decompres-
sion system.
TIMING CHAIN SPROCKETS, TIMING
CHAIN Check for wear on the
Inspect ° teeth and for damage.
Replace ®
PISTON
Inspect ® ® |Inspect crack
Clean ® |Inspect carbon deposits
Replace @® |and eliminate them.
PISTON RING
Inspect ® Check ring end gap
Replace (J L
PISTON PIN
Inspect [
Replace )
CYLINDER HEAD Inspect carbon deposits
Inspect and clean ® and eliminate them.
Change gasket
CYLINDER
Inspect and clean ] Inspect score marks
Replace ® |Inspect wear
CLUTCH Inspect housing, friction
Inspect and adjust () () plate, clutch plate and
Replace ® |spring
TRANSMISSION
Inspect ()
Replace bearing ()
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ltem

After
break-in

Every
race

Every
third
(or
500 km)

Every
fifth
(or
1,000 km)

As re-
quired

Remarks

SHIFT FORK, SHIFT CAM, GUIDE BAR
Inspect

Inspect wear

ROTOR NUT
Retighten

EXHAUST PIPE, SILENCER, PRO-
TECTOR

Inspect and retighten

Clean

Replace

* Whichever comes first

CRANK
Inspect and clean

CARBURETOR
Inspect, adjust and clean

SPARK PLUG
Inspect and clean
Replace

DRIVE CHAIN
Lubricate, slack, alignment
Replace

Use chain lube
Chain slack: 48 ~ 58 mm
(1.9 ~2.3in)

COOLING SYSTEM
Check coolant level and leakage
Check radiator cap operation
Replace coolant
Inspect hoses

Every two years

OUTSIDE NUTS AND BOLTS
Retighten

Refer to “STARTING
AND BREAK-IN” section
in the CHAPTER 1.

AIR FILTER
Clean and lubricate
Replace

Use foam air-filter oil or
equivalent oil

OIL FILTER
Replace

OIL STRAINER
Clean

FRAME
Clean and inspect

FUEL TANK, COCK
Clean and inspect

BRAKES
Adjust lever position and pedal height
Lubricate pivot point
Check brake disc surface
Check fluid level and leakage
Retighten brake disc bolts, caliper
bolts, master cylinder bolts and union
bolts
Replace pads
Replace brake fluid

Every one year

FRONT FORKS
Inspect and adjust
Replace oil
Replace oil seal

Suspension oil “S1”
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Every

Every

After | Ever third fith | As re-
Item break-in racey (or (or | quired Remarks
500 km) {1,000 km)
FRONT FORK OIL SEAL AND DUST
SEAL
Clean and lube ) ) Lithium base grease
PROTECTOR GUIDE
Replace ()
REAR SHOCK ABSORBER (After
Inspect and adjust [ ) ® rain ride)
Lube [ ] ® |Molybdenum disulfide
grease
Replace spring seat ® |Everyone year
Retighten () [
DRIVE CHAIN GUIDE AND ROLLERS
Inspect [ ] [ ]
SWINGARM Molybdenum disulfide
Inspect, lube and retighten () [ grease
RELAY ARM, CONNECTING ROD Molybdenum disulfide
Inspect, lube and retighten () ) grease
STEERING HEAD
Inspect free play and retighten () [
Clean and lube [ Lithium base grease
Replace bearing [ )
TIRE, WHEELS
Inspect air pressure, wheel run-out, () )
tire wear and spoke looseness
Retighten sprocket bolt () [
Inspect bearings  J
Replace bearings )
Lubricate () Lithium base grease
THROTTLE, CONTROL CABLE Yamaha cable lube or
Check routing and connection ® ° SAE 10W-30 motor oil
Lubricate ® ) Inspect dirt and wear on
Inspect and clean (throttle cable) ° ° the throttle cable on the
carburetor side.
HOT STARTER, CLUTCH LEVER
Inspect free play )
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CONTROLES ET REGLAGES PERIODIQUES
PROGRAMME D’ENTRETIEN

Le programme suivant est destiné a servir de guide général pour I’entretien et le graissage. Garder a I’esprit
que les intervalles d’entretien et de graissage varient en fonction des conditions atmosphériques, du terrain, de
la situation géographique et de I’utilisation du véhicule. Si une question se pose quant aux fréquences de
I’entretien ou de la lubrification du véhicule, demander conseil a son concessionnaire Yamaha.

Apres A cha- Toutes les | Toutes les Selon
Elément rodage que | ORI [MENNEE) Tes be- Remarques
course |[(ou 500 km)| 1.000 km) s0ins
HUILE MOTEUR
Remplacer [ J [ ]
Controler () ®
ELEMENT DE FILTRE A HUILE, CRE-
PINE A HUILE
Nettoyer o
SOUPAPES Le moteur doit étre froid.
Controler le jeu aux soupapes ® ® Rechercher toute trace
Controdler () d’usure des sieges et des
Remplacer o queues de soupapes.
RESSORTS DE SOUPAPES R .
A Contrdler la longueur libre
Controler o e ..
et I’inclinaison.
Remplacer (]
POUSSOIRS DE SOUPAPES
N Rechercher toute trace de
Contrdler PY ,
rayures et d’usure.
Remplacer ®
ARBRES A CAMES Contrdler la surface des
Controler ) arbres a cames.
Remplacer ® |Contrdler le décompresseur.
PIGNONS DE CHAINE DE DISTRIBU-
TION, CHAINE DE DISTRIBUTION Rechercher toute trace
N d’usure et d’endommage-
Contr0ler ®
ment des dents.
Remplacer ®
PISTON
Controler ® ® |Contrdler s’il n’est pas fendu
Nettoyer ® |Rechercher et éliminer les
Remplacer ® |éventuels dépdts de calamine.
SEGMENT DE PISTON
Controler ) Contrdler I’écartement des
becs
Remplacer (] [ ]
AXE DE PISTON
Contrdler ()
Remplacer )
CULASSE Rechercher et éliminer les
Contrdler et nettoyer ) éventuels dépdts de calamine.
Remplacer le joint
CYLINDRE
Controler et nettoyer () Rechercher les marques de
rayures
Remplacer ® |Controler I'usure
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Elément

Apres
rodage

A cha-
que
course

Toutes les
trois cour-
ses
(ou 500 km)

Toutes les
cing courses

(ou
1.000 km)

Selon
les be-
soins

Remarques

EMBRAYAGE
Contrdler et régler
Remplacer

Controler la cloche, le dis-
que garni, le plateau de pres-
sion et le ressort d’appui du
plateau de pression.

BOITE DE VITESSES
Controler
Remplacer le roulement

FOURCHETTE, TAMBOUR, BARRE DE
GUIDAGE
Controler

Controler I’usure

ECROU DU ROTOR
Resserrer

TUBE D’ECHAPPEMENT, SILEN-
CIEUX, PROTECTION

Contrdler et resserrer

Nettoyer

Remplacer

* Au premier des deux cas

VILEBREQUIN
Controler et nettoyer

CARBURATEUR
Contrdler, régler et nettoyer

BOUGIE
Controler et nettoyer
Remplacer

CHAINE DE TRANSMISSION
Lubrification, jeu, alignement
Remplacer

Utiliser de la graisse pour
chaine

Jeu de la chafine:

48258 mm (1,9 22,3 in)

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT
Contrdler le niveau de liquide de refroi-
dissement et I’absence de fuites
Contrdler le fonctionnement du bouchon
de radiateur
Remplacer le liquide de refroidissement
Controdler les durits

Tous les deux ans

ECROUS ET BOULONS EXTERIEURS
Resserrer

Se reporter a la section
“MISE EN MARCHE ET
RODAGE” au CHAPITRE 1.

FILTRE A AIR
Nettoyer et lubrifier
Remplacer

Utiliser de I’huile pour filtre
a air mousse ou une huile
équivalente

FILTRE A HUILE
Remplacer

CREPINE A HUILE
Nettoyer

CADRE
Nettoyer et contrdler

RESERVOIR, ROBINET DE CARBU-
RANT
Nettoyer et contrbler
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Elément

Apres
rodage

A cha-
que
course

Toutes les
trois cour-
ses
(ou 500 km)

Toutes les
cing courses

(ou
1.000 km)

Selon
les be-
soins

Remarques

FREINS
Régler la position du levier et la hauteur
de la pédale
Graisser le point de pivot
Contrdler la surface du disque de frein
Controler le niveau de liquide et
’absence de fuites
Resserrer les boulons du disque de frein,
de I’étrier, du maitre-cylindre et les bou-
lons-raccords

Remplacer les plaquettes
Changer le liquide de frein

Une fois par an

FOURCHES
Controler et régler
Remplacer I’huile
Remplacer la bague d’étanchéité

Huile de fourche “S1”

BAGUE D’ETANCHEITE ET JOINT
ANTIPOUSSIERE DE FOURCHE

Nettoyer et lubrifier

Graisse a base de lithium

GUIDE DE PROTECTION
Remplacer

AMORTISSEUR ARRIERE
Controler et régler
Lubrifier
Remplacer le siege de ressort
Resserrer

(Apres utilisa-
tion par temps
de pluie)

Graisse au bisulfure de
molybdeéne

Une fois par an

PATIN ET ROULEAUX DE CHAINE DE
TRANSMISSION

Controler

BRAS OSCILLANT
Contrdler, lubrifier et resserrer

Graisse au bisulfure de
molybdeéne

BRAS RELAIS, BIELLE
Contrdler, lubrifier et resserrer

Graisse au bisulfure de
molybdeéne

TETE DE FOURCHE
Contrdler le jeu et resserrer
Nettoyer et lubrifier
Remplacer le roulement

Graisse a base de lithium

PNEUS, ROUES
Contrdler la pression de gonflage, le
voile de roue, I’'usure des pneus et la ten-
sion des rayons
Resserrer le boulon du pignon
Controler les roulements
Remplacer les roulements
Lubrifier

Graisse a base de lithium

ACCELERATEUR, CABLE DE COM-
MANDE
Contrdler le cheminement et le raccorde-
ment
Lubrifier
Contrdler et nettoyer (cable des gaz)

Lubrifiant pour cables
Yamaha ou huile moteur
SAE 10W-30

Contrdler la propreté et
I’usure du cable des gaz du
cOté carburateur.

LEVIER DE DEMARRAGE A CHAUD,
LEVIER D’EMBRAYAGE

Controler le jeu
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REGELMASSIGE WARTUNGS- UND EINSTELLARBEITEN
WARTUNGSINTERVALLE

Die hier empfohlenen Zeitabstande fir Wartung und Schmierung sollten lediglich als Richtwerte fur
den Normalbetrieb angesehen werden. Je nach Wetterbedingungen, Belastung und Einsatzgebiet
kénnen in Abweichung des regelméaBigen Wartungsplans kulrzere Intervalle notwendig werden.

Wenden Sie sich im Zweifelsfalle an lhren Yamaha-Handler.

_ Nach | Nach jegl:r(r:\hs. je’a‘:r%hS. Nach
Bezeichnung dem Ein-| jedem Rer:jnen ReTjnen Bedarf Bemerkungen
fahren |Rennen 5(()% fr;) 1_580%1)
MOTOROL
Erneuern ® ®
Kontrollieren ® (]
OLFILTEREINSATZ UND OLSIEB
Reinigen [ ]
VENTILE Der Motor muss abge-
Ventilspiel kontrollieren () () khlt sein.
Kontrollieren ) Ventilsitze und -schafte auf
Erneuern ® |Verschleil kontrollieren.
VENTILFEDERN .
Kontrollieren ° Ungespannte La.nge und
Neigung kontrollieren.
Erneuern ®
T?(%iﬁgﬁ;gr?SEL ° Auf K-ratzer uncll Ver-
schleif3 kontrollieren.
Erneuern ®
NOCKENWELLEN Die Nockenwellen-Ober-
Kontrollieren ) flache kontrollieren.
Erneuern ® |Das Dekompressionssys-
tem kontrollieren.
STEUERKETTENRADER UND STEU- .
ERKETTE AEIf Beschéadigung qnd
Kontrollieren ° Zahne guf Verschlei3
kontrollieren.
Erneuern ®
KOLBEN
Kontrollieren [ ) ® |Auf Rissbildung untersu-
Reinigen ® |[chen.
Erneuern e |Olkohleablagerungen ggf.
entfernen.
KOLBENRINGE
Kontrollieren ® Kolbenring-Stof3 kontrol-
lieren.
Erneuern ® ®
KOLBENBOLZEN
Kontrollieren ®
Erneuern o
ZYLINDERKOPF Olkohleablagerungen ggf.
Kontrollieren und reinigen [ ) entfernen.
Dichtung erneuern
ZYLINDER
Kontrollieren und reinigen [ Auf Riefen kontrollieren.
Erneuern ® |Auf Verschleil3 kontrollieren
KUPPLUNG Kupplungskorb, Reib-und
Kontrollieren und einstellen () () Stahlscheiben sowie
Erneuern @ |Feder kontrollieren.
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_ Nach | Nach jetem'3. | jedlom s, Nach
Bezeichnung dem Ein-| jedem Rer(mjnen Rer&nen Bedarf Bemerkungen
fahren |Rennen 5(()% fr;]) 1_5806;('”1)
GETRIEBE
Kontrollieren )
Lager erneuern (J
SCHALTGABELN, SCHALTWALZE
UND FUHRUNGSSTANGE
Kontrollieren ® |Auf Verschlei3 kontrollie-
ren.
ROTORMUTTER
Festziehen ) )
AUSPUFFKRUMMER, SCHALL-
DAMPFER UND PROTEKTOR
Kontrollieren und festziehen ) )
Reinigen [
Erneuern ® |* Was immer zuerst ein-
tritt
KURBELWELLE
Kontrollieren und reinigen ) )
VERGASER
Kontrollieren, einstellen und reinigen () [
ZUNDKERZE
Kontrollieren und reinigen () [ ]
Erneuern o
ANTRIEBSKETTE Kettendl verwenden
Schmieren, Durchhang und Ausrich- ) ) o
tung einstellen Kettendurchhang: .
48-58 mm (1,9-2,3 in)
Erneuern ®
KUHLSYSTEM
Kihlflissigkeitsstand kontrollieren ) [
und Anlage auf Undichtigkeit prifen
Kuhlerverschlussdeckel kontrollieren [
Kihlflissigkeit wechseln ® |Alle zwei Jahre
Schlauche kontrollieren )
EXTERNE SCHRAUBVERBINDUN- Siehe unter “STARTEN
GEN UND EINFAHREN” in
Festziehen ® ® KAPITEL 1.
LUFTFILTER
Reinigen und schmieren ] o Schaumfilterél o. A. ver-
Erneuern ® |wenden.
OLFILTER
Erneuern ® ®
OLSIEB
Reinigen [ ]
RAHMEN
Reinigen und kontrollieren () [
KRAFTSTOFFTANK UND -HAHN
Reinigen und kontrollieren () ()
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Bezeichnung

Nach
dem Ein-
fahren

Nach
jedem
Rennen

Nach
jedem 3.
Rennen

(oder
500 km)

Nach
jedem 5.
Rennen
(oder
1.000 km)

Nach
Bedarf

Bemerkungen

BREMSEN
Hand- und FuBbremshebel-Position
einstellen
Drehpunkte schmieren
Bremsscheiben-Oberflache kontrollieren
Flissigkeitsstand kontrollieren und
Anlage auf Undichtigkeit prifen
Bremsscheiben-, Bremssattel-,
Hauptbremszylinder-Schrauben und
Hohlschrauben festziehen
Scheibenbremsbelédge erneuern
Bremsflissigkeit wechseln

Alle Jahre

TELESKOPGABEL
Kontrollieren und einstellen
Ol wechseln
Dichtring erneuern

Gabeldl “S1”

GABEL-DICHT- UND -STAUB-
SCHUTZRINGE
Reinigen und schmieren

Lithiumseifenfett

PROTEKTOR-FUHRUNG
Erneuern

FEDERBEIN
Kontrollieren und einstellen
Schmieren
Den Federsitz ersetzen
Festziehen

(nacheiner
Fahrt im
Regen)

Molybdandisulfidfett
Alle Jahre

ANTRIEBSKETTENSCHIENE UND -
ROLLEN
Kontrollieren

SCHWINGE
Kontrollieren, schmieren und festziehen

Molybdéndisulfidfett

UMLENKHEBEL UND UBERTRA-
GUNGSHEBEL
Kontrollieren, schmieren und festziehen

Molybdandisulfidfett

LENKKOPF
Spiel kontrollieren und festziehen
Reinigen und schmieren
Lager erneuern

Lithiumseifenfett

RADER UND REIFEN
Luftdruck kontrollieren und auf Verzug,
Verschleif3 sowie lose Speichen priifen
Kettenrad-Schraube festziehen
Lager kontrollieren
Lager erneuern
Schmieren

Lithiumseifenfett

SEILZUGE
Verlauf und Anschluss kontrollieren
Schmieren
Gaszug kontrollieren und reinigen

Yamaha-Seilzugschmier-
mittel oder SAE 10W-30
Motordl

Gaszug vergaserseitig
auf Verunreinigung und
Verschleif3 kontrollieren.

WARMSTART- UND KUPPLUNGSHE-
BEL

Spiel kontrollieren




INTERVALLI DI MANUTENZIONE

INSP
ADJ

Q

CONTROLLI E REGOLAZIONI PERIODICHE
INTERVALLI DI MANUTENZIONE

Il seguente programma & da intendersi come una guida generale di manutenzione e lubrificazione. E bene
ricordare che fattori quali le condizioni atmosferiche, il terreno, la collocazione geografica e 1’utilizzo indivi-
duale alterano i necessari intervalli di manutenzione e lubrificazione. In caso di dubbio su quale intervallo
seguire per la manutenzione e la lubrificazione del mezzo, consultare il rivenditore Yamaha.

. |Adogni | ognite |, Osni
Dopo il competi. |cinque com-| Se ne- .
Elemento rodaggio compe- | 7P petl(z(;om cessatio Osservazioni
tizione | (0500km) | 4 455y
OLIO MOTORE
Sostituire ) )
Controllare ® @
ELEMENTO FILTRO OLIO, FILTRO
OLIO
Pulire o
VALVOLE Il motore deve essere
Controllare il gioco delle valvole () ) freddo.
Controllare ) Controllare I’usura delle sedi
Sostituire @ |e degli steli delle valvole.
MOLLE DELLE VALVOLE
Controllare la lunghezza
Cont.ronare o libera e I’inclinazione.
Sostituire ®
ALZAVALVOLE
Controllare ) Controllare graffi e usura.
Sostituire o
ALBERI A CAMME Controllare la superficie
Controllare ) dell’albero a camme.
Sostituire Y Controllare il sistema di
decompressione.
PULEGGE DI COMANDO DELLA
DISTRIBUZIONE, CATENA DI DISTRI- Controllare 1’usura e even-
BUZIONE tuali danni sui denti
Controllare [ dell’ingranaggio.
Sostituire o
PISTONE
Controllare o o Controllare le incrinature
Pulire ® |Controllare la presenza di
Sostituire Y depositi carboniosi ed elimi-
narli.
FASCIA ELASTICA DEL PISTONE
Controllare o Controllare la luce fra le
estremita della fascia elastica
Sostituire ) ®
SPINOTTO
Controllare )
Sostituire o
TESTATA Controllare la presenza di
Controllare e pulire () depositi carboniosi ed elimi-
narli.
Sostituire la guarnizione
CILINDRO
Controllare e pulire ) Controllare la presenza di
tacche
Sostituire o Controllare I’usura
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Elemento

Dopo il
rodaggio

Adogni
compe-
tizione

Ogni tre
competi-
zioni
(0 500 km)

Ogni
cinque com-
petizioni

(o
1.000 km)

Se ne-
cessario

Osservazioni

FRIZIONE
Controllare e regolare
Sostituire

Controllare la campana, il
disco conduttore, il disco
condotto e la molla della fri-
zione

TRASMISSIONE
Controllare
Sostituire il cuscinetto

FORCELLA DEL CAMBIO, CAMMA
DEL CAMBIO, BARRA DI GUIDA
Controllare

Controllare 1’usura

DADO ROTORE
Serrare

TUBO DI SCARICO, SILENZIATORE,
PROTEZIONE

Controllare e serrare

Pulire

Sostituire

* In qualsiasi ordine

GOMITO
Controllare e pulire

CARBURATORE
Controllare, regolare e pulire

CANDELA DI ACCENSIONE
Controllare e pulire
Sostituire

CATENA DI TRASMISSIONE
Lubrificare, gioco, allineamento
Sostituire

Utilizzare un lubrificante per
catene

Gioco della catena:

48 ~58 mm (1,9 ~ 2,3 in)

SISTEMA DI RAFFREDDAMENTO
Controllare il livello del refrigerante e la
presenza di eventuali perdite
Controllare il funzionamento del coper-
chio del radiatore
Sostituire il refrigerante
Controllare i flessibili

Ogni due anni

DADI E BULLONI ESTERNI
Serrare

Fare riferimento al paragrafo
“AVVIAMENTO E
RODAGGIO” nel CAPI-
TOLO 1.

FILTRO ARIA
Pulire e lubrificare
Sostituire

Applicare I’olio schiuma fil-
tro aria o un prodotto equi-
valente

FILTRO OLIO
Sostituire

FILTRO OLIO
Pulire

TELAIO
Pulire e controllare

SERBATOIO E RUBINETTO DEL CAR-
BURANTE
Pulire e controllare
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Dopo il Adogni Ogni tre cinq?}gzlom- Se ne- .
Elemento rodaggio compe- p petl(z(:om cessario Osservazioni
tizione | (0500 km) 1.000 km)
FRENI

Regolare la posizione della leva e ) )

I’altezza del pedale

Lubrificare il punto di articolazione () [

Controllare la superficie del disco del freno| @ )

Controllare il livello del liquido freni e la () [

presenza di eventuali perdite

Serrare 1 bulloni del disco del freno, della () )

pinza, della pompa e quelli di giunzione

Sostituire le pastiglie )

Sostituire il liquido freni ® |Ogni anno
FORCELLE ANTERIORI

Controllare e regolare ) )

Sostituire I’olio () ) Olio sospensione “S1”

Sostituire il paraolio )

PARAOLIO E GUARNIZIONE PARA-
POLVERE FORCELLA ANTERIORE

Pulire e lubrificare () () Grasso a base di litio
GUIDA DISPOSITIVO DI PROTEZIONE

Sostituire ()

AMMORTIZZATORE POSTERIORE (Dopo la mar-

Controllare e regolare [ ) [ “‘;‘,2;::’)“‘ Grasso al disolfuro di molib-

Lubrificare () ® |deno

Sostituire la sede della molla ® |Ogni anno

Serrare ) o
GUIDA E RULLI CATENA DI TRA-

SMISSIONE

Controllare ® ®
FORCELLONE OSCILLANTE Grasso al disolfuro di molib-

Controllare, lubrificare e serrare ) o deno
BRACCIO DI RINVIO, BIELLA Grasso al disolfuro di molib-

Controllare, lubrificare e serrare o o deno
TESTA DELLO STERZO

Controllare il gioco e serrare () [

Pulire e lubrificare () Grasso a base di litio

Sostituire il cuscinetto ()

PNEUMATICO, RUOTE

Controllare la pressione dell’aria, la scen- () o

tratura delle ruote, ’'usura dei pneumatici

e la lentezza dei raggi

Serrare il bullone della corona [ [ ]

Controllare i cuscinetti ()

Sostituire i cuscinetti )

Lubrificare () Grasso a base di litio
ACCELERATORE, CAVO DI Lubrificante cavi Yamaha o
COMANDO olio per motori SAE 10W-

Controllare il percorso e il collegamento () [ 30

Lubrificare ® ) Controllare la sporcizia e

Controllare e pulire (cavo dell’accelera- ) [ I’usura del cavo dell’accele-

tore) ratore sul lato del carburatore.
STARTER PER PARTENZE A CALDO,

LEVA DELLA FRIZIONE
Controllare il gioco ()
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PRE-OPERATION INSPECTION AND MAINTENANCE

Before riding for break-in operation, practice or a race, make sure the machine is in good operating

condition.

Before using this machine, check the following points.
GENERAL INSPECTION AND MAINTENANCE

before racing? Are inspection and maintenance completely
done?

Item Routine Page

Coolant Check that coo]ant is filled up to the radiator cap. P3.5-9
Check the cooling system for leakage.
Check that a fresh gasoline is filled in the fuel tank. Check the

Fuel . P.1-13
fuel line for leakage.

Engine oil Qheck that the oil level is correct. Check the crankcase and oil P3-13 ~ 17
line for leakage.

Gear shifter and clutch Check that gears can be shifted correctly in order and that the P3-9~ 10
clutch operates smoothly.

. . Check that the throttle grip operation and free play are correctly i

Throttle grip/Housing adjusted. Lubricate the throttle grip and housing, if necessary. P.3-10 ~ 11

Brakes Check the play of front brake and effect of front and rear brake. P.3-23 ~ 29

Drive chain Che.ck. dnve.cham slack and alignment. Check that the drive P.3-30 ~ 32
chain is lubricated properly.

Wheels Check for excessive wear apd tire pressure. Check for loose P.3-40 ~ 41
spokes and have no excessive play.

Steering Check .that the handlebar can be turned smoothly and have no P.3-41 ~ 43
excessive play.

Front forks and rear shock . .

absorber Check that they operate smoothly and there is no oil leakage. P.3-32 ~ 39
Check that the clutch and throttle cables move smoothly. Check

Cables (wires) that they are not caught when the handlebars are turned or —
when the front forks travel up and down.

Exhaust pipe Check that the exhaust pipe is tightly mounted and has no P43 .5
cracks.

Rear wheel sprocket Check that the rear wheel sprocket tightening bolt is not loose. P.3-30

Lubrication Check for smooth operation. Lubricate if necessary. P.3-44

Bolts and nuts Check the chassis and engine for loose bolts and nuts. P.1-18

Lead connectors Check that the CDI magneto, CDI unit, and ignition coil are con- P 1-6
nected tightly.
Is the machine set suitably for the condition of the racing course

Settings and weather or by taking into account the results of test runs P71 ~ 21
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CONTROLE ET ENTRETIEN AVANT UTILISATION

Avant d’entamer le rodage du véhicule, un entrainement ou une course, s’assurer que la moto est en bon état
de marche.

Avant d’utiliser cette moto, controler les points suivants.

CONTROLE GENERAL ET ENTRETIEN

Elément Travail Page
Contrdler que le niveau du liquide de refroidissement atteint le bou-
Liquide de refroidissement chon du radiateur. P.3-5a9
Contrdler que le circuit de refroidissement ne présente aucune fuite.
Faire le plein du réservoir de carburant a 1’aide d’essence fraiche.
Carburant R . ) . P.1-13
Contrdler que la canalisation de carburant ne présente aucune fuite.
. Controler que le niveau d’huile est correct. Controler que le carter N
Huile moteur 4 .. . . q . P.3-13a17
moteur et la canalisation d’huile du cadre ne présentent pas de fuites.
. Controler que les vitesses passent correctement et dans 1’ordre, et que N
Sélecteur et embrayage , d . P d P.39a10
I’embrayage fonctionne en douceur.
., Controler que la poignée des gaz fonctionne bien et que son jeu est N
Poignée de gaz/logement 4 ) PoIE 8 . d ) P.3-10a11
correct. Si nécessaire, lubrifier la poignée des gaz et son logement.

Freins Contrdler le jeu du frein avant et 1’efficacité des freins avant et arriére. P.3-232a29
N .. Controler la tension et I’alignement de la chaine. Contrdler que la R
Chaine de transmission . & - d P.3-30a32

chaine est correctement lubrifiée.
Controler 'usure et la pression de gonflage des pneus. Contrdler que N
Roues crap gontage ces pie > P.3-40 241
les rayons sont bien tendus et ne présentent pas de jeu excessif.
L Controler que le mouvement du guidon s’effectue en douceur et ne N
Direction J d . . £ P.3-41 243
présente pas de jeu excessif.
Fourche avant et amortisseur Controler qu’ils fonctionnent en douceur et ne présentent pas de fuite P.3-32339
arriere d’huile. ’
Controler que les cables d’embrayage et des gaz coulissent librement.
Cables et fils Controler qu’ils ne sont pas coincés par la rotation du guidon ou les —
déplacements verticaux de la fourche.
. Contréler que le tube d’échappement est bien fixé et ne présente pas N
Tube d’échappement ) d PP P p P4-32a5
de fissures.
. . Contrdler que le boulon de fixation du pignon de roue arriere n’est pas
Pignon de roue arriere P d Pig p P. 3-30
desserré.
Lubrification Contrdler le bon fonctionnement. Lubrifier si nécessaire. P. 3-44
Boulons et écrous Controler le serrage des boulons et écrous du chassis et du moteur. P. 1-18
Contrdler que le volant magnétique CDI, le boitier CDI et la bobine
Connecteurs S . J P. 1-6
d’allumage sont bien connectés.
La moto est-elle correctement réglée pour la course et les conditions
. atmosphériques, ou en fonction des résultats des épreuves de test pré- N
Réglages L paerq « , . . p P P P.7-1a21
cédant la course? Le contrdle et I’entretien ont-ils été entierement
effectués?
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ROUTINEKONTROLLE VOR FAHRTBEGINN

Ob zum Einfahren, Training oder Rennen, vor dem Starten stets die “Routinekontrolle vor Fahrtbe-

ginn” ausfuhren.

Vor dem ersten Einsatz folgende Punkte kontrollieren.
ALLGEMEINE KONTROLL- UND WARTUNGSARBEITEN

liche Kontroll- und Wartungsarbeiten abgeschlossen?

Bezeichnung Ausfiihrung Seite
Sicherstellen, dass die Kuhlflussigkeit bis zum Kuhlerdeckel
Kuahlflussigkeit reicht. 3-5-9
Das Kuhlsystem auf Undichtigkeit prifen.
Kraftstoff Sicherstellen, dass der Tank mit frischem Kraftstoff beflllt ist 1-13
Die Kraftstoffleitung auf Undichtigkeit prifen.
Motord! Den Olstand ko.ntrollleren. Kurbelgehause und Olleitung auf 3.13-17
Ollecks kontrollieren.
Kontrollieren, ob die Gange sich einwandfrei einlegen lassen
Schaltung und Kupplung und die Kupplung rucklos funktioniert. 3-9-10
Gasdrehgriff und -gehéuse Die Funktion dgs Gasdrehquffs und das G.aszugsplel kontrollie- 3-10-11
ren. Gasdrehgriff und -gehduse ggf. schmieren.
Bremsen HandbremshebeI-SplleI sowie Funktion der Vorder- und Hinter- 3.93-29
rad-Bremsen kontrollieren.
. Antriebsketten-Durchhang und -Ausrichtung kontrollieren. AN
Antriebskette Sicherstellen, dass die Antriebskette grundlich geschmiert ist. 3-30-32
. Reifenluftdruck und auf starken VerschleiB3 kontrollieren. Auf
Rader . . AP - . 3-40-41
lose Speichen und GbermaBiges Spiel kontrollieren.
Lenkung %lcherstellen, dgss dfar Lenker sich stockungsfrei bewegen 3.41-43
lasst, jedoch kein Spiel aufweist.
Teleskopgabel und Feder- Auf Funktionsstérungen und Olaustritt kontrollieren. 3.30-39
bein
Sicherstellen, dass die Gas- und Kupplungsziige stockungsfrei
Seilzuge arbeiten. Sicherstellen, dass die Seilzlige durch Schwenken —
des Lenkers und Einfedern der Gabel nicht behindert werden.
Auspuffkrimmer Sl(l:herst'ellen, dasg der Auspuffkrimmer fest montiert ist und 435
keine Risse aufweist.
Kettenrad Sicherstellen, dass die Kettenrad-Schraube festgezogen ist. 3-30
Schmierung IrEel:wandfrele Funktion sicherstellen. Gegebenenfalls schmie- 3-44
Schraubverbindungen Fah.rgestell und Motor auf lockere Schraubverbindungen kon- 1-18
trollieren.
. Sicherstellen, dass Lichtmaschine, Ziindbox und Ziindspule
Kabelanschlisse . 1-6
fest angeschlossen sind.
Entsprechen die Einstellungen den Fahrbahn- und Wetterbe-
Einstellungen dingungen sowie den Ergebnissen der Testfahrten? Sind séamt- 7-1-21
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CONTROLLI E MANUTENZIONE DA COMPIERE PRIMA DELLA MESSA

IN FUNZIONE

Prima di procedere al rodaggio, alla marcia normale o ad una competizione, assicurarsi che il mezzo sia in
buone condizioni di funzionamento.

Prima dell’utilizzo, controllare i seguenti punti.
CONTROLLI E MANUTENZIONE GENERALI

una competizione? Si sono effettuati tutti i controlli e la manutenzione
completa?

Elemento Regolarmente Pagina
Controllare che il livello del refrigerante raggiunga il coperchio del
radiatore.
Refrigerante . . . . . P.3-5~9
g Controllare la presenza di eventuali perdite nel sistema di raffredda-
mento.
Controllare che il serbatoio del carburante sia riempito di benzina
Carburante nuova. Controllare I’eventuale presenza di perdite nel circuito del car- P.1-13
burante.
. Controllare che il livello dell’olio sia corretto. Controllare 1’eventuale
Olio motore . . . ) 1 P.3-13~17
presenza di perdite nel circuito dell’olio e nel carter.
. .. Controllare che le marce si cambino nell’ordine corretto e che la fri-
Cambio e frizione . . . . P.3-9~10
zione si muova in modo uniforme.
Controllare che il funzionamento della manopola dell’acceleratore e il
Manopola acceleratore/Allog- . . . . e
{amento gioco siano regolati correttamente. Se necessario, lubrificare la mano- P.3-10~11
£ pola dell’acceleratore e il relativo alloggiamento.
. Controllare il gioco del freno anteriore e I’effetto frenante di entrambi
Freni on & P.3-23~29
i freni.
. . Controllare gioco e allineamento della catena di trasmissione. Con-
Catena di trasmissione & . . . o P.3-30 ~ 32
trollare che la catena di trasmissione sia correttamente lubrificata.
Verificare I’eventuale eccesso di usura e pressione dei pneumatici.
Ruote Controllare I’eventuale presenza di raggi allentati e ridurre il gioco P. 3-40 ~ 41
eccessivo.
Controllare che il manubrio ruoti in modo uniforme e che non presenti
Sterzo ; ) P P.3-41 ~43
un gioco eccessivo.
Forcelle anteriori e ammortiz- | Controllare che funzionino in modo uniforme e che non vi siano per- P.3-32 ~ 39
zatore posteriore dite di olio. '
Controllare che i cavi della frizione e dell’acceleratore si muovano in
s modo uniforme. Controllare che non rimangano incastrati quando si
Cavi (fili) . . T . . . —
ruota il manubrio e quando le forcelle anteriori oscillano vertical-
mente.
. . Controllare che il tubo di scarico sia ben fissato e che non presenti
Tubo di scarico . p P.4-3~5
incrinature.
. Controllare che il bullone della corona della ruota posteriore sia ben
Corona della ruota posteriore p P. 3-30
serrato.
Lubrificazione Controllare il funzionamento uniforme. Lubrificare se necessario. P.3-44
. . Controllare I’eventuale presenza di bulloni e dadi allentati nella parte
Bulloni ¢ dadi onre P P P.1-18
ciclistica e nel motore.
L . Controllare che il magnete CDI, I’unita CDI e la bobina di accensione
Connettori dei cavi . . P.1-6
siano saldamente collegati.
Il mezzo & correttamente impostato in base alle condizioni atmosferi-
. che e del tracciato della gara o in base ai risultati delle prove prima di
Impostazioni £ P p P.7-1~21
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ENGINE
COOLANT LEVEL INSPECTION

A WARNING

Do not remove the radiator cap (1), drain
bolt and hoses when the engine and radia-
tor are hot. Scalding hot fluid and steam
may be blown out under pressure, which
could cause serious injury.

When the engine has cooled, place a thick
towel over the radiator cap, slowly rotate
the cap counterclockwise to the detent.
This procedure allows any residual pres-
sure to escape. When the hissing sound
has stopped, press down on the cap while
turning counterclockwise and remove it.

CAUTION:
Hard water or salt water is harmful to the
engine parts. You may use distilled water, if
you can’t get soft water.

1. Place the machine on a level place, and
hold it in an upright position.
2. Remove:
¢ Radiator cap
3. Check:
 Coolant level @
Coolant level low — Add coolant.
@ Radiator
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MOTOR/KUHLFLUSSIGKEITSSTAND KONTROLLIEREN
MOTORE/CONTROLLO DEL LIVELLO DEL REFRIGERANTE
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MOTEUR

CONTROLE DU NIVEAU DU
LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

&\ AVERTISSEMENT

Ne pas déposer le bouchon de radia-
teur (D, le boulon de vidange et les
durits quand le moteur et le radiateur
sont chauds. Du liquide chaud et de la
vapeur risquent de jaillir sous forte
pression et de provoquer des briilures
graves.

Quand le moteur s’est refroidi, placer
un chiffon épais sur le bouchon de
radiateur et tourner lentement ce der-
nier dans le sens inverse des aiguilles
d’une montre jusqu’au point de
détente. Ceci permet a la pression rési-
duelle de s’échapper. Quand le siffle-
ment s’arréte, appuyer sur le bouchon
tout en le faisant tourner dans le sens
inverse des aiguilles d’une montre
puis ’enlever.

ATTENTION:

L’eau calcaire ou salée est nuisible
pour les pieces du moteur. En
I’absence d’eau non calcaire, il est pos-
sible d’utiliser de I’eau distillée.

MOTOR

KUHLFLUSSIGKEITSSTAND
KONTROLLIEREN

A\ WARNUNG

Der Kiihlerverschlussdeckel @),
die Ablassschraube und die
Schlduche dirfen niemals bei hei-
Bem Motor abgenommen werden.
Austretender Dampf und heiBBe
Kiihlflissigkeit kbnnen ernsthafte
Verbriithungen verursachen.

Den Kiihlerverschlussdeckel erst
nach Abkiihlen des Motors 6ffnen.
Dazu einen dicken Lappen uber
den Kiihlerverschlussdeckel legen
und dann den Deckel langsam im
Gegenuhrzeigersinn  bis zum
Anschlag drehen. Dadurch kann
der restliche Druck entweichen.
Erst wenn kein Zischen mehr zu
vernehmen ist, den Verschlussde-
ckel eindriicken und im Gegenuhr-
zeigersinn abschrauben.

ACHTUNG:

Hartes Wasser oder Salzwasser
sind fiir den Motor schéadlich. Spe-
zielle KiihIflissigkeit verwenden.

1. Placer la moto sur un sol plan et la
maintenir a la verticale.
2. Déposer:
* Bouchon de radiateur
3. Contrdler:
* Niveau du liquide de refroidisse-
ment @
Niveau du liquide de refroidisse-
ment bas —> Ajouter du liquide
de refroidissement.
@ Radiateur

1. Das Motorrad auf einem ebenen
Untergrund abstellen und in
gerader Stellung halten.

2. Demontieren:

e Kuhlerverschlussdeckel

3. Kontrollieren:

* Kiihlflissigkeitsstand @
Niedrig — Korrigieren.
@ Kdhler

QX
MOTORE

CONTROLLO DEL LIVELLO DEL
REFRIGERANTE

4\ AVVERTENZA

Non rimuovere il coperchio del radia-
tore (D, il tappo di scarico e i flessibili
quando motore e radiatore sono caldi.
Si potrebbe verificare la fuoriuscita di
liquido bollente e vapore sotto pres-
sione, con conseguenti gravi infortuni.
Dopo che il motore si ¢ raffreddato,
collocare un asciugamano spesso sul
coperchio del radiatore e ruotare len-
tamente in senso antiorario il coper-
chio stesso fino al fermo. Questa
procedura consente la fuoriuscita
della pressione residua. Quando non si
avverte piu il caratteristico sibilo,
rimuovere il coperchio tenendolo pre-
muto e svitandolo contemporanea-
mente in senso antiorario.

ATTENZIONE:

L’acqua dura o salata danneggia i
componenti del motore. In caso d’indi-
sponibilita di acqua dolce, utilizzare
acqua distillata.

1. Collocare il mezzo su una superficie
piana in posizione verticale.
2. Togliere:
* Coperchio del radiatore
3. Controllare:
+ Livello refrigerante @
Livello refrigerante basso —>
Aggiungere refrigerante.
@ Radiatore
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COOLANT REPLACEMENT

A WARNING

Do not remove the radiator cap when the
engine is hot.

CAUTION:
Take care so that coolant does not splash
on painted surfaces. If it splashes, wash it
away with water.

1. Place a container under the engine.
2. Remove:
¢ Coolant drain bolt &
3. Remove:
¢ Radiator cap
Drain the coolant completely.
4. Clean:
* Cooling system
Thoroughly flush the cooling system with

clean tap water.
5. Install:
* Copper washer
* Coolant drain bolt
[ % [10Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

6. Fill:
1:1 * Radiator
) * Engine
' To specified level.

Recommended coolant:
¢ High quality ethylene glycol
anti-freeze containing anti-

corrosion for aluminum engine
Coolant (D) and water (soft water)

(@ mixing ratio:
50%/50%
Coolant capacity:
0.99 L (0.87 Imp qt, 1.05 US qt)
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CHANGEMENT DU LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT

A\ AVERTISSEMENT

Ne jamais enlever le bouchon de
radiateur quand le moteur est chaud.

KUHLFLUSSIGKEIT WECHSELN

A WARNUNG

Der Kiihlerverschlussdeckel darf
niemals bei heiBem Motor abge-
nommen werden.

SOSTITUZIONE DEL
REFRIGERANTE

&\ AVVERTENZA

Non togliere il coperchio del radiatore
a motore caldo.

ATTENTION:

Veiller a ne pas laisser échapper de
liquide de refroidissement sur les sur-
faces peintes. Si cela devait se pro-
duire, rincer a I’eau.

1.

Placer un récipient sous le moteur.

Déposer:

* Boulon de vidange du liquide de
refroidissement (1)

Déposer:

¢ Bouchon de radiateur
Vidanger entierement le liquide
de refroidissement.

Nettoyer:

* Circuit de refroidissement
Rincer soigneusement le circuit
de refroidissement a 1’eau claire.

Monter:

¢ Rondelle en cuivre

* Boulon de vidange du liquide de
refroidissement
[%[10Nm (1,0m - kg, 7,2 ft - Ib) |

Remplir:
¢ Radiateur
* Moteur
au niveau spécifié.

7

Liquide de refroidissement
recommandé:

Antigel a I’éthylene
glycol de haute qualité
contenant un agent
anticorrosion pour
moteurs en aluminium
Rapport de mélange liquide
de refroidissement () et
eau (eau douce) ):
50%/50 %
Quantité de liquide de
refroidissement:
0,99 L

(0,87 Imp qt, 1,05 US qt)

ACHTUNG:

Keine Kiihlifliissigkeit an lackierte
Flachen lassen. Spritzer sofort mit
Wasser abwaschen.

1.

2.

Ein Auffanggefd3 unter den

Motor stellen.

Demontieren:

» Kuhlflussigkeits-Ablass-
schraube @)

Demontieren:

¢ Kuhlerverschlussdeckel
Die Kuhlflussigkeit vollstandig
ablaufen lassen.

Reinigen:

e Kihlsystem
Das Kuhlsystem grindlich mit
sauberem Leitungswasser
spulen.

Montieren:

* Kupferscheibe

» Kuhlflissigkeits-Ablass-
schraube
[%[10Nm (1,0m - kg, 7,2ft-1b) |

Einfullen:

e Kuhler

* Motor
(bis zum vorgeschriebenen
Stand)

ATTENZIONE:

Prestare attenzione a non rovesciare il
refrigerante su superfici verniciate. Se

si

rovescia,

toglierlo lavando con

acqua.

1.

Collocare un recipiente sotto il

motore.

Togliere:

* Tappo di scarico refrigerante (D

Togliere:

» Coperchio del radiatore
Scaricare completamente il refri-
gerante.

Pulire:

* Sistema di raffreddamento
Sciacquare  accuratamente il
sistema di raffreddamento con
acqua di rubinetto pulita.

Installare:

* Rondella di rame

» Tappo di scarico refrigerante
[ [10Nm 1,0 m - kg, 7,2 ft - 1b)

Riempire:
¢ Radiatore
¢ Motore
Fino al livello indicato.

N7

Empfohlene Kiihlifliissig-
keit:
Hochwertiges

Frostschutzmittel auf
Athylenglykolbasis mit
Korrosionsschutz-
Additiv fir
Aluminiummotoren
Mischverhaltnis Wasser
@l/Frostschutzmittel :
50%/50%
Kiihimittel-Fillmenge:
0,99 L
(0,87 Imp qt, 1,05 US qt)

7

Refrigerante raccoman-
dato:
Antigelo glicole etilenico

di alta qualita con
anticorrosivo per motori
in alluminio.

Rapporto refrigerante () /

acqua (acqua dolce) @:
50%/50%

Capacita refrigerante:
0,99 L
(0,87 Imp qt, 1,05 US qt)
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RADIATOR CAP INSPECTION ASJ Q

CAUTION:

e Do not mix more than one type of ethyl-
ene glycol antifreeze containing corro-
sion inhibitors for aluminum engine.

¢ Do not use water containing impurities or
oil.

Handling notes of coolant:
The coolant is harmful so it should be han-

dled with special care.

A WARNING

¢ When coolant splashes to your eye.
Thoroughly wash your eye with water
and see your doctor.

¢ When coolant splashes to your clothes.
Quickly wash it away with water and
then with soap.

* When coolant is swallowed.
Quickly make him vomit and take him
to a doctor.

7. Install:
* Radiator cap
Start the engine and warm it up for a sev-
eral minutes.
8. Check:
e Coolant level
Coolant level low — Add coolant.

EC355000

RADIATOR CAP INSPECTION
1. Inspect:
 Seal (radiator cap) O
* Valve and valve seat (2)
Crack/damage — Replace.
Exist fur deposits (3 — Clean or replace.

14110101




. CONTROLE DU BOUCHON DE RADIATEUR
KUHLERVERSCHLUSSDECKEL KONTROLLIEREN
CONTROLLO COPERCHIO DEL RADIATORE

INSP
ADJ

Q

ATTENTION:

* Ne pas mélanger différents types

d’antigel a I’éthylene glycol conte-
nant un agent anticorrosion pour
moteurs en aluminium.

* Ne pas utiliser de I’eau contenant

des impuretés ou de ’huile.

ACHTUNG:

¢ Niemals verschiedene Sorten
Frostschutzmittel miteinander
vermischen.

¢ Nur destilliertes Wasser verwen-
den.

ATTENZIONE:

* Non mischiare tipi diversi di anti-

gelo glicole etilenico con inibitori di
corrosione per motori in alluminio.

* Non utilizzare acqua contenente

impurita o olio.

Notes concernant la manipulation
du liquide de refroidissement:

Le liquide de refroidissement étant
dangereux, il doit étre manipulé avec
une attention particuliere.

£\ AVERTISSEMENT

* En cas de projection de liquide

de refroidissement dans les yeux:
Rincer soigneusement les yeux a
I’eau et consulter un médecin.
En cas de projection de liquide
de refroidissement sur les véte-
ments:

Rincer rapidement a ’eau claire
puis laver a ’eau savonneuse.

En cas d’ingestion de liquide de
refroidissement:

Faire immédiatement vomir et
consulter un médecin dans les
plus brefs délais.

7.

Monter:

* Bouchon de radiateur
Mettre le moteur en marche et le
laisser chauffer pendant quelques
minutes.

Contrdler:

* Niveau du liquide de refroidisse-
ment
Niveau du liquide de refroidisse-
ment bas — Ajouter du liquide de
refroidissement.

CONTROLE DU BOUCHON DE
RADIATEUR

1.

Contrdler:

* Joint (bouchon de radiateur) O

 Soupape et siege de soupape @)
Craquelures/endommagement —
Remplacer.
Dépots de tartre 3 — Nettoyer
ou remplacer.

Hinweise zum Umgang mit
Kiihlflissigkeit:

Kunhlflussigkeit ist schadlich und
sollte deshalb mit besonderer
Vorsicht behandelt werden.

A\ WARNUNG

e Wenn Kiihlfliissigkeit in die

Augen gelangt:

diese griindlich mit Wasser
ausspiilen und einen Arzt
aufsuchen.

Wenn Kiihlflissigkeit auf die
Kleidung gelangt:

diese sofort mit Wasser, dann
mit Seife waschen.

Wenn Kihlfliissigkeit
geschluckt wurde:

die Person schnell zum
Erbrechen bringen und sofort
einen Arzt aufsuchen.

Osservazioni per il trattamento del
refrigerante:

Il refrigerante ¢ nocivo, quindi deve
essere maneggiato con particolare
cura.

4\ AVVERTENZA

¢ In caso di contatto con gli occhi.

Lavare accuratamente con acqua
e consultare il proprio medico.
In caso di contatto con gli abiti.
Lavare immediatamente con
acqua e quindi con detersivo.

In caso di ingestione.

Provocare immediatamente il
vomito e recarsi da un medico.

7. Montieren:

¢ Kihlerverschlussdeckel
Den Motor

8. Kontrollieren:

¢ Kuhlflissigkeitsstand
Niedrig — Korrigieren.

KUHLERVERSCHLUSSDECKEL
KONTROLLIEREN

1.

Kontrollieren:

¢ Kuhlerverschlussdeckel-Dich-
tung @

¢ Ventil und Ventilsitz @
Rissig/beschadigt — Erneu-
ern.
Kesselstein @ — Reinigen,
ggf. erneuern.

anlassen und
einige Minuten lang betreiben.

7.

8.

Installare:
* Coperchio del radiatore
Avviare il motore e farlo riscal-
dare per alcuni minuti.
Controllare:
 Livello refrigerante
Livello refrigerante basso —
Aggiungere refrigerante.

CONTROLLO COPERCHIO DEL

RADIATORE
1. Controllare:
* Guarnizione (coperchio del radia-
tore) @

* Valvola e relativa sede Q)
Incrinatura/danni — Sostituire.
Presenza di depositi @) — Pulire
0 sostituire.



RADIATOR CAP OPENING PRESSURE INSPECTION/ [INSP [ ¢o
COOLING SYSTEM INSPECTION [ ADJ ‘&

RADIATOR CAP OPENING PRESSURE
INSPECTION
1. Attach:

 Radiator cap tester D and adapter @

Radiator cap tester:
YU-24460-01/90890-01325

Radiator cap tester adapter:
YU-33984/90890-01352

14110202

NOTE:
Apply water on the radiator cap seal.

® Radiator cap
2. Apply the specified pressure.

Radiator cap opening pressure:
110 kPa (1.1 kg/cm?, 15.6 psi)

3. Inspect:
* Pressure
Impossible to maintain the specified pres-
sure for 10 seconds — Replace.

COOLING SYSTEM INSPECTION
1. Inspect:
» Coolant level
2. Attach:
 Radiator cap tester (O and adapter @

Radiator cap tester:
YU-24460-01/90890-01325

Radiator cap tester adapter:
YU-33984/90890-01352

3. Apply the specified pressure.

Standard pressure:
180 kPa (1.8 kg/cm?, 25.6 psi)




CONTROLE DE LA PRESSION D’OUVERTURE DU BOUCHON DE RADIATEUR/
CONTROLE DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

OFFNUNGSDRUCK DES KUHLERVERSCHLUSSDECKELS KONTROLLIEREN/
KUHLSYSTEM KONTROLLIEREN
CONTROLLO PRESSIONE DI APERTURA COPERCHIO RADIATORE/
CONTROLLO SISTEMA DI RAFFREDDAMENTO

INSP

ADJ q

CONTROLE DE LA PRESSION
D’OUVERTURE DU BOUCHON DE
RADIATEUR
1. Fixer:

e Testeur de bouchon de radiateur

@ et adaptateur 2)

OFFNUNGSDRUCK DES
KUHLERVERSCHLUSSDECKELS
KONTROLLIEREN
1.  Anschlie3en:
¢ Kuhlerverschlussdeckel-Pruif-
gerat D und Adapter @

CONTROLLO PRESSIONE DI
APERTURA COPERCHIO
RADIATORE
1. Fissare:
* Tester del coperchio radiatore (O
e adattatore (2)

Testeur de bouchon de
radiateur:
YU-24460-01/
90890-01325
Adaptateur du testeur de
bouchon de radiateur:
YU-33984/90890-01352

Kiihlerverschlussdeckel-
Prifgerat:
YU-24460-01/
90890-01325
Kiihlerverschussdeckel-
Adapter:
YU-33984/90890-01352

Tester del coperchio radia-
tore:
YU-24460-01/

90890-01325
Adattatore del tester del
coperchio radiatore:

YU-33984/90890-01352

N.B.:
Mouiller le joint du bouchon de radiateur

al’aide d’eau.

HINWEIS:
Wasser auf die Dichtung des Kuhler-
verschlussdeckels auftragen.

NOTA:
Inumidire la guarnizione del coperchio
radiatore.

® Bouchon de radiateur

2. Appliquer la pression spécifiée.

Pression d’ouverture du
bouchon de radiateur:
110 kPa

(1,1 kg/em?, 15,6 psi)

3. Contrdler:
* Pression
Impossible de maintenir la pres-
sion spécifiée pendant 10 secon-
des — Remplacer.

CONTROLE DU CIRCUIT DE
REFROIDISSEMENT
1. Contrdler:
* Niveau du liquide de refroidisse-
ment
2. Fixer:
e Testeur de bouchon de radiateur
@ et adaptateur Q)

Testeur de bouchon de
radiateur:
YU-24460-01/
90890-01325
Adaptateur du testeur de
bouchon de radiateur:
YU-33984/90890-01352

3. Appliquer la pression spécifiée.

Pression standard:
180 kPa
(1,8 kg/em?, 25,6 psi)

® Kuhlerverschlussdeckel

2. Mit dem vorgeschriebenen
Druck beaufschlagen.

(® Coperchio del radiatore
2. Applicare la pressione indicata.

Offnungsdruck des Kiih-
lerverschlussdeckels:
110 kPa

(1,1 kg/cm?, 15,6 psi)

Pressione di apertura
coperchio del radiatore:
110 kPa

(1,1 kg/em?, 15,6 psi)

3. Kontrollieren:
e Druck
Druck hélt nicht mindestens 10
Sekunden lang an — Erneu-
ern.

KUHLSYSTEM KONTROLLIEREN
1.  Kontrollieren:
» Kuhlflissigkeitsstand
2. AnschlieBen:
¢ Kdihlerverschlussdeckel-Priif-
gerat @ und Adapter @

Kiihlerverschlussde-
ckel-Prifgerat:
YU-24460-01/
90890-01325
Kiihlerverschussdeckel-
Adapter:
YU-33984/90890-01352

3. Controllare:
* Pressione
Impossibile mantenere la pres-
sione indicata per 10 secondi —
Sostituire.

CONTROLLO SISTEMA DI
RAFFREDDAMENTO
1. Controllare:
 Livello refrigerante
2. Fissare:
* Tester del coperchio radiatore (O
e adattatore )

Tester del coperchio radia-
tore:
YU-24460-01/

3. Mit dem vorgeschriebenen
Druck beaufschlagen.

90890-01325
Adattatore del tester del
coperchio radiatore:

YU-33984/90890-01352

3. Applicare la pressione indicata.

Standard-Druck:
180 kPa
(1,8 kg/cm?, 25,6 psi)

Pressione standard:
180 kPa
(1,8 kg/em?, 25,6 psi)
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NOTE:
* Do not apply pressure more than specified

pressure.
» Radiator should be filled fully.

4. Inspect:

* Pressure
Impossible to maintain the specified pres-
sure for 10 seconds — Repair.

¢ Radiator @)

 Radiator hose joint )
Coolant leakage — Repair or replace.

¢ Radiator hose ®
Swelling — Replace.

CLUTCH ADJUSTMENT
1. Check:
* Clutch lever free play @
Out of specification — Adjust.

Clutch lever free play @:
8 ~ 13 mm (0.31 ~ 0.51 in)

2. Adjust:
¢ Clutch lever free play

Clutch lever free play adjustment steps:
¢ Loosen the locknuts (D.

e Turn the adjuster @ until free play @ is
within the specified limits.
* Tighten the locknuts.

\ Locknut:
J 4 Nm (0.4 m * kg, 2.9 ft  Ib)

NOTE:
* Before adjustment, expose the adjuster by

moving the boot (3) and cap (@ away.

e Make minute adjustment on the lever side
using the adjuster ®.

e After adjustment, check proper operation of
clutch lever.




REGLAGE DE L’EMBRAYAGE

KUPPLUNG EINSTELLEN
REGOLAZIONE FRIZIONE

INSP
ADJ

Q

N.B.:

* Ne pas appliquer de pression supé-
rieure a la pression spécifiée.

* Le radiateur doit étre entierement rem-
pli.

4. Controler:

¢ Pression
Impossible de maintenir la pres-
sion spécifiée pendant 10 secon-
des — Réparer.

» Radiateur @

 Raccord de la durit de radiateur )
Fuite de liquide de refroidisse-
ment — Réparer ou remplacer.

* Durit de radiateur 3)
Gonflement — Remplacer.

REGLAGE DE L’EMBRAYAGE
1. Contrdler:
« Jeu du levier d’embrayage @
Hors spécifications — Régler.

& .{@eu du levier d’embrayage
8213 mm (0,31 2 0,51 in)

HINWEIS:

* Den vorgeschriebenen Druck nicht
Uberschreiten.

¢ Den Kihler bis zum Rand beftillen.

4. Kontrollieren:

e Druck
Druck hélt nicht mindestens 10
Sekunden lang an — Instand
setzen.

e Kihler ®

¢ Kuhler-Schlauchkupplung @
Undicht — Instand setzen, ggdf.
erneuern.

¢ Kihler-Schlauch ®
Aufgequollen — Erneuern.

KUPPLUNG EINSTELLEN
1. Kontrollieren:
 Kupplungshebel-Spiel @
Nicht nach Vorgabe — Einstel-
len.

NOTA:

* Non applicare una pressione superiore
a quella indicata.

e Il radiatore deve essere completa-
mente pieno.

4. Controllare:

¢ Pressione
Impossibile mantenere la pres-
sione indicata per 10 secondi —
Riparare.

» Radiatore @)

* Giunto flessibile radiatore )
Perdita di refrigerante — Ripa-
rare o sostituire.

* Flessibile radiatore (3)
Rigonfiamento — Sostituire.

REGOLAZIONE FRIZIONE
1. Controllare:
* Gioco leva della frizione @
Non conforme alle specifiche —
Regolare.

2. Régler:
 Jeu du levier d’embrayage

Kupplungshebel-Spiel @:
8-13 mm (0,31-0,51 in)

Gioco leva della frizione @:
8 ~ 13 mm (0,31 ~ 0,51 in)

2. Einstellen:
¢ Kupplungshebel-Spiel

2. Regolare:
¢ Gioco della leva della frizione

Etapes du réglage du jeu du levier

d’embrayage:

» Desserrer les contre-écrous (.

e Faire tourner le dispositif de
réglage (@ jusqu’a ce que le jeu @
se situe dans les limites spécifiées.

* Serrer les contre-écrous.

Contre-écrou:

J 4 Nm

Kupplungshebel-Spiel einstel-

len:

¢ Die Muttern @ lockern.

¢ Die Einstellmutter @) verdrehen,
bis das vorgeschriebene Spiel
@ erreicht ist.

* Die Sicherungsmuttern festzie-
hen.

Operazioni per la regolazione del

gioco leva della frizione:

* Allentare i controdadi (.

* Ruotare il dispositivo di regola-
zione () finché il gioco @ rientri
nei limiti indicati.

 Serrare i controdadi.

(0,4 m * kg, 2,9 ft « 1b)

N.B.:

* Avant de procéder au réglage, décou-
vrir le dispositif de réglage en retirant
le bouchon @) et le manchon @).

e Pour un réglage ponctuel, utiliser le
dispositif de réglage ® du coté du
levier.

* Apres le réglage, controler le fonction-
nement du levier d’embrayage.

Sicherungsmutter:
4 Nm
(0,4 m ¢ kg, 2,9 ft » Ib)

N
s

Controdado:
4 Nm

N
Z

(0,4 m * kg, 2,9 ft « 1b)

HINWEIS:

¢ Vor der Einstellung die Manschette
(® und Schutzkappe @ von der
Einstellmutter entfernen.

¢ Die Feineinstellung hebelseitig ®
vornehmen.

* Nach der Einstellung sollte die
Funktion des Kupplungshebels
Uberprift werden.

3-9

NOTA:

* Prima della regolazione, esporre il
dispositivo di regolazione allonta-
nando il parapolvere @) e il coperchio
®.

* Eseguire una regolazione minuziosa
sul lato della leva utilizzando il dispo-
sitivo di regolazione (3.

e Dopo la regolazione, controllare il
corretto funzionamento della leva
della frizione.




THROTTLE CAB

THROTTLE LUBRICATION ( ADJ

LE ADJUSTMENT/ [INSP Q

3. Install:

e Cap ®
¢ Boot (2

NOTE:

Place the tip @ of the cap in the boot.

THROTTLE CABLE ADJUSTMENT
1. Check:
* Throttle grip free play @
Out of specification — Adjust.

Throttle grip free play @:
3 ~5mm (0.12 ~ 0.20 in)

2. Adjust:
e Throttle grip free play

Throttle grip free play adjustment steps:
e Slide the adjuster cover.

¢ Loosen the locknut .

e Turn the adjuster @ until the specified free
play is obtained.

* Tighten the locknut.

\ Locknut:
X 4 Nm (0.4 m * kg, 2.9 ft * Ib)

NOTE:
Before adjusting the throttle cable free play,

the engine idle speed should be adjusted.

A\ WARNING

After adjusting, turn the handlebar to
right and left and make sure that the
engine idling does not run faster.

THROTTLE LUBRICATION
1. Remove:
* Cover (throttle cable cap) O

* Cover (grip cap) @
e Throttle grip cap ®




REGLAGE DU CABLE DES GAZ/GRAISSAGE DE L’ACCELERATEUR
GASZUG EINSTELLEN/GASDREHGRIFF UND -ZUG SCHMIEREN | |[NSP o)
REGOLAZIONE CAVO ACCELERATORE/LUBRIFICAZIONE ACCELERATORE |31

3. Monter:
* Bouchon )
* Manchon @
N.B.:

Placer 'extrémité @ du manchon dans

le bouchon.

3. Montieren:
e Schutzkappe @
¢ Manschette @

HINWEIS:
Das obere Ende @ der Schutzkappe
in die Manschette stecken.

ADJ
3. Installare:

* Coperchio @

* Parapolvere Q)
NOTA:
Collocare Iestremita @ del coperchio
nel parapolvere.

REGLAGE DU CABLE DES GAZ
1. Controler:
« Jeu de la poignée des gaz @
Hors spécifications — Régler.

& J@Su de la poignée des gaz
325 mm (0,12 0,20 in)

GASZUG EINSTELLEN
1. Kontrollieren:
» Gaszugspiel @ am Gasdreh-
griff
Nicht nach Vorgabe — Einstel-
len.

REGOLAZIONE CAVO
ACCELERATORE
1. Controllare:
+ Gioco manopola acceleratore @
Non conforme alle specifiche —
Regolare.

2. Régler:
* Jeu de la poignée des gaz

Gaszugspiel @ am Gas-
drehgriff:
3-5 mm (0,12-0,20 in)

Gioco manopola accelera-
tore @:
3 ~5mm (0,12 ~ 0,20 in)

2. Einstellen:
* Gaszugspiel am Gasdrehgriff

2. Regolare:
* Gioco manopola acceleratore

Etapes du réglage du jeu de la poi-

gnée des gaz:

e Glisser le cache du dispositif de
réglage.

» Desserrer le contre-écrou (.

e Faire tourner le dispositif de
réglage (@ jusqu’a obtention du jeu
spécifié.

* Serrer le contre-écrou.

Gaszugspiel einstellen:

e Die Einsteller-Abdeckung ver-
schieben.

¢ Die Sicherungsmutter @ lockern.

¢ Die Einstellmutter @ verdrehen,
bis das vorgeschriebene Spiel
erreicht ist.

* Die Sicherungsmutter festziehen.

Contre-écrou:
J 4 Nm

(0,4 m * kg, 2,9 ft « 1b)

\J Sicherungsmutter:

4 Nm
(0,4 mekg, 2,9 ft  Ib)

Operazioni per la regolazione del

gioco manopola acceleratore:

 Far scorrere il coperchio del dispo-
sitivo di regolazione.

* Allentare il controdado (.

* Ruotare il dispositivo di regola-
zione @ fino ad ottenere il gioco
indicato.

e Serrare il controdado.

N.B.:
Avant de régler le jeu du cable des
gaz, régler le régime de ralenti du
moteur.

£\ AVERTISSEMENT

Apres le réglage, tourner le guidon
vers la droite et la gauche et con-
troler que le régime de ralenti du
moteur ne s’accélére pas.

GRAISSAGE DE
L’ACCELERATEUR
1. Déposer:

* Couvercle (du logement de cable

des gaz) ®

* Cache (capuchon de la poignée)

®

* Capuchon de la poignée des gaz

®

HINWEIS:
Vor dem Einstellen des Gaszug-
spiels sollte sichergestellt werden,
dass die Leerlaufdrehzahl richtig
eingestellt ist.

A WARNUNG

Nach der Einstellung sollte der
Lenker bei laufendem Motor
beidseitig bis zum Anschlag
gedreht und dabei sicherge-
stellt werden, dass die Leerlauf-
drehzahl sich nicht veréndert.

4 Nm
(0,4 m * kg, 2,9 ft « 1b)

\ Controdado:
%

NOTA:
Prima di regolare il gioco del cavo
dell’acceleratore, si deve regolare il
regime del minimo del motore.

&\ AVVERTENZA

Una volta effettuata la regolazione,
ruotare il manubrio a destra e a
sinistra e verificare che il motore
non giri a un regime superiore.

GASDREHGRIFF UND -ZUG
SCHMIEREN
1. Demontieren:
e Schutzabdeckung (Gaszug-
Abdeckung) ®
¢ Gaszuggehause-Abdeckung
®
e Gaszuggehause ®

3-10

LUBRIFICAZIONE
ACCELERATORE
1. Togliere:
¢ Rivestimento (copertura cavo
acceleratore) (O
e Rivestimento (copertura mano-
pola) @
* Copertura manopola acceleratore

®



HOT STARTER LEVER ADJUSTMENT/ [INSP [ ¢o
AIR FILTER CLEANING | ADJ ‘&

2. Apply:
¢ Lithium soap base grease
On the throttle cable end @.
3. Install:
* Throttle grip cap
» Screw (throttle grip cap)
[“%]4Nm (0.4 m.kg,2.9ft-lb) |
» Cover (grip cap)
* Cover (throttle cable cap)

HOT STARTER LEVER ADJUSTMENT
1. Check:
* Hot starter lever free play @
Out of specification — Adjust.

Hot starter lever free play @:
3~6mm(0.12 ~ 0.24 in)

2. Adjust:
* Hot starter lever free play

Hot starter lever free play adjustment

steps:

* Loosen the locknut .

 Turn the adjuster @ until free play @ is
within the specified limits.

* Tighten the locknut.

NOTE:
After adjustment, check proper operation of

hot starter.

AIR FILTER CLEANING

NOTE:
Proper air filter maintenance is the biggest key

to preventing premature engine wear and
damage.

CAUTION:
Never run the engine without the air filter
element in place; this would allow dirt and
dust to enter the engine and cause rapid
wear and possible engine damage.

1. Remove:
e Seat
* Fitting bolt O
e Washer ®
¢ Air filter element ®
* Air filter guide ®



REGLAGE DU LEVIER DE DEMARRAGE A CHAUD/NETTOYAGE DU FILTRE A AIR
WARMSTARTHEBEL EINSTELLEN/LUFTFILTER REINIGEN
REGOLAZIONE LEVA STARTER PER PARTENZE A CALDO/PULIZIA DEL FILTRO ARIA

INSP
ADJ

2. Appliquer:
* graisse a savon de lithium
A Iextrémité du céble des gaz @.
3.  Monter:
» Capuchon de la poignée des gaz
* Vis (capuchon de la poignée des
gaz)
[ % |4 Nm (0,4 m - kg, 2,9 ft - 1b) |
* Cache (capuchon de la poignée)
* Couvercle (du logement de cable
des gaz)

REGLAGE DU LEVIER DE
DEMARRAGE A CHAUD
1. Contrdler:
e Jeu du levier de démarrage
chaud @
Hors spécifications — Régler.

[~

2. Auftragen:
e Lithiumseifenfett
(auf das Gaszug-Ende @)
3. Montieren:
¢ Gaszuggehause
* Gaszuggehause-Schraube
[%[4Nm (0,4m-kg,2,91t-Ib) |
* Gaszuggehause-Abdeckung
e Schutzabdeckung (Gaszug-
Abdeckung)

WARMSTARTHEBEL
EINSTELLEN
1. Kontrollieren:
» Warmstarthebel-Spiel @
Nicht nach Vorgabe — Einstel-
len.

Jeu du levier de démarrage
a chaud @:
346 mm (0,12 a2 0,24 in)

2. Régler:
e Jeu du levier de démarrage
chaud

[

Etapes du réglage du jeu du levier

de démarrage a chaud:

» Desserrer le contre-écrou (.

e Faire tourner le dispositif de
réglage (@ jusqu’a ce que le jeu @
se situe dans les limites spécifiées.

 Serrer le contre-écrou.

N.B.:
Apres le réglage, controler le fonctionne-
ment du levier de démarrage a chaud.

NETTOYAGE DU FILTRE A AIR

N.B.:
Un bon entretien du filtre a air est la
meilleure facon d’éviter 1'usure et
I’endommagement  prématurés  du
moteur.

ATTENTION:

Ne jamais faire tourner un moteur
lorsque 1I’élément du boitier du filtre a
air n’est pas en place. Des crasses et
des poussieres pourraient pénétrer
dans le moteur et provoquer son usure
prématurée et d’éventuels dommages.

1. Déposer:
e Selle
» Boulon de fixation ()
» Rondelle @
¢ Elément du boitier de filtre a air

®
* Guide de filtre a air @)

Warmstarthebel-Spiel @):
3-6 mm (0,12-0,24 in)

2. Einstellen:
* Warmstarthebel-Spiel

Warmstarthebel-Spiel einstel-

len:

¢ Die Sicherungsmutter (D Ilok-
kern.

¢ Die Einstellmutter ¢ verdrehen,
bis das vorgeschriebene Spiel
@ erreicht ist.

e Die Sicherungsmutter festzie-

hen.

HINWEIS:

2. Applicare:

* Grasso a base di sapone di litio
All’estremita del cavo accelera-
tore @.

3. [Installare:

¢ Copertura manopola acceleratore

* Vite (copertura manopola accele-
ratore)
| |4 Nm 0,4 m - kg, 2,9 ft - 1b) |

 Rivestimento (copertura manopola)

¢ Rivestimento (copertura cavo
acceleratore)

REGOLAZIONE LEVA STARTER
PER PARTENZE A CALDO
1. Controllare:

* Gioco leva starter per partenze a

caldo @
Non conforme alle specifiche —
Regolare.
Gioco leva starter per par-
tenze a caldo @:
3 ~6mm (0,12 ~ 0,24 in)
2. Regolare:

* Gioco della leva starter per par-
tenze a caldo

Operazioni per la regolazione del
gioco della leva starter per par-
tenze a caldo:

» Allentare il controdado (.

* Ruotare il dispositivo di regola-
zione (@ finché il gioco @ rientri
nei limiti indicati.

» Serrare il controdado.

Nach der Einstellung die Warmstart-
funktion kontrollieren.

LUFTFILTER REINIGEN

HINWEIS:
SachgeméaBe Luftfilter-Wartung ist
ausschlaggebend im Schutz vor frih-
zeitigen Motorschdden und -ver-
schleil3.

ACHTUNG:

Der Motor darf unter keinen
Umstédnden mit ausgebautem Luft-
filter betrieben werden, da ungefil-
terte Ansaugluft zu erhdhtem
VerschleiB und Motorschaden fiih-
ren kann.

NOTA:
Dopo la regolazione, controllare il cor-

retto funzionamento dello starter per par-
tenze a caldo.

PULIZIA DEL FILTRO ARIA

NOTA:
Una corretta manutenzione del filtro aria

costituisce la migliore prevenzione con-
tro la precoce usura e il danneggiamento
del motore.

ATTENZIONE:

Non avviare mai il motore senza la
cartuccia del filtro aria, altrimenti la
sporcizia e la polvere che entrano nel
motore saranno causa di una rapida
usura e di possibili danneggiamenti.

1. Demontieren:
e Sitzbank
¢ Schraube D
* Beilagscheibe @
o Luftfiltereinsatz ®
¢ Filterrahmen @
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1. Togliere:
* Sella
* Bullone di montaggio M
» Rondella ®
* Cartuccia del filtro dell’aria 3
» Guida del filtro dell’aria @)
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2. Clean:
o Air filter element
Clean them with solvent.

NOTE:
After cleaning, remove the remaining solvent

by squeezing the element.

CAUTION:

¢ Do not twist the element when squeezing
the element.

* Leaving too much of solvent in the ele-
ment may result in poor starting.

3. Inspect:
e Air filter element
Damage — Replace.
4. Apply:
* Foam-air-filter oil or equivalent oil to the
element.

NOTE:
Squeeze out the excess oil. Element should be

wet but not dripping.

5. Install:
e Air filter guide O

NOTE:
Align the projection @ on air filter guide with

the hole ® in air filter element.

6. Apply:
e Lithium soap base grease
On the matching surface @ on air filter
element.
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2. Nettoyer:
* Elément du boitier de filtre a air
Nettoyer a 1’aide d’un solvant.

N.B.:
Apres nettoyage, éliminer 1’exces de sol-
vant en pressant 1’élément.

ATTENTION:

¢ Ne pas tordre I’élément.
* Un exces de solvant risque de provo-
quer des problemes de démarrage.

3. Contrdler:
* Elément du boitier de filtre a air
Endommagement — Remplacer.
4. Appliquer:
* Huile pour filtre & air mousse ou
huile équivalente sur 1’élément.

N.B.:
Comprimer pour éliminer [’exces
d’huile. L’élément doit &tre humide mais
sans exces.

5. Monter:
* Guide de filtre a air @

N.B.:
Aligner la saillie @ du guide de filtre 2
air et le trou ® de 1’élément du boitier
de filtre a air.

2. Reinigen:
o Luftfiltereinsatz
(in Lésungsmittel)

HINWEIS:
AnschlieBend Uberschissiges
Lésungsmittel vorsichtig aus dem Fil-
tereinsatz ausdrlcken.

ACHTUNG:

e Darauf achten, dass der Filter-
einsatz beim Ausdriikken nicht
verdreht wird.

* Ein Uberschuss an Lésungsmit-
tel-Riickstdnden kann Startprob-
leme verursachen.

3. Kontrollieren:
o Luftfiltereinsatz
Beschéadigt — Erneuern.
4. Auftragen:
¢ Hochwertiges Schaumfilterdl
o. A. (auf den Filtereinsatz).

HINWEIS: .
Uberschiissiges Ol ausdriicken. Der
Filtereinsatz sollte lediglich feucht,
nicht triefend nass sein.

5. Montieren:
e Filterrahmen

HINWEIS:
Die Haltenase @ am Filterrahmen in
die entsprechende Bohrung ® im
Luftfiltereinsatz einsetzen.

Q
2. Pulire:

¢ Cartuccia del filtro dell’aria
Pulire con un solvente.

NOTA:
Dopo la pulizia, togliere il solvente in
eccesso premendo la cartuccia.

ATTENZIONE:

¢ Non strizzare la cartuccia.
* Troppo solvente nella cartuccia puo
rallentare I’avviamento.

3. Controllare:
* Cartuccia del filtro dell’aria
Danno — Sostituire.
4. Applicare:
¢ Olio schiuma filtro aria o un pro-
dotto equivalente.

NOTA:
Premere la cartuccia per togliere 1’olio in
eccesso. La cartuccia deve essere umida,
ma non troppo bagnata.

5. Installare:
* Guida del filtro dell’aria @O

NOTA:
Allineare la sporgenza @ della guida del
filtro dell’aria con il foro ® della cartuc-
cia del filtro dell’aria.

6. Appliquer:
* graisse a savon de lithium
Sur la surface de contact @ de
I’élément du boitier de filtre a air.

6. Auftragen:
e Lithiumseifenfett
(auf die Passflache @ des Fil-
tereinsatzes).

6. Applicare:
* QGrasso a base di sapone di litio
Sulla superficie di contatto @
della cartuccia del filtro dell’aria.
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7. Install:
e Air filter element O
e Washer
e Fitting bolt
[ ]2Nm (0.2 m -kg,1.4ft-1b) |

NOTE:
Align the projection @ on filter guide with the

hole ® in air filter case.

ENGINE OIL LEVEL INSPECTION

1. Start the engine, warm it up for several
minutes, and then turn off the engine and
wait for five minutes.

2. Place the machine on a level place and
hold it up on upright position by placing the
suitable stand under the engine.

3. Inspect:
¢ Qil level
Oil should be up to the full level in the
check window (.
Level check window is not full. — Add
0.2 L (0.18 Imp gt, 0.21 US qt) of oil.
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7. Monter:
¢ Elément du boitier de filtre a air

@
¢ Rondelle

¢ Boulon de fixation
[ % ]2 Nm (0,2 m - kg, 1,4 ft - b) |

N.B.:
Aligner la saillie @ du guide du filtre et
le trou ® du boitier de filtre 2 air.

7. Montieren:
o Luftfiltereinsatz @
* Beilagscheibe
¢ Schraube
[%[2Nm (0,2m kg, 1,4 ft-Ib) |

HINWEIS:
Die Haltenase @ am Filterrahmen in
die entsprechende Bohrung ® im
Luftfiltergehduse einsetzen.

7. Installare:

* Cartuccia del filtro dell’aria @)
¢ Rondella
¢ Bullone di montaggio
| |2 Nm 0,2 m - kg, 1,4 ft - 1b) |

NOTA:
Allineare la sporgenza @ della guida del
filtro con il foro ® della scatola filtro
aria.

CONTROLE DU NIVEAU D’HUILE

MOTEUR

1. Mettre le moteur en marche, le faire
chauffer pendant quelques minutes
puis le couper et attendre cinq
minutes.

2. Placer la moto sur un sol plan et la
maintenir a la verticale en plagant
un support adéquat sous le moteur.

3. Controler:

* Niveau d’huile
Le niveau d’huile doit correspon-
dre au niveau maximal du hublot
de controle (D).
Le niveau d’huile du hublot de
controle n’est pas au maximum.
— Ajouter 0,2 1 (0,18 Imp qt,
0,21 US qt) d’huile.

MOTOROLSTAND

KONTROLLIEREN

1. Den Motor anlassen, einige
Minuten lang betreiben und
dann abstellen; anschlieBend
funf Minuten lang warten.

2. Das Motorrad auf einem ebenen
Untergrund abstellen, am Motor
aufbocken und in gerader Stel-
lung halten.

3. Kontrollieren:
« Qlstand

Das Ol sollte bis zur Vollmar-
kierung im Schauglas @ rei-
chen.

Olstand im Schauglas ist nicht
vol. - 0,2 L (0,18 Imp qt,
0,21 US qt) Ol hinzufiigen.

CONTROLLO DEL LIVELLO

OLIO MOTORE

1. Avviare il motore, farlo riscaldare
per alcuni minuti, quindi spegnerlo
e attendere cinque minuti.

2. Collocare il mezzo su una superficie

piana in posizione verticale,
ponendo un idoneo cavalletto sotto
il motore.

3. Controllare:
¢ Livello olio
L’olio deve risultare al massimo
livello dalla finestra di controllo
@.
La finestra di controllo livello
non ¢ piena. — Aggiungere 0,2 1
(0,18 Imp qt, 0,21 US qt) di olio.
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(For USA and CDN)

Temp.
40 50

0 10 20 30 40 50

N7

Recommended oil:

At 5 °C (40 °F) or higher
Yamalube 4 (20W-40) or SAE
20W-40 type SG motor oil (Non-

Friction modified)

At 15 °C (60 °F) or lower
Yamalube 4 (10W-30) or SAE
10W-30 type SG motor oil (Non-

Friction modified)
and/or

Yamalube 4-R (15W-50)
(Non-Friction modified)

CAUTION:

e Do not add any chemical
Engine oil also lubricates the clutch and
additives could cause clutch slippage.

* Do not allow foreign material to enter the
crankcase.

additives.

(Except for USA and CDN)

Y7

Recommended oil:

Refer to the following chart for
selection of oils which are
suited to the atmospheric

temperatures.

Recommended engine oil classi-

fication:
APl STANDARD:

API “SG” or higher grade

(Designed primarily for
motorcycles)

CAUTION:

crankcase.

¢ Do not add any chemical additives or use
oils with a grade of CD @ or higher.

* Do not use oils labeled “ENERGY CON-
SERVING II” ® or higher. Engine oil also
lubricates the clutch and additives could
cause clutch slippage.

* Do not allow foreign materials to enter the

4. Install:
¢ QOil tank cap

5. Start the engine and let it warm up for sev-

eral minutes.

6. Turn off the engine and inspect the oil level

once again.

NOTE:

Wait a few minutes until the oil settles before

inspecting the oil level.
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(USA et CDN)

(USA und CDN)

(USA e CDN)

Huile recommandée:
¢ A 5°C (40 °F) ou plus
Yamalube 4 (20W-40) ou
huile moteur SG de type
SAE 20W-40 (non modi-
fiée pour la friction)
A 15 °C (60 °F) ou plus
Yamalube 4 (10W-30) ou
huile moteur SG de type
SAE 10W-30 (non modi-
fiée pour la friction)
et/ou
Yamalube 4-R (15W-50)
(non modifiée pour la

friction)

ATTENTION:

¢ Ne pas ajouter d’additifs chimiques.
L’huile moteur lubrifie également
I’embrayage et les additifs pour-
raient provoquer un patinage de
I’embrayage.

e Veiller a empécher toute pénétra-
tion de corps étrangers dans le car-
ter moteur.

(sauf USA et CDN)

Huile recommandée:
¢ Voir le tableau suivant
pour la sélection des
huiles en fonction des
différentes températures
atmosphériques.
Classification des huiles
moteur recommandées:
NORME API:
API “SG” ou de qualité
supérieure
(destinée essentiellement
aux motos)

ATTENTION:

* Ne pas ajouter d’additifs chimiques
ni utiliser d’huiles de qualité CD @
ou supérieure.

* Ne pas utiliser d’huiles portant I’indi-
cation “ENERGY CONSERVING
II” ® ou supérieure. L’ huile moteur
lubrifie également ’embrayage et les
additifs pourraient provoquer un
patinage de ’embrayage.

e Veiller a empécher toute pénétra-
tion de corps étrangers dans le car-
ter moteur.

4. Monter:
¢ Bouchon du réservoir d’huile

5. Mettre le moteur en marche et le
laisser chauffer pendant quelques
minutes.

6. Couper le moteur et vérifier a nou-
veau le niveau d’huile.

N.B.:
Attendre quelques minutes que ’huile se
stabilise avant d’en contrdler le niveau.

Empfohlene Olsorte:
¢ Uber 5 °C (40 °F)

Yamalube 4 (20W-40)
oder SAE 20W-40
Motordl der Klasse SG
(ohne
reibungsmindernde
Additive)

Unter 15 °C (60 °F)
Yamalube 4 (10W-30)
oder SAE 10W-30
Motorél der Klasse SG
(ohne reibungsmin-
dernde Additive)

bzw.

Yamalube 4-R (15W-
50)

(ohne reibungsmin-
dernde Additive)

Olio raccomandato:
¢ Temperatura uguale o

superiore a 5 °C (40 °F)
Yamalube 4 (20W-40) o
olio per motori SG di tipo
SAE 20W-40 (modificato
non conduttore)
Temperatura uguale o
inferiore a 15 °C (60 °F)
Yamalube 4 (10W-30) o
olio per motori SG di tipo
SAE 10W-30 (modificato
non conduttore)

e/o

Yamalube 4-R (15W-50)
(modificato non condut-
tore)

ACHTUNG:

Keine Additive beimischen! Da
das Motordl auch zur Schmie-
rung der Kupplung dient, kén-
nen Zuséatze zu Kupplungsrut-
schen fiihren.

Darauf achten, dass keine
Fremdkorper in das Kurbelge-
héuse gelangen.

(Nicht USA und CDN)

ATTENZIONE:

* Non aggiungere alcun additivo chi-
mico. L olio per motori & adatto anche
alla lubrificazione della frizione. Gli
additivi possono farla slittare.

* Non fare entrare materiale estraneo
nel carter.

(Eccetto USA e CDN)

Olio raccomandato:
¢ Fare riferimento alla
seguente tabella per

Empfohlene Olsorte:
¢ Die Olviskositat ist in

Abhingigkeit des

Temperaturbereichs
der nebenstehenden
Tabelle zu enthehmen.
Empfohlene Olklasse:
Nach API:
API-Klasse “SG” oder
héherwertig
(Einsatzbereich:
Motorrader)

individuare il tipo di olio
piu adatto a una
determinata temperatura
atmosferica.
Classificazione oli motore
raccomandati:
API STANDARD:
API “SG” o gradazione
superiore
(Studiato
prevalentemente per
motociclette)

ACHTUNG:

Keine Additive beimischen oder
Ole mit einer Dieselspezifika-
tion “.../CD” @ oder héherwertig
verwenden.

Keine Ole der Klasse “ENERGY
CONSERVING II” ® oder hoher-
wertig verwenden. Da das
Motordl auch zur Schmierung der
Kupplung dient, kbnnen Zusitze
zu Kupplungsrutschen fiihren.
Darauf achten, dass keine
Fremdkorper in das Kurbelge-
héuse gelangen.

4. Montieren:
« Oltankverschluss

5. Den Motor anlassen und einige
Minuten lang betreiben.

6. Den Motor abstellen und den
Olstand erneut kontrollieren.

HINWEIS:

Vor der C')Istandkontrollg einige Minuten
warten, damit sich das Ol setzen kann.
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ATTENZIONE:

* Non aggiungere additivi chimici né
utilizzare tipi di olio con gradazione
CD @ o superiore.

* Non utilizzare tipi di olio con I’eti-
chetta “ENERGY CONSERVING
I’ ® o superiore. L’olio per motori
¢ adatto anche alla lubrificazione
della frizione. Gli additivi possono
farla slittare.

* Non fare entrare materiale estraneo
nel carter.

4. Installare:
* Tappo serbatoio olio

5. Avviare il motore e farlo riscaldare
per alcuni minuti.

6. Spegnere il motore e controllare
nuovamente il livello dell’olio.

NOTA:
Attendere alcuni minuti finché 1’olio non

si deposita prima di controllarne il
livello.
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ENGINE OIL REPLACEMENT

1.

Start the engine and warm it up for several
minutes, and then turn off the engine and
wait for five minute.

Place the machine on a level place and
hold it on upright position by placing the
suitable stand under the engine.

Place a suitable container under the
engine.

Remove:
* Lower engine guard (O
e Bolt (oil tank) @
* Washer (3
* Qil filler cap ®
¢ Qil tank drain bolt ®
¢ Crankcase oil drain bolt ®
¢ Qil filter element drain bolt @
Drain the crankcase and oil tank of its oil.

Remove:

¢ Qil hose clamp O

* Bolt (oil hose)

¢ QOil hose ®

¢ Qil strainer (®

Inspect:

¢ Qil strainer
Clogged — Blow.



CHANGEMENT DE L’HUILE MOTEUR
MOTOROL WECHSELN
SOSTITUZIONE DELL’OLIO MOTORE

INSP

ADJ q

CHANGEMENT DE L’HUILE

MOTEUR

1. Mettre le moteur en marche, le faire
chauffer pendant quelques minutes
puis le couper et attendre cing
minutes.

2. Placer la moto sur un sol plan et la
maintenir a la verticale en plagant
un support adéquat sous le moteur.

3. Déposer un récipient adéquat sous
le moteur.

4. Déposer:

 Protege-carter inférieur (O

* Boulon (réservoir d’huile) @

* Rondelle ®

* Capuchon de ’orifice de remplis-
sage d’huile @

* Boulon de vidange du réservoir
d’huile ®

* Boulon de vidange d’huile du
carter moteur (6)

* Boulon de vidange de 1’élément
de filtre & huile @
Vidanger le carter moteur et le
réservoir d’huile.

5. Déposer:
* Collier de durit d’huile (D
¢ Boulon (durit d’huile)
 Durit d’huile )
* Crépine  huile ®
6. Controler:
* Crépine a huile
Obstruée — Souffler.

MOTOROL WECHSELN
1. Den Motor anlassen, einige
Minuten lang betreiben und

dann abstellen; anschlieBend
funf Minuten lang warten.

2. Das Motorrad auf einem ebenen
Untergrund abstellen, am Motor
aufbocken und in gerader Stel-
lung halten.

3. Ein Auffanggefd3 unter den
Motor stellen.

4. Demontieren:

¢ Motorschutz unten

* Schraube (Oltank) @

* Beilagscheibe ®

« Oleinfillverschluss @

« Oltank-Ablassschraube ®

« Olablassschraube ® am Kur-
belgehduse

« Offilter-Ablassschraube @
Das Ol aus dem Kurbelge-
hause und Oltank ablassen.

5. Demontieren:
* QOlschlauchschelle @D
« Olschlauch-Schraube
« Olschlauch @
« Olsieb ®
6. Kontrollieren:
« Qlsieb
Verstopft — Ausblasen.

SOSTITUZIONE DELL’OLIO

MOTORE

1. Avviare il motore, farlo riscaldare
per alcuni minuti, quindi spegnerlo
e attendere cinque minuti.

2. Collocare il mezzo su una superficie

piana in posizione verticale,
ponendo un idoneo cavalletto sotto
il motore.

3. Collocare un idoneo recipiente sotto
il motore.

4. Togliere:

* Riparo motore inferiore )

* Bullone (serbatoio olio) @)

* Rondella ®

* Tappo di rifornimento olio @

* Tappo di scarico serbatoio olio &

* Tappo di scarico olio carter &

e Tappo di scarico dell’elemento
filtro olio @)
Scaricare I’olio dal carter e dal
serbatoio olio.

5. Togliere:
* Giunto flessibile olio (D
¢ Bullone (flessibile olio)
* Flessibile olio @)
* Filtro olio ®
6. Controllare:
* Filtro olio
Intasato — Pulire.
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7. If the oll filter is to be replaced during this
oil change, remove the following parts and
reinstall them.

Replacement steps:

* Remove the oil filter element cover (1) and
oil filter element @.

* Check the O-rings (®, if cracked or dam-
aged, replace them with a new one.

¢ Install the oil filter element and oil filter ele-

ment cover.

(\J QOil filter element cover:
10 Nm (1.0 m ¢ kg, 7.2 ft * Ib)

8. Install:
e O-ring D
* Qil strainer 2)
[%]|9Nm (0.9 m kg, 6.5ft-lb) |

¢ Qil hose

* Bolt (oil hose)

[ |8 Nm (0.8 m.kg,5.8ft-lb) |
* Oil hose clamp

[“%]2Nm(0.2m kg, 1.4ft-1b) |

9. Install:
* Copper washer
¢ Qil filter element drain bolt
[“%[10Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |
¢ Crankcase oil drain bolt
[,]20 Nm (2.0 m - kg, 14 ft - 1b) |
¢ Qil tank drain bolt
[ ][18 Nm (1.8 m - kg, 13 ft-1b) |

* Lower engine guard
[“%[10Nm (1.0 m - kg, 7.2 ft - Ib) |

10. Fill:
* Engine oil

Oil quantity:
¢ Periodic oil change:
1.15 L (1.01 Imp qt, 1.22 US qt)

With oil filter replacement:
1.25L (1.10 Imp qt, 1.32 US qt)

Total amount:
1.40 L (1.23 Imp qt, 1.48 US qt)

11. Check:
* Oil leakage
12. Install:
* Qil filler cap
e Washer (oil tank)
* Bolt (oil tank)
[ |7 Nm (0.7 m kg, 5.1 ft-lb) |

13. Check:
3-16 ° Engine oil level
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7. Si le filtre a huile doit étre remplacé
al’occasion du changement d’huile,
déposer et remonter les pieces sui-
vantes.

7. Falls der Offilter beim Olwechsel
zu erneuern ist, folgende Bau-
teile demontieren und anschlie-
Bend wieder montieren.

Etapes de remplacement:

* Déposer le couvercle d’élément de
filtre 2 huile @) et I’élément de fil-
tre 4 huile @.

 Controler les joints toriques (@,
s’ils sont fissurés ou endommagés,
les remplacer.

* Monter I’élément de filtre a huile
et son couvercle.

Arbeitsvorgang:

¢ Den Olffilter-Gehausedeckel @
demontieren und den Offilter-
einsatz @ herausnehmen.

* Die O-Ringe (® kontrollieren
und, falls rissig oder bescha-
digt, erneuern.

e Den Olfiltereinsatz und Olfilter-
Gehausedeckel montieren.

\ Couvercle d’élément de fil-
J tre a huile:
10 Nm
(1,0 m * kg, 7,2 ft * 1b)

8.  Monter:
* Joint torique (D
* Crépine a huile @
[ ]9 Nm (0,9 m - kg, 6,5t - 1b) |
¢ Durit d’huile
¢ Boulon (durit d’huile)
[ |8 Nm (0,8 m kg, 5381t -1b) |
¢ Collier de durit d’huile
[ % ]2 Nm (0,2 m - kg, 1,4 ft - 1b) |
9. Monter:
¢ Rondelle en cuivre
* Boulon de vidange de 1’élément
de filtre a huile
[%[10Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |
¢ Boulon de vidange d’huile du
carter moteur
[%[20 Nm 2,0 m - kg, 14 ft - 1b) |
* Boulon de vidange du réservoir
d’huile
[% |18 Nm (1,8 m - kg, 13 ft - Ib) |
* Protege-carter inférieur
[ % ]10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |
10. Remplir:
¢ Huile moteur

7

Quantité d’huile:

Vidange périodique:

INERS

(1,01 Imp qt,

1,22 US qt)
Avec remplacement du
filtre a huile:

1,25L

(1,10 Imp qt,

1,32 US qt)
Quantité totale:

1,40 L

(1,23 Imp qt,

1,48 US qt)

11. Controler:
¢ Fuites d’huile
12. Monter:
* Capuchon de ’orifice de remplis-
sage d’huile
¢ Rondelle (réservoir d’huile)
¢ Boulon (réservoir d’huile)
[ %]7 Nm (0,7 m - kg, 5,1 ft - 1b) |
13. Contréler:
¢ Niveau d’huile moteur

Olfilter-Gehiusedeckel:
10 Nm
(1,0 m s kg, 7,2 ft  Ib)

%,

8. Montieren:
« O-Ring ®
 QOlsieb @
[ [9Nm (0,9m - kg, 6,5t - Ib) |
« Olschlauch
« Olschlauch-Schraube
[ [8Nm (0,8 m kg, 5,8 ft - Ib) |
« Olschlauchschelle
[ ]2Nm (0,2m -kg, 1,4 ft - Ib) |
9. Montieren:
* Kupferscheibe
« Offilter-Ablassschraube
[>|10Nm (1,0m kg, 7,2ft-1b) |
¢ Olablassschraube am Kurbel-
gehause
[ % [20 Nm (2,0 m - kg, 14 ft - Ib) |
« Oltank-Ablassschraube
[ |18 Nm (1,8 m kg, 13ft-1b) |
e Motorschutz unten
[“|10Nm (1,0m kg, 7,2ft-1b) |
10. Einfullen:
¢ Motorol

Olleinfiillmenge:
Olwechsel ohne
Filterwechsel:

2

1,15L

(1,01 Imp qt,
. 1,22 US qt)
Olwechsel mit
Filterwechsel:

1,25 L

(1,10 Imp qt,

1,32 US qt)
Gesamtmenge:

1,40 L

(1,23 Imp qt,

1,48 US qt)

11. Kontrollieren:

¢ Undichtigkeiten
12. Montieren:

* Ol-Einfillverschluss

* Beilagscheibe (Oltank)

* Schraube (Oltank)

[%]7Nm (0,7 m-kg,5,1ft-1b) |

13. Kontrollieren:

¢ Motordlstand

3-16

7. Se il filtro dell’olio va sostituito
durante il cambio dell’olio, togliere
e reinstallare i seguenti componenti.

Operazioni per la sostituzione:

* Rimuovere il coperchio dell’ele-
mento filtro olio @) e 1’elemento
stesso .

 Controllare le guarnizioni circolari
®) e sostituirle se presentano fes-
sure o sono danneggiate.

* Installare I’elemento filtro olio e il
relativo coperchio.

(y Coperchio elemento filtro
olio:

10 Nm
(1,0 m * kg, 7,2 ft + Ib)

8. Installare:
* Guarnizione circolare @)
* Filtro olio ®
| |9 Nm (0,9 m - kg, 6,5 t - 1b) |
¢ Flessibile olio
¢ Bullone (flessibile olio)
| % |8 Nm (0,8 m - kg, 5,8 ft - Ib) |
¢ Giunto flessibile olio
| |2 Nm 0,2 m - kg, 1,4 1t - 1b) |
9. Installare:
* Rondella di rame
* Tappo di scarico dell’elemento
filtro olio
[ [10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - 1b) |
* Tappo di scarico olio carter
| % [20 Nm 2,0 m - kg, 14t - 1b) |
» Tappo di scarico serbatoio olio
[ |18 Nm (1,8 m - kg, 13 ft - 1b) |
* Riparo motore inferiore
[ % [10 Nm (1,0 m - kg, 7,2 ft - Ib) |
10. Riempire:
¢ Olio motore

Quantita olio:
Sostituzioni periodiche
dell’olio:

7

1,15L

(1,01 Imp qt,

1,22 US qt)
Con sostituzione del
filtro dell’olio:

1,25 L

(1,10 Imp qt,

1,32 US qt)
Quantita totale:

140 L

(1,23 Imp qt,

1,48 US qt)

11. Controllare:

¢ Perdita olio
12. Installare:

* Tappo di rifornimento olio

¢ Rondella (serbatoio olio)

* Bullone (serbatoio olio)

| ]7 Nm 0,7 m - kg, 5,1 ft - 1b) |

13. Controllare:

¢ Livello olio motore
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OIL PRESSURE INSPECTION
1. Check:
* Qil pressure

Checking steps:

* Slightly loosen the oil pressure check bolt
@.

» Start the engine and keep it idling until oil
starts to seep from the oil pressure check
bolt. If no oil comes out after one minute,
turn the engine off so it will not seize.

* Check oil passages and oil pump for dam-
age or leakage.

» Start the engine after solving the prob-
lem(s) and recheck the oil pressure.

* Tighten the oil pressure check bolt.

\J Oil pressure check bolt:
10 Nm (1.0 m e kg, 7.2 ft ¢ Ib)

PILOT SCREW ADJUSTMENT
1. Adjust:
¢ Pilot screw (O

Adjustment steps:

NOTE:
To optimize the fuel flow at a smaller throttle

opening, each machine’s pilot screw has
been individually set at the factory. Before
adjusting the pilot screw, turn it in fully and
count the number of turns. Record this num-
ber as the factory-set number of turns out.

* Turn in the pilot screw until it is lightly
seated.

e Turn out the pilot screw by the factory-set
number of turns.

Pilot screw (example):
2-1/2 turns out
*2-1/4 turns out

* Except for USA and CDN
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CONTROLLO PRESSIONE OLIO/REGOLAZIONE VITE DEL MINIMO

ans | Q

CONTROLE DE LA PRESSION
D’HUILE
1.  Controler:

¢ Pression d’huile

OLDRUCK KONTROLLIEREN
1. Koptrollieren:
e Oldruck

CONTROLLO PRESSIONE OLIO
1. Controllare:
¢ Pressione olio

Etapes du controle:

* Desserrer 1égerement le boulon de
contrdle de la pression d’huile @.

* Lancer le moteur et le laisser tour-
ner au ralenti jusqu’a ce que I’huile
commence a suinter par le boulon
de controle de la pression d’huile.
Si I’huile ne s’écoule toujours pas
apres une minute, couper immédia-
tement le moteur afin qu’il ne se
grippe pas.

» Vérifier que les passages d’huile et la
pompe a huile ne sont pas endomma-
gés ou ne présentent pas de fuites.

e Aprés avoir résolu le(s) pro-
bleme(s), démarrer le moteur et con-
troler & nouveau la pression d’huile.

 Serrer le boulon de controle de la
pression d’huile.

Arbeitsvorgang:

e Die Oldruck-Kontrollschraube
@ ein wenig lockern.

¢ Den Motor starten und im Leer-
lauf betreiben, bis Ol an der
Oldruck-Kontrollschraube aus-
tritt. Tritt nach einer Minute kein
Ol aus, den Motor sofort abstel-
len, um Schaden zu vermeiden.

e Olkandle und Olpumpe auf
Beschadigung oder Undichtig-
keit prafen.

e Nach der Fehlerbeseitigung
den Motor starten und den
Oldruck erneut kontrollieren.

e Die Oldruck-Kontrollschraube
festziehen.

\ J Boulon de controle de la

pression d’huile:
10 Nm
(1,0 m * kg, 7,2 ft « 1b)

N, | Oldruck-Kontroll-
%

schraube:
10 Nm

(1,0 m * kg, 7,2 ft « Ib)

Operazioni per il controllo:

* Allentare leggermente il bullone di
controllo pressione olio .

¢ Avviare il motore e lasciarlo girare
al minimo fino a quando I’olio non
comincia a filtrare dal bullone di
controllo pressione olio. Se dopo
un minuto non si ha alcuna fuoriu-
scita di olio, spegnere il motore per
evitarne il grippaggio.

* Controllare I’eventuale presenza di
danneggiamenti o perdite nei pas-
saggi e nella pompa dell’olio.

* Avviare il motore dopo aver risolto
il/i problema/i e ricontrollare la
pressione olio.

* Serrare il bullone di controllo pres-
sione olio.

\J Bullone di controllo pres-

sione olio:
10 Nm

REGLAGE DE LA VIS DE
RALENTI
1. Régler:

 Vis de ralenti @)

Etapes du réglage:

N.B.:
Pour optimiser le débit de carburant a
plus faible régime, la vis de ralenti de
chaque moto a été réglée individuel-
lement en usine. Avant de régler la
vis de ralenti, la serrer a fond en
comptant le nombre de tours. Enre-
gistrer ce nombre comme étant le
nombre de tours de desserrage réglé
en usine.

* Visser la vis de ralenti jusqu’a ce
qu’elle touche légerement son
siege.

* Desserrer la vis de ralenti du nom-
bre de tours réglés en usine.

LEERLAUFGEMISCH-
REGULIERSCHRAUBE
EINSTELLEN
1. Einstellen:
* Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube @)

(1,0 m * kg, 7,2 ft « 1b)

REGOLAZIONE VITE DEL
MINIMO
1. Regolare:

* Vite del minimo )

Vis de ralenti (exemple):
Desserré de 2-1/2 tour

* Desserré de 2-1/4 tour

* Sauf USA et CDN

Arbeitsvorgang:

HINWEIS:
Die Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube wird ab Werk individuell
auf die Maschine abgestimmt, um
den Kraftstofffluss im niedrigen
Lastbereich zu optimieren. Zu
Beginn der Einstellung die Leer-
laufgemisch-Regulierschraube

vollig hineindrehen und dabei die
Anzahl Umdrehungen z&hlen. Die
gezahlte Anzahl Umdrehungen
als die Werkseinstellung notieren.

* Die Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube nur leicht bis zum
Anschlag hineindrehen.

¢ Die Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube um die vorgeschrie-
bene Anzahl von Umdrehungen
herausdrehen.

Operazioni per la regolazione:

NOTA:
Per ottimizzare 1’erogazione del car-
burante ad accelerazione moderata, la
vite del minimo di ciascun mezzo
viene regolata singolarmente in fab-
brica. Prima di regolare la vite del
minimo, avvitarla completamente
contando il numero dei giri. Annotare
questo numero, corrispondente al
numero di giri impostato in fabbrica
di cui svitare la vite.

e Avvitare parzialmente la vite del
minimo, quel tanto che basta a
farla rimanere nella sua sede.

» Svitare la vite del minimo del
numero di giri impostato in fab-
brica.

Vite del minimo (esempio):
svitata di 2-1/2 giri
* svitata di 2-1/4 giri

Leerlaufgemisch-Regu-
lierschraube (Beispiel):
2 1/2 Umdrehungen

heraus
*2 1/4 Umdrehungen
heraus

* Nicht USA und CDN

* Eccetto USA e CDN
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ENGINE IDLING SPEED ADJUSTMENT
1. Start the engine and thoroughly warm it up.
2. Adjust:

e Engine idling speed

Adjustment steps:

¢ Adjust the pilot screw.
Refer to “PILOT SCREW ADJUSTMENT”
section.

e Turn the throttle stop screw (O until the

specified engine idling speed.

NOTE:
Using a digital engine tachometer for idle

speed adjustment, detect the engine idling
speed by bringing the sensing element © of
the engine tachometer close to the ignition

coil @.

To increase idle speed — Turn the throt-

tle stop screw (D in @.
To decrease idle speed — Turn the throt-
tle stop screw (D out ©.

Engine idling speed:
1,900 ~ 2,100 r/min

VALVE CLEARANCE INSPECTION AND
ADJUSTMENT

NOTE:
e The valve clearance should be adjusted

when the engine is cool to the touch.

e The piston must be at Top Dead Center
(T.D.C.) on compression stroke to check or
adjust the valve clearance.

1. Remove:
e Seat
¢ Fuel tank
Refer to “SEAT, FUEL TANK AND SIDE
COVERS” section in the CHAPTER 4.
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REGLAGE DU REGIME DE
RALENTI DU MOTEUR

1.

Mettre le moteur en marche et bien
le laisser chauffer.

LEERLAUFDREHZAHL
EINSTELLEN

1.

Den Motor anlassen und grind-
lich warmlaufen lassen.

REGOLAZIONE REGIME DEL
MINIMO
1.

Avviare il motore e farlo riscaldare
bene.

2. Régler: 2. Einstellen: 2. Regolare:
* Régime de ralenti du moteur ¢ Leerlaufdrehzahl * Regime del minimo
Etapes du réglage: Arbeitsvorgang: Operazioni per la regolazione:

¢ Régler la vis de ralenti.
Se reporter a la  section
“REGLAGE DE LA VIS DE
RALENTT”.

* Tourner la vis de butée de papillon
des gaz (D jusqu’a obtention de la
vitesse de ralenti spécifiée.

N.B.:
A Taide d’un compte-tours moteur

numérique pour réglage du ralenti,
déterminer le régime de ralenti en
approchant le capteur © du compte-
tours de la bobine d’allumage @.

Pour augmenter le régime de
ralenti — Serrer la vis de butée
de papillon des gaz ) dans le
sens @.

Pour diminuer le régime de ralenti
— Tourner la vis de butée de
papillon des gaz (D dans le sens

* Die Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube einstellen.
Siehe unter “LEERLAUFGE-
MISCH-REGULIER-
SCHRAUBE EINSTELLEN”".
¢ Die Leerlaufeinstellschraube @
verdrehen, bis die vorgeschrie-
bene Leerlaufdrehzahl erreicht
ist.
HINWEIS:
Mit dem digitalen Drehzahimesser
die Drehzahl ermitteln, indem der
Sensor © des Drehzahlmessers
in der Nahe die Zlindspule ®.
gebracht wird.

¢ Regolare la vite del minimo.
Fare riferimento al paragrafo
“REGOLAZIONE VITE DEL
MINIMO”.

* Avvitare la vite di arresto valvola a
farfalla (D fino a raggiungere il
regime del minimo indicato.

NOTA:
Utilizzare un contagiri digitale per la
regolazione del regime del minimo e
rilevare il regime del minimo avvici-
nando I’elemento sensore © del con-
tagiri alla bobina di accensione ).

Leerlaufdrehzahl héher — Leer-
laufeinstellschraube (1) nach
@ drehen.

Leerlaufdrehzahl niedriger —
Leerlaufeinstellschraube (O
nach ® drehen.

Per aumentare il regime del
minimo — Avvitare la vite di
arresto valvola a farfalla @) @.

Per diminuire il regime del minimo
— Svitare la vite di arresto val-
vola a farfalla @ ©.

2N

Régime de ralenti:
1.900 a 2.100 tr/mn

2N

Leerlaufdrehzahl:
1.900-2.100 U/min

2

Regime del minimo:
1.900 ~ 2.100 giri/min

INSPECTION ET REGLAGE DU
JEU AUX SOUPAPES

N.B.:

Le jeu aux soupapes doit étre réglé
quand le moteur est froid au toucher.
Le piston doit étre au point mort haut
(PMH) de la course de compression
pour permettre le contrdle ou le
réglage du jeu aux soupapes.

VENTILSPIEL KONTROLLIEREN
UND EINSTELLEN

HINWEIS:

Das Ventilspiel sollte bei abgekuhl-
tem Motor eingestellt werden.

Bei der Messung oder Einstellung
des Ventilspiels muss der Kolben
im oberen Totpunkt (OT) des Ver-
dichtungstaktes stehen.

CONTROLLO E REGOLAZIONE
GIOCO VALVOLE

NOTA:

Regolare il gioco valvole quando il
motore ¢ freddo al tatto.

Per controllare o regolare il gioco val-
vole, il pistone deve trovarsi nel punto
morto superiore (PMS) durante la fase
di compressione.

1.

Déposer:

¢ Selle

¢ Réservoir de carburant
Se reporter a la section “SELLE,
RESERVOIR DE CARBURANT
ET CACHES LATERAUX” au
CHAPITRE 4.

1.

Demontieren:

¢ Sitzbank

o Kraftstofftank

Siehe unter “SITZBANK,
KRAFTSTOFFTANK UND
SEITENABDECKUNGEN” in
KAPITEL 4.

1.

Togliere:

¢ Sella

¢ Serbatoio del carburante
Fare riferimento al paragrafo
“SELLA, SERBATOIO CAR-
BURANTE E FIANCHETTI” nel
CAPITOLO 4.
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2.

Remove:

» Spark plug

e Cylinder head cover
Refer to “CAMSHAFTS” section in the
CHAPTER 4.

Remove:
* Timing mark accessing screw (D
* Crankshaft end accessing screw (2)
* O-ring
Check:
* Valve clearance
Out of specification — Adjust.

Valve clearance (cold):
Intake valve:
0.10 ~ 0.15 mm

(0.0039 ~ 0.0059 in)
Exhaust valve:

0.17 ~ 0.22 mm

(0.0067 ~ 0.0087 in)

Checking steps:

e Turn the crankshaft counterclockwise with
a wrench.

* Align the T.D.C. mark @ on the rotor with
the align mark ® on the crankcase cover
when piston is at T.D.C. on compression
stroke.

NOTE:
In order to be sure that the piston is at Top

Dead Center, the punch mark © on the
exhaust camshaft and the punch mark @ on
the intake camshaft must align with the cyl-
inder head surface, as shown in the illustra-
tion.
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Déposer:

* Bougie

* Couvre-culasse
Se reporter a la section
“ARBRES A CAMES” au CHA-

PITRE 4.

Déposer:

e Vis d’acces de repere d’allumage
@

* Vis d’acces axiale du vilebrequin
®

 Joint torique

Controler:

¢ Jeu aux soupapes
Hors spécifications — Régler.

2.

Demontieren:

e Zindkerze

* Zylinderkopfdeckel
Siehe unter “NOCKENWEL-
LEN” in KAPITEL 4.

Demontieren:

¢ Rotor-Abdeckschraube )

e Kurbelwellen-Abdeck-
schraube @

* O-Ring

Kontrollieren:

* Ventilspiel
Nicht nach Vorgabe — Ein-
stellen.

Jeu aux soupapes (a froid):
Soupape d’admission:

2N

0,10 2 0,15 mm

(0,0039 a 0,0059 in)
Soupape d’échappement:

0,17 2 0,22 mm

(0,0067 a 0,0087 in)

2N

Ventilspiel (kalt):
Einlassventil:

0,10-0,15 mm
(0,0039-0,0059 in)
Auslassventil:
0,17-0,22 mm
(0,0067-0,0087 in)

2.

3.

4.

Togliere:
* Candela di accensione
» Coperchio testata

Fare riferimento al paragrafo
“ALBERI A CAMME” nel
CAPITOLO 4.

Togliere:

¢ Vite di accesso al riferimento per
fasatura @)

e Vite di accesso all’estremita

dell’albero motore )
¢ Guarnizione circolare
Controllare:
¢ Gioco valvole
Non conforme alle specifiche —
Regolare.

N

Gioco valvole (a freddo):
Valvola di aspirazione:
0,10 ~ 0,15 mm

(0,0039 ~ 0,0059 in)
Valvola di scarico:

0,17 ~ 0,22 mm

(0,0067 ~ 0,0087 in)

Etapes du controle:

e Tourner le vilebrequin dans le sens
inverse des aiguilles d’une montre
a I’aide d’une clé.

« Aligner le repere du PMH @ du
rotor avec le repere d’alignement
® du couvercle de carter lorsque
le piston est au PMH de la course
de compression.

N.B.:
Le piston est au point mort haut lors-
que le repére poingonné © de I’arbre
a cames d’échappement et le repere
poinconné @ de I’arbre a cames
d’admission sont alignés avec la sur-
face de la culasse comme le montre

I’illustration.

Arbeitsvorgang:

e Die Kurbelwelle mit einem
Schraubenschlissel im Gegen-
uhrzeigersinn drehen.

e Wenn sich der Kolben des
Zylinders im oberen Totpunkt
des Verdichtungstaktes befin-
det, die OT-Markierung @ am
Rotor auf die entsprechende
Gegenmarkierung ® am Kur-
belgeh&dusedeckel ausrichten.

HINWEIS:
Der Kolben befindet sich im obe-

ren Totpunkt, wenn die Kérner-
markierung © am Auslass-
Nockenwellenrad und die Kérner-
markierung @ am Einlass-
Nockenwellenrad, wie in der
Abbildung gezeigt, mit der Zylin-
derkopf-Passflache fluchten.

Operazioni per il controllo:

e Girare 1’albero motore in senso
antiorario con una chiave.

+ Allineare il riferimento PMS @ sul
rotore con il segno di allineamento
® sul coperchio carter quando il
pistone si trova nel PMS nella fase
di compressione.

NOTA:
Per essere certi che il pistone si trovi
nel PMS, il riferimento punzonato ©
sull’albero a camme di scarico e
quello @ sull’albero a camme di
aspirazione devono essere allineati
con la superficie della testata, come
indicato in figura.
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» Measure the valve clearance © using a
feeler gauge .

NOTE:
Record the measured reading if the clear-

ance is incorrect.

5. Adjust:
¢ Valve clearance

Adjustment steps:

* Remove the camshaft (intake and
exhaust).
Refer to “CAMSHAFTS” section in the
CHAPTER 4.

* Remove the valve lifters () and the pads

®.

NOTE:
* Place a rag in the timing chain space to

prevent pads from falling into the crank-
case.

e |dentity each valve lifter and pad position
very carefully so that they can be rein-
stalled in their original place.

e Select the proper pad using the pad
selecting table.

Pad Availability:

Pad range 25 increments

No.120 | 1.20 mm | 545 are available in

No. 240 | 2.40 mm 0.05 mm increments




INSPECTION ET REGLAGE DU JEU AUX SOUPAPES
VENTILSPIEL KONTROLLIEREN UND EINSTELLEN
CONTROLLO E REGOLAZIONE GIOCO VALVOLE

INSP
ADJ

Q

lames @.
N.B.:

+ Mesurer le jeu aux soupapes © 2
I’aide d’une jauge d’épaisseur a

est incorrect.

Enregistrer la valeur mesurée si le jeu

5. Régler:

* Jeu aux soupapes

* Das Ventilspiel ® mit einer
Fihlerlehre @) messen.

HINWEIS:

Entspricht das gemessene Ventil-
spiel nicht der Vorgabe, muss das
Messergebnis fur spatere Zwecke
notiert werden.

* Misurare il gioco valvole ® con
uno spessimetro .

NOTA:

Annotare il valore misurato se il
gioco non ¢ quello corretto.

5. Einstellen:
¢ Ventilspiel

5.

Regolare:

¢ Gioco valvole

e Déposer les

N.B.:

Etapes du réglage:

arbres a
(d’admission et d’échappement).
Se reporter a la section “ARBRES
A CAMES” au CHAPITRE 4.

* Déposer les poussoirs de soupapes
@ et les plaquettes @.

cames

¢ Placer un chiffon a I’emplacement

Arbeitsvorgang:
¢ Die Einlass- und Auslass-Nok-
kenwellen demontieren.

Siehe unter “NOCKENWEL-
LEN” in KAPITEL 4.

¢ Die TassenstoBel (D und Ventil-
plattchen @ demontieren.

HINWEIS:

¢ Das Kurbelgehduse am besten

de la chaine de distribution pour
empécher les plaquettes de tomber
dans le carter.

Identifier soigneusement chaque
poussoir de soupape et la position
de chaque plaquette de maniere a
pouvoir les remonter a leur empla-
cement d’origine.

Sélectionner la plaquette adéquate
a I’aide du tableau de sélection des
plaquettes.

mit einem sauberen Tuch abde-
cken, damit keine Ventilplatt-
chen hineinfallen kénnen.

Die entsprechende Einbaulage
samtlicher TassenstéBel und
Ventilplattchen fest  halten,
damit sie wieder in ihre
urspringliche Lage montiert
werden kdénnen.

Das passende Ventilplatichen
laut der entsprechenden
Tabelle auswéahlen.

Operazioni per la regolazione:
¢ Togliere I’albero a camme (di aspi-

razione e di scarico).

Fare riferimento al paragrafo
“ALBERI A CAMME” nel CAPI-
TOLO 4.

Togliere gli alzavalvole @) e gli
spessori @).

NOTA:

¢ Inserire un panno nello spazio

della catena di distribuzione per
evitare che gli spessori cadano
all’interno del carter.

Identificare molto attentamente la
posizione di ogni alzavalvola e di
ogni spessore per poter reinstallare
tutto nella posizione originaria.

Scegliere lo spessore corretto con-
sultando la tabella di selezione
degli spessori.

Starkenbereich

Verfiligbare
Stérken:
25 Abstufungen

Disponibilité des
Flage diisp laquet- plaquettes:
25 gradations
N° 120 |1,20 mm| Les plaquettes
a 5 sont disponibles
° par incréments de
N 240 12,40 mm =0 05 mm

Nr. 120 1,20 mm

in Abstufungen

Nr._240 2’40_mm von 0,05 mm

Gamma degli (})ISll_)Onlblhta.\.
spessori egli spessorl:
25 incrementi

n.120 |1.20 mm| Cli spessori sono
. - disponibili a
n.240 [240mm| Merementi di
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NOTE:
The thickness @ of each pad is indicated in

hundreths of millimeters on the pad upper
surface.

* Round off the last digit of the installed pad
number to the nearest increment.

LaStndljg:Lg: pad Rounded value
0,1o0r2 0
4,50r6 3

8or9 10
EXAMPLE:

Installed pad number = 148
Rounded off value = 150

NOTE:
Pads can only be selected in 0.05 mm incre-

ments.

¢ |ocate the rounded-off value and the mea-
sured valve clearance in the chart “PAD
SELECTION TABLE”. The field where
these two coordinates intersect shows the
new pad number to use.

NOTE:
Use the new pad number only as a guide

when verifying the valve clearance adjust-
ment.

* Install the new pads (® and the valve lift-

ers @.

NOTE:
* Apply the engine oil on the valve lifters.

* Apply the molybdenum disulfide oil on the
valve stem ends.

* Valve lifter must turn smoothly when
rotated with a finger.

* Be careful to reinstall valve lifters and
pads in their original place.

* Install the camshafts (exhaust and intake).
Refer to “CAMSHAFTS” section in the
CHAPTER 4.




INSPECTION ET REGLAGE DU JEU AUX SOUPAPES
VENTILSPIEL KONTROLLIEREN UND EINSTELLEN
CONTROLLO E REGOLAZIONE GIOCO VALVOLE

ans | Q

N.B.:

L’épaisseur @ de chaque plaquette
est indiquée en centieémes de millime-
tres sur la surface supérieure de la

plaquette.

e Arrondir le dernier chiffre du
numéro de la rondelle montée a la

HINWEIS:

Die Stérke @ des Ventilplattchens
ist in Hundertsteln von Millimetern
auf dessen Oberseite angegeben.

* Die letzte Ziffer auf dem Ventil-
plattchen wie folgt runden.

NOTA:

Le dimensioni @ di ogni spessore
sono indicate in centesimi di millime-
tro sulla superficie superiore dello

stesso.

¢ Arrotondare

I'ultima cifra del

numero dello spessore installato

gradation la plus proche. alaeftéteemz I\];feer:_ Gerundeter all’incremento piu vicino.
— tilplattchen Wert ——
dunumérode | Valeur 0, 1 oder 2 0 numero dello | Valore arroton-
1 d’arrondi ’ dato
plaquette 4.5 oder 6 5 spessore.
0,10u2 0 8 oder 9 10 0,102 0
4,50u6 5 Beispiel: 4,506 5
Nummer des ausgebauten Ventil-
8ou? 10 plattchens = 148 809 10
EXEMPLE: Gerundeter Wert = 150 ESEMPIO:

Numéro de la plaquette montée = 148
Valeur arrondie = 150

N.B.:

Les plaquettes ne peuvent étre sélec-
tionnées que par incréments de

0,05 mm.

¢ Rechercher la valeur arrondie et le

HINWEIS:

Ventilplattchen sind nur in Abstu-
fungen von 0,05 mm erhalilich.

¢ Die gerundete Ventilplatichen-
Nummer sowie das gemes-

jeu aux soupapes mesuré dans le
tableau “TABLEAU DE SELEC-
TION DES PLAQUETTES”. La
case ou ces deux coordonnées se
coupent indique le nouveau
numéro de plaquette a utiliser.

HINWEIS:

sene Ventilspiel in der Tabelle
fur die Auswahl der Ventilplatt-
chen ausfindig machen Aus
dem Schnittpunkt der beiden
Koordinaten ergibt sich die
neue Ventilplattchen-Nummer
bzw. -Starke.

Numero spessore installato = 148
Valore arrotondato = 150

NOTA:

E possibile selezionare gli spessori

esclusivamente
0,05 mm.

incrementi  di

¢ Individuare il valore arrotondato e

il gioco valvole misurato nella
tabella “TABELLA DI SELE-
ZIONE SPESSORI”. Il campo di
intersezione di queste due coordi-
nate indica il nuovo numero di
spessore da utilizzare.

N.B.:

N’utiliser ce nouveau numéro de pla-
quette qu’a titre de guide pour le con-
trole du réglage du jeu aux soupapes.

* Monter les nouvelles plaquettes 3
et les poussoirs de soupapes @.

N.B.:

* Appliquer de I’huile moteur sur les
poussoirs de soupapes.

Die neue Ventilplatichen-Starke
dient zundchst nur als Bezugs-
gréBe, denn das Ventilspiel muss
erneut kontrolliert und gegebe-
nenfalls korrigiert werden.

¢ Die neuen Ventilplattchen @
und TassenstdBel @ einsetzen.

HINWEIS:

¢ Motordl auf die TassenstoBel

NOTA:

Questo nuovo numero di spessore ¢
da considerare come semplice una
guida per la verifica della regolazione

del gioco valvole.

* Installare i nuovi spessori @ e gli

alzavalvole @.

NOTA:

* Applicare I’olio motore sugli alza-

e Appliquer I'huile au bisulfure de
molybdéne sur les embouts de
queues de soupapes.

* Le poussoir de soupape doit tour-
ner librement sous la poussée du
doigt.

¢ Veiller a remonter les poussoirs de
soupapes et les cales a leur empla-
cement d’origine.

* Monter les arbres a cames
(d’admission et d’échappement).
Se reporter a la section “ARBRES
A CAMES” au CHAPITRE 4.

auftragen.

Molybdéandisulfidél auf die Ven-
tilschaft-Enden auftragen.

Der TassenstéBel muss sich mit
dem Finger mihelos drehen
lassen.

Die TassenstéBel und Ventil-
plattchen mdissen in  der
urspriinglichen Lage montiert
werden.

Die Einlass- und Auslass-Nok-
kenwellen montieren.

Siehe unter “NOCKENWEL-
LEN” in KAPITEL 4.

valvole.

Applicare I’olio al disolfuro di
molibdeno sulle estremita dello
stelo delle valvole.

L’alzavalvola deve muoversi age-
volmente quando viene fatto ruo-
tare con un dito.

Prestare attenzione a reinstallare
gli alzavalvole e gli spessori nella
loro posizione originaria.

Installare I’albero a camme (di
aspirazione e di scarico).

Fare riferimento al paragrafo
“ALBERI A CAMME” nel CAPI-
TOLO 4.
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INTAKE

MEASURED
CLEARANCE

INSTALLED PAD NUMBER

120

125

130

135

140

145

150

155

160

165/170]175/180/185|190|195/200|205|210|215/220|225|230|235

240

0.00 ~ 0.04

120

125

130

135

140

145

150

155/160(165|170|175/180|185|190|195|200|205|210|215|220|225

230

0.05 ~ 0.09

120

125

130

135

140

145

150

155

160/165]170|175|180|185|/190|195|200|205|210|215|220|225|230

235

0.10 ~ 0.15

STANDARD CLEARANCE

0.16 ~ 0.20

125

130

135

140

145

150

155

160

165

170]175]180|185|190|195|200|205|210|215|220|225|230|235 240‘

0.21 ~ 0.25

130

135

140

145

150

155

160

165

170

175/180(185|190|195/200(205|210|215|220|225|230 235|240

0.26 ~ 0.30

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180/185]190|195|200/205|210|215|220|225|230|235|240

0.31~0.35

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185/190|195/200|205|210|215|220|225|230|235|240

0.36 ~ 0.40

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190]195|200|205|210|215|220|225|230|235|240

0.41 ~ 0.45

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195/200(205|210|215|220|225|230|235|240

0.46 ~ 0.50

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200/205|210|215|220|225|230|235|240

0.51 ~ 0.55

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205|210|215|220|225|230 (235|240

0.56 ~ 0.60

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210(215|220|225|230|235|240

0.61 ~ 0.65

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215|220|225|230|235|240

0.66 ~ 0.70

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220|225|230|235|240

0.71 ~ 0.75

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225|230|235|240

0.76 ~ 0.80

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230(235|240

0.81 ~ 0.85

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235(240 VALVE CLEARANCE (cold):

0.86 ~ 0.90

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240 0.10 ~0.15 mm

0.91 ~0.95

200

205

210

215

220

225

230

235

240

0.96 ~ 1.00

205

210

215

220

225

230

235

240

1.01 ~ 1.05

210

215

220

225

230

235

240

1.06 ~1.10

215

220

225

230

235

240

1.11~1.15

220

225

230

235

240

1.16 ~ 1.20

225

230

235

240

1.21~1.25

230

235

240

1.26 ~ 1.30

235

240

1.31 ~ 1.35

240

Example: Installed is 175

Measured clearance is 0.23 mm
Replace 175 pad with 185 pad

Pad number: (example)

Pad No. 175 =1.75 mm

Pad No. 185 = 1.85 mm

EXHAUST

MEASURED
CLEARANCE

INSTALLED PAD NUMBER

120

125

130

135

140

145

150

155

160

165/170(175]180[185/190/195|200|205|210|215|220225|230

235

240

0.00 ~ 0.04

120

125

130

135

140

145

150/155|160|165|170/175|/180|185|190|195]200|205|210|215

220

225

0.05 ~ 0.09

120

125

130

135

140

145

150

155/160(165|170{175|/180|185|190|195]200|205|210|215|220

225

230

0.10 ~ 0.16

120

125

130

135

140

145

150

155

160/165|170|175]180|185|190/195|200|205|210|215|220|225

230

235

0.17 ~0.22

STANDARD CLEARANCE

0.23 ~ 0.25

125

130

135

140

145

150

155

160

165

170/175]180|185|190/195|200|205|210|215|220|225|230|235

240]

0.26 ~ 0.30

130

135

140

145

150

155

160

165

170

175/180(185|190|195|200|205|210|215]220|225|230|235|240

0.31 ~0.35

135

140

145

150

155

160

165

170

175

180|185]190/195|200|205|210/215|220|225|230|235|240

0.36 ~ 0.40

140

145

150

155

160

165

170

175

180

185/190(195|200|205|210|215|220|225|230|235|240

0.41 ~ 0.45

145

150

155

160

165

170

175

180

185

190/195|200|205|210|215|220|225|230 /235|240

0.46 ~ 0.50

150

155

160

165

170

175

180

185

190

195/200|205|210|215|220|225 /230|235 |240

0.51 ~ 0.55

155

160

165

170

175

180

185

190

195

200]205|210|215|220|225|230|235|240

0.56 ~ 0.60

160

165

170

175

180

185

190

195

200

205/210|215|220(225|230|235|240

0.61 ~ 0.65

165

170

175

180

185

190

195

200

205

210|215|220|225|230|235|240

0.66 ~ 0.70

170

175

180

185

190

195

200

205

210

215]220|225|230|235|240

0.71 ~0.75

175

180

185

190

195

200

205

210

215

220]225|230/235|240

0.76 ~ 0.80

180

185

190

195

200

205

210

215

220

225|230(235|240

0.81 ~ 0.85

185

190

195

200

205

210

215

220

225

230/235|240

0.86 ~ 0.90

190

195

200

205

210

215

220

225

230

235|240

0.91 ~0.95

195

200

205

210

215

220

225

230

235

240 VALVE CLEARANCE (cold):

0.96 ~ 1.00

200

205

210

215

220

225

230

235

240

1.01 ~1.05

205

210

215

220

225

230

235

240

1.06 ~ 1.10

210

215

220

225

230

235

240

1.11~1.15

215

220

225

230

235

240

1.16 ~ 1.20

220

225

230

235

240

1.21~1.25

225

230

235

240

1.26 ~ 1.30

230

235

240

1.31 ~1.35

235

240

1.36 ~ 1.40

240

0.17 ~0.22 mm
Example: Installed is 175

Measured clearance is 0.27 mm
Replace 175 pad with 185 pad

Pad number: (example)

Pad No. 175 =1.75 mm

Pad No. 185 = 1.85 mm




INSPECTION ET REGLAGE DU JEU AUX SOUPAPES

INSP
ADJ

ADMISSION
JEU MESURE NUMERO DE PLAQUETTE MONTEE
1201251130/ 135]140[145 /150 155|160]165]170 175|180 185 /190195200205 ]210 /215|220 |225]230|235|240
0,00 a 0,04 120 1125|130 (135|140 |145[150| 155|160 | 165|170 (175|180 |185|190|195|200 205|210 |215|220|225|230
0,05 a 0,09 120 1125|130 135|140 (145|150 155|160 | 165|170 | 175|180 | 185|190 | 195|200 |205|210|215 220|225 (230|235
0,104 0,15 JEU STANDARD
0,162 0,20 125130 135|140| 145150 | 155|160 | 165|170 | 175|180 | 185|190 | 195|200 (205|210 |215|220|225|230|235|240
0,21 20,25 130 135|140 | 145|150 155|160| 165|170 175|180 | 185|190 | 195|200 |205 [210|215|220|225|230 |235|240
0,26 2 0,30 1351140145 150155160 | 165|170 175|180 | 185|190| 195|200 205|210 |215|220|225|230|235|240
0,3120,35 140 |145| 150|155 |160| 165|170 175|180 | 185|190 |195|200(205|210|215|220|225|230|235|240
0,36 240,40 145150 155|160| 165|170 | 175|180 | 185|190 | 195|200 |205|210 215|220 |225|230|235|240
0,412045 150155160 165|170 (175|180 |185|190| 195|200 |205|210|215|220|225(230|235|240
0,46 2 0,50 1551160165 |170| 175180 | 185|190 | 195|200 | 205 |210|215|220 225|230 (235|240
0,512a0,55 160 | 165|170 175|180 | 185[190| 195|200 |205|210|215|220{225|230|235|240
0,56 4 0,60 165|170 175|180 |185[190| 195|200 205|210 |215|220|225(230 235|240
0,61 4 0,65 1701175180 | 185|190 | 195 200|205 (210|215|220|225|230 |235|240
0,66 a 0,70 1751180 185|190| 195|200 205|210 |215|220|225|230|235|240
0,71 240,75 180185190195 |200{205|210|215|220|225|230|235|240
0,76 2 0,80 185|190 |195|200|205|210 215|220 (225|230 |235|240
0,81 20,85 1901951200 205|210 |215|220|225(230|235|240 JEU AUX SOUPAPES (51 frOid):
0862090 |195]200[205[210]215]220]225]230]235]240 0,102 0,15 mm
0,912a0,95 200|205|210|215|220|225|230|235 (240 Exemple: laplaquette montée porte le numéro 175
0,96 a 1,00 205|210|215|220|225(230 235|240 . .
- Le jeu mesuré est de 0,23 mm
1,01 a 1,05 210]215]220 225|230 (235|240
1062 1.10 | 215]220225]230 235 | 240 Remplacer la plaquette 175 par une plaquette 185
L11al,15 |220]225]230235 240 Numéro de plaquette: (exemple)
1,162 1,20 |225[230]235]240 N° plaquette 175 = 1,75 mm
1212125 |230]235|240 N° plaquette 185 = 1,85 mm
1,26 a 1,30 235|240
1,31a1,35 240
ECHAPPEMENT
JEU MESURE NUMERO DE PLAQUETTE MONTEE
12011251130/ 135]140 145150 155[160]165]170 175|180 185190195 200|205 210 |215|220 |225]230 235|240
0,00 a 0,04 1201 125{130 135|140 | 145|150 | 155160 | 165|170 [ 175|180 | 185|190| 195|200 205|210 |215|220|225
0,05 4 0,09 120 1125|130 (135|140 | 145|150| 155|160 | 165|170 (175|180 |185|190| 195|200 205|210 |215|220|225|230
0,10a0,16 120 1125|130 | 135/ 140{ 145|150 155|160 | 165|170 | 175 180|185 |190| 195|200 |205|210|215 220|225 (230|235
0,172a0,22 JEU STANDARD
0,23 20,25 125|130| 135140 | 145|150 155|160 |165|170| 175|180 | 185|190 | 195|200 | 205 |210|215|220|225{230 (235|240
0,26 2 0,30 130 135| 140|145 |150{155[160| 165|170 | 175|180 | 185 | 190|195 200|205 |210|215|220 |225|230|235|240
0,312a0,35 1351140 145150155160 | 165|170 175|180 |185|190| 195|200 205|210 |215|220|225|230|235|240
0,36 20,40 140145150 155|160 | 165 |170|175|180| 185|190 |195|200 205|210 |215|220|225|230 235|240
0,41 20,45 145|150 155|160 | 165|170 175|180 | 185|190| 195|200 | 205|210 |215|220|225|230|235|240
0,46 2 0,50 150155160 | 165|170 (175|180 |185|190| 195|200 |205|210 |215|220|225(230|235|240
0,512a0,55 1551160165 |170| 175180 | 185|190 | 195|200 | 205 |210|215|220 225|230 (235|240
0,56 a 0,60 160165170 175|180 | 185|190| 195 (200|205 |210|215|220 |225 230|235 (240
0,61 40,65 165|170 175|180 | 185{190 | 195|200 |205|210|215|220|225|230 |235|240
0,66 4 0,70 170175180 | 185|190 | 195 200|205 [210|215|220|225|230 |235|240
0,71 240,75 1751180 185|190| 195|200 205|210 |215|220|225|230|235|240
0,76 2 0,80 180185190 |195|200|205 210|215 |220|225|230 235|240
0,81 20,85 185(190| 195|200 |205{210|215|220|225|230|235|240
0,86 2 0,90 190 195|200 (205|210 |215|220|225(230|235|240 N .
0912095 | 195]200|205|210|215]220225|230 235|240 JEU AUX SOUPAPES (a froid):
0,962 1,00 |200]205]210|215]220]225[230]235[240 0,172 0,22 mm
101a1,05 |205]210]215|220] 225|230 235|240 Exemple: la plaquette montée porte le numeéro 175
1,062 1,10 [210]215]220(225|230 235|240 Le jeu mesuré est de 0,27 mm
I,11al,15 [215/220|225|230|235)|240 Remplacer la plaquette 175 par une plaquette 185
1,16a1,20 |220]225]230|235 240 Numéro de plaquette: (exemple)
i;é Z 1?(5) 25(5) ;ig ;i(s) 240 N° plaquette 175 = 1,75 mm
5 5 o -
1312135 235240 N° plaquette 185 = 1,85 mm
1,36 2 1,40 240
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EINLASS
GEMESSE- NUMMER DES EINGEBAUTEN VENTILPLATTCHENS
NES SPIEL |120|125(130|135|140(145|150/155/160|165|170|175|180|185|190|195|200/205/210|215|220(225|230|235 | 240
0,00-0,04 120]125]130/135]140[145|150/155]|160|165[170|175[180]185]190/195|200|205|210|215(220|225|230
0,05-0,09 120/125|130/135|140|145|150/155|160|165|170|175]{180|185|190|195|200|205|210/215|220|225|230|235
0,10-0,15 SOLLSPIEL
0,16-0,20 |125|130/135|140|145|150/155|160|165|170/175|180|185|190/195|200|205|210|215|220|225|230|235 240‘
0,21-0,25 |130|135|140|145/150|155|160|165|170|175|180|185|190|195]200|205|210|215]220|225|230|235|240

0,26-0,30 |135|140|145|150/155|160|165|170/175|180|185|190/195|200|205|210|215|220|225|230/235|240

0,31-0,35 [140|145|150|155|160|165|170|175|180|185/190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240

0,36-0,40 |145|150|155|160|165|170|175|180|185|190/195|200|205|210/215|220|225|230|235|240

0,41-0,45 |150|155|160(165|170{175|180|185/190|195|200|205|210|215|220|225/230|235|240

0,46-0,50 |155|160|165|170/175{180|185|190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240

0,51-0,55 |160{165/170(175]/180|185/190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240

0,56-0,60 |165|170/175|180|185|190/195|200|205|210|215]220|225|230|235|240

0,61-0,65 |170({175]180|185/190({195|200|205|210|215]220|225|230|235|240

0,66-0,70 |175|180|185|190/195|200|205|210/215|220|225|230/235|240

0,71-0,75 |180|185/190(195|200|205|210|215|220|225|230|235|240

0,76-0,80 |185|190/195|200|205|210/215|220|225|230|235|240 .
0,81-0,85 |190|195]200|205|210|215|220|225|230|235|240 VENTILSPIEL (KALT):

0,86-0,90 |195/200/205|210|215|220|225|230|235|240 9,1_0—0,j5 mm
0,91-0,95 |200]205|210|215|220|225|230( 235|240 Beispiel: Eingebaut ist Nr. 175
0,96-1,00 |205|210|215|220|225|230(235|240 Gemessenes Spiel ist 0,23 mm
1,01-1,05 [210|215|220|225|230(235 |240 175er durch 185er Platichen ersetzen
1,06-1,10 |215/220|225/230/235|240 Ventilplattchen-Nummer: (Beispiel)
1,11-1,15 [220|225|230|235|240 Nr. 175 = 1,75 mm
1,16-1,20 |225|230|235|240
1,21-1,25 [230/235|240 Nr. 185 = 1,85 mm
1,26-1,30 |235/240
1,31-1,35 |240

AUSLASS
GEMESSE- NUMMER DES EINGEBAUTEN VENTILPLATTCHENS
NES SPIEL |120]125[130[135[140/145[150[155]160[165[170[175|180[185(190/195/200[205(210|215[220(225|230235(240
0,00-0,04 120[125[130[135|140]145|150|155|160|165|170|175|180|185|190|195|200|205|210|215|220|225
0,05-0,09 120[125]130|135[140(145(150[155|160|165|170/175/180]185[190|195/200(205|210|215 220|225 | 230
0,10-0,16 120[125]/130[135/140145/150[155|160|165|170/175|180]185[190| 195/ 200(205|210|215 220|225 | 230|235
0,17-0,22 SOLLSPIEL
0,23-0,25 [125/130|135|140[145|150|155[160|165|170|175]180(185/190(195/200|205|210[215|220|225|230(235 | 240
0,26-0,30 [130/135[140|145|150(155]/160[165]170]175]180|185/190[195(200|205[210[215|220|225|230|235|240
0,31-0,35 [135/140|145|150|155|160]165[170|175]180|185|190|195|200(205|210|215|220|225|230| 235|240

0,36-0,40 |140|145|150|155]/160|165|170|175|/180|185/190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240
0,41-0,45 |145|150|155|/160|165|170|175|180|185|190/195|200|205|210/215|220|225|230|235|240
0,46-0,50 |150|155|160(165|170{175|180|185/190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240
0,51-0,55 |155|160|165|170/175{180|185|190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240
0,56-0,60 |160{165/170(175]/180|185/190|195|200|205|210|215|220|225|230|235|240
0,61-0,65 |165|170/175/180|185|190/195|200|205|210|215|220|225|230|235|240
0,66-0,70 |170{175]180|185/190|195|200|205|210|215]220|225|230|235|240
0,71-0,75 |175|180|185|190/195|200|205|210/215|220|225|230|235|240
0,76-0,80 |180|185/190(195|200|205|210(215|220|225|230|235|240

0,81-0,85 |185|190/195|200|205|210/215|220|225|230|235|240

0,86-0,90 |190|195|200|205(210(215|220(225(230(235/240 _
0,91-0,95 |195/200|205(210(215(220(225(230|235|240 VENTILSPIEL (KALT):

0,96-1,00 |200205|210|215220| 225|230 235|240 0,17-0,22 mm

1,01-1,05 |205|210|215|220]225]230 235|240 Beispiel: Eingebaut ist Nr. 175
1,06-1,10 [210]215(220(225|230(235(240 Gemessenes Spiel ist 0,27 mm
1,11-1,15  |215/220|225|230|235|240 175er durch 185er Plattchen ersetzen
1,16-1,20 |220/225/230|235 240 Ventilplattchen-Nummer: (Beispiel)
1,21-1,25 |225|230(235]240 NF. 175 = 1,75 mm

1,26-1,30 |230|235|240
1,31-1,35 235|240
1,36-1,40 [240

Nr. 185 =1,85 mm




CONTROLLO E REGOLAZIONE GIOCO VALVOLE

INSP
ADJ

ASPIRAZIONE
GIOCO MISU- NUMERO SPESSORE INSTALLATO
RATO 1201251130/ 135]140 /145 /150]155|160]165]170 /175|180 |185/190]195|200]205]210 /215|220 |225230|235|240
0,00 ~ 0,04 120 1125|130 (135|140 | 145|150 155|160 165|170 (175|180 |185|190| 195|200 205|210 |215|220|225|230
0,05 ~ 0,09 120 1125|130 135|140 (145|150 155|160 | 165|170 | 175|180 | 185|190 | 195|200 |205|210|215 220|225 (230|235
0,10 ~ 0,15 GIOCO STANDARD
0,16 ~ 0,20 125130 135|140| 145150 | 155|160 | 165|170 | 175|180 | 185|190 | 195|200 (205|210 |215|220|225|230|235|240
0,21 ~ 0,25 130 135|140 | 145|150 155|160| 165|170 175|180 | 185|190 | 195|200 |205 [210|215|220|225|230 |235|240
0,26 ~ 0,30 1351140145150 155160 | 165|170 175|180 | 185|190| 195|200 205|210 215|220 |225|230|235|240
0,31 ~0,35 140145150155 |160| 165|170 175|180 | 185|190 | 195|200 (205 |210|215|220|225|230|235|240
0,36 ~ 0,40 145150155160 | 165|170 175|180 | 185|190 | 195|200 | 205|210 215|220 |225|230|235|240
0,41~ 0,45 150155160 165|170 (175|180 |185|190| 195|200 |205|210|215|220|225(230|235|240
0,46 ~ 0,50 155160165 |170| 175180 | 185|190 | 195|200 | 205 |210|215|220 225|230 (235|240
0,51 ~ 0,55 160 | 165|170 175|180 {185[190| 195|200 |205|210|215|220{225|230|235|240
0,56 ~ 0,60 165170175180 | 185{190 | 195|200 | 205 |210|215|220|225|230 |235|240
0,61 ~ 0,65 170175180 | 185|190 | 195 200|205 [210|215|220|225|230 |235|240
0,66 ~ 0,70 1751180185 |190| 195|200 205|210 |215|220|225|230|235|240
0,71 ~ 0,75 180 | 185|190 |195|200{205|210|215|220|225|230|235|240
0,76 ~ 0,80 185(190| 195|200 |205{210 |215|220|225|230|235|240 GIOCO VALVOLE (a freddo):
0,81 ~ 0,85 1901951200 205|210 |215|220|225(230|235|240 0,10 ~ 0,15 mm
0,86 ~0,90 | 195]200]205[210]215|220(225|230( 235|240 Esempio: Installato: 175
0,91 ~ 0,95 200|205|210|215|220|225|230|235 (240 il giOCO misurato della valvola &
0,96 ~ 1,00 |205|210|215]220|225{230 (235|240 di 0.23 mm
1,01 ~ 1,05 210]215]220 225|230 (235|240 L
1.06~ 110 | 215]220|225]230 235 240 Sostituire lo spessore 175 con lo'spessore 185
L1~ 1,15 |220]225| 230|235 | 240 Numero spessore: (esempio)
116~ 120 |225|230|235|240 N. spessore 175 = 1,75 mm
1,21~ 1,25 |230]235|240 N. spessore 185 = 1,85 mm
1,26 ~ 1,30 |235|240
1,31 ~1,35 240
SCARICO
GIOCO MISU- NUMERO SPESSORE INSTALLATO
RATO 12011251130/ 135]140 145150 155[160]165]170 175|180 185190195 200|205 210 |215|220 |225 230|235 |240
0,00 ~ 0,04 120 | 125{130 [ 135|140 | 145|150 | 155160 | 165|170 [ 175|180 | 185|190| 195|200 205|210 |215|220|225
0,05 ~ 0,09 120 1125|130 (135|140 | 145|150| 155|160 | 165|170 (175|180 |185|190| 195|200 205|210 |215|220|225|230
0,10 ~ 0,16 120 1125|130 | 135/ 140{ 145|150 155|160 | 165|170 | 175 180|185 |190| 195|200 |205|210|215 220|225 (230|235
0,17 ~ 0,22 GIOCO STANDARD
0,23 ~ 0,25 125(130| 135|140 | 145|150 155|160 |165|170| 175|180 | 185|190 | 195|200 | 205 |210|215|220|225{230 (235|240
0,26 ~ 0,30 130 135| 140|145 |150{155[160| 165|170 | 175|180 | 185 | 190|195 200|205 |210|215|220 |225|230|235|240
0,31 ~ 0,35 1351140 145150155160 | 165|170 175|180 | 185|190| 195|200 205|210 |215|220|225|230|235|240
0,36 ~ 0,40 140145150 155|160 165 | 170|175 |180| 185|190 |195|200 [ 205|210 |215|220|225|230 235|240
0,41 ~ 0,45 145150155160 | 165|170 175|180 | 185|190| 195|200 |205 (210 |215|220|225|230|235|240
0,46 ~ 0,50 150155160165 |170{ 175|180 | 185|190 | 195|200 | 205 |210{215|220|225|230|235|240
0,51 ~ 0,55 155160165 |170| 175180 | 185|190 | 195|200 | 205 |210|215|220 225|230 (235|240
0,56 ~ 0,60 160165170 175|180 | 185|190 | 195 (200|205 |210|215|220 |225 230|235 (240
0,61 ~ 0,65 165|170 175|180 | 185{190 | 195|200 |205|210|215|220|225|230 |235|240
0,66 ~ 0,70 170175180185 | 190|195 |200|205|210|215|220|225|230|235|240
0,71 ~ 0,75 175180 | 185|190| 195|200 205|210 |215|220|225|230|235|240
0,76 ~ 0,80 180185190 |195|200|205 210|215 |220|225|230 235|240
0,81 ~ 0,85 185|190 |195|200|205(210 215|220 (225|230 |235|240
0,86 ~ 0,90 190 195|200 |205|210|215|220|225(230|235|240 GIOCO VALVOLE (a freddo):
0,91 ~ 0,95 195200 |205|210|215(220 225|230 (235|240 0,17 ~ 0,22 mm
0,96 ~ 1,00 [200]205]210]215[220[225]230]235[ 240 Esempio: Installato: 175
1,01 ~ 1,05 205|210|215|220|225|230 235|240 il giOCO misurato della valvola &
1,06 ~ 1,10 |210|215|220|225|230(235|240 di 0.27 mm
1,11 ~ 1,15 215(220|225|230|235|240 L
1.16~120 | 220]225 230235 | 240 Sostituire lo spessore 175 con lo'spessore 185
121~125 |225230| 235|240 Numero spessore: (esempio)
1.26~130 |230)235]240 N. spessore 175 = 1,75 mm
1,31~ 1,35 |235|240 N. spessore 185 = 1,85 mm
1,36 ~ 1,40 240




INSP | ¢o
CHASSIS/BRAKE SYSTEM AIR BLEEDING ADJ

CHASSIS

EC361012

BRAKE SYSTEM AIR BLEEDING

A WARNING

Bleed the brake system if:

¢ The system has been disassembled.

e A brake hose has been loosened or
removed.

¢ The brake fluid is very low.

* The brake operation is faulty.

A dangerous loss of braking performance

may occur if the brake system is not prop-

erly bled.

1. Remove:
¢ Brake master cylinder cap
* Diaphragm

* Reservoir float (front brake)
¢ Protector (rear brake)

2. Bleed:
¢ Brake fluid

Front
Rear

Air bleeding steps:

a. Add proper brake fluid to the reservoir.

b. Install the diaphragm. Be careful not to
spill any fluid or allow the reservoir to
overflow.

c. Connect the clear plastic tube ) tightly
to the caliper bleed screw (.

d. Place the other end of the tube into a
container.

e. Slowly apply the brake lever or pedal
several times.

f. Pull the lever in or push down on the
pedal. Hold the lever or pedal in position.

g. Loosen the bleed screw and allow the
lever or pedal to travel towards its limit.

h. Tighten the bleed screw when the lever
or pedal limit has been reached; then
release the lever or pedal.

\ Bleed screw:
%

6 Nm (0.6 m * kg, 4.3 ft * Ib)

i. Repeat steps (e) to (h) until of the air
bubbles have been removed from the
system.




CHASSIS/PURGE D’AIR DU CIRCUIT DE FREINAGE
FAHRWERK/HYDRAULISCHE BREMSANLAGE ENTLUFTEN
PARTE CICLISTICA/SPURGO ARIA SISTEMA FRENANTE

INSP

ADJ q

CHASSIS

PURGE D’AIR DU CIRCUIT DE
FREINAGE

&\ AVERTISSEMENT

Purger ’air du circuit de freinage si:

* Le circuit a été démonté.

* Une durit de frein a été desserrée ou
déposée.

¢ Le niveau du liquide de frein est tres
bas.

* Le frein fonctionne mal.

Si le circuit de freinage n’est pas cor-

rectement purgé, il peut s’ensuivre

une dangereuse perte d’efficacité du

freinage.

1. Déposer:
¢ Couvercle de maitre-cylindre de
frein
* Diaphragme
¢ Flotteur du réservoir (frein avant)
¢ Protection (frein arriere)
2. Purger:
¢ Liquide de frein
Avant
Arriere

FAHRWERK

HYDRAULISCHE BREMSANLAGE
ENTLUFTEN

A\ WARNUNG

Die Bremshydraulik in folgenden

Féllen entliften:

¢ Die Anlage wurde zerlegt.

¢ Ein Bremsschlauch
gelést oder erneuert.

e Der Flissigkeitsstand ist sehr
niedrig.

* Die Bremse funktioniert nicht
einwandfrei.

Eine nicht korrekt durchgefiihrte

Entliftung kann die Bremsleis-

tung beeintrachtigen.

wurde

PARTE CICLISTICA

SPURGO ARIA SISTEMA
FRENANTE

4\ AVVERTENZA

Spurgare il circuito dei freni se:

* Il sistema e stato disassemblato.

* Uno dei tubi flessibili del freno &
stato allentato o rimosso.

e 1l livello del liquido freni & molto
basso.

¢ Il funzionamento del freno & difet-
toso.

Se non si spurga correttamente il

sistema frenante, puo verificarsi una

pericolosa perdita di efficienza della

frenata.

1. Demontieren:
¢ Vorratsbehalter-Deckel
¢ Membran
¢ Schwimmer (Vorderradbremse)
¢ Protektor (Hinterradbremse)
2. Ablassen:
* BremsflUssigkeit
Vorn
Hinten

Etapes de la purge de ’air:

a. Ajouter le liquide de frein adé-
quat dans le réservoir.

b. Poser le diaphragme. Veiller a
ne pas renverser de liquide et a
ne pas faire déborder le réser-
voir.

c. Connecter hermétiquement le
tuyau en plastique transparent (2
ala vis de purge @ de I’étrier.

d. Placer I'autre extrémité du tuyau
dans un récipient.

e. Actionner lentement et plu-
sieurs fois le levier ou la pédale
de frein.

f. Tirer le levier ou enfoncer la
pédale. Maintenir le levier ou la
pédale dans leur position respec-
tive.

g. Desserrer la vis de purge et lais-
ser le levier ou la pédale parve-
nir en fin de course.

h. Serrer la vis de purge quand le
levier ou la pédale sont arrivés
en fin de course, puis relacher le
levier ou la pédale.

\ J Vis de purge:

6 Nm
(0,6 m * kg, 4,3 ft * 1b)

Hydraulik entliiften:

a. Den Vorratsbehélter mit der
empfohlenen  Bremsflissig-
keit auffillen.

b. Die Membran einsetzen. Dar-
auf achten, dass keine Flus-
sigkeit verschittet wird und
dass der Vorratsbehalter
nicht Uberlauft.

c. Einen durchsichtigen Kunst-
stoffschlauch @ fest an der
Bremssattel-Entliiftungs-
schraube (@) anschlieB3en.

d. Das freie Schlauchende in
einen Auffangbehalter fihren.

e. Den Bremshebel mehrmals
langsam betatigen.

f.  Den entsprechenden Brems-
hebel betatigen. Den Brems-
hebel kraftig betatigen und in
dieser Stellung halten.

g. Die Entliftungsschraube Ilok-
kern, woraufhin der Hebel sich
bis auf den Anschlag zubewegt.

h. Sobald der Hebel den
Anschlag erreicht hat, die Ent-
liftungsschraube  festziehen
und dann den Hebel loslassen.

1. Togliere:
* Coperchio pompa del freno
* Diaframma

* Galleggiante serbatoio (freno
anteriore)
* Protezione (freno posteriore)
2. Spurgare:

 Liquido dei freni
Anteriore
Posteriore

Operazioni per lo spurgo dell’aria:

a. Aggiungere al serbatoio il
liquido freni corretto.

b. Installare il diaframma. Atten-
zione a non versare il liquido e a
non far traboccare il liquido dal
serbatoio.

c. Collegare strettamente il tubo di
plastica chiaro @ alla vite di
spurgo della pinza (.

d. Posizionare I’altra estremita del
tubo in un recipiente.

e. Azionare lentamente la leva o il
pedale del freno diverse volte.

f. Tirare la leva o premere il
pedale. Mantenere in posizione
la leva o il pedale.

g. Allentare la vite di spurgo e por-
tare la corsa della leva o del
pedale verso il limite.

h. Avvitare la vite di spurgo
quando si raggiunge il limite
della leva o del pedale, quindi
rilasciare la leva o il pedale.

6 Nm

\ Vite di spurgo:
%,

i.  Répéter les opérations (e) a (h)
jusqu’a I’élimination totale des
bulles d’air du circuit.

y Entliiftungsschraube:
6 Nm
(0,6 m* kg, 4,3 ft * Ib)

(0,6 m * kg, 4,3 ft « 1b)

i. Die Schritte (e) bis (h) so
lange wiederholen, bis keine
Luftblaschen mehr im Kunst-
stoffschlauch zu sehen sind.

i. Ripetere le operazioni dalla
(e) alla (h) fino all’eliminazi-
one delle bolle daria dal
sistema.

3-23




INSP
FRONT BRAKE ADJUSTMENT | ADJ Q

NOTE:
If bleeding is difficult, it may be necessary to

let the brake fluid system stabilize for a few
hours. Repeat the bleeding procedure when
the tiny bubbles in the system have disap-
peared.

j. Add brake fluid to the level line on the
reservoir.

A\ WARNING

Check the operation of the brake after
bleeding the brake system.

3. Install:

¢ Protector (rear brake)

* Reservoir float (front brake)
* Diaphragm

* Brake master cylinder cap

EC362040

FRONT BRAKE ADJUSTMENT
1. Check:
* Brake lever position @

Brake lever position @:

Standard position | Extent of adjustment

76 ~ 97 mm

95 mm (3.74 in) (2.99 ~ 3.82 in)

2. Remove:

e Brake lever cover

3. Adjust:

* Brake lever position

Brake lever position adjustment steps:

* Loosen the locknut .

e Turn the adjusting bolt @ until the lever
position @ is within specified position.

* Tighten the locknut.

\ Locknut:
J 5 Nm (0.5 m * kg, 3.6 ft + Ib)

CAUTION:

Be sure to tighten the locknut, as it will
cause poor brake performance.

4. Install:

* Brake lever cover




REGLAGE DU FREIN AVANT
VORDERRADBREMSE EINSTELLEN
REGOLAZIONE DEL FRENO ANTERIORE

N.B.:
Si la purge est difficile, il peut étre
nécessaire de laisser le circuit du
liquide de frein se stabiliser pendant
quelques heures. Répéter la procé-
dure de purge quand les petites bulles
d’air ont disparu du circuit.

j-  Ajouter du liquide de frein
jusqu’a la ligne de niveau du
réservoir.

A\ AVERTISSEMENT

Vérifier le fonctionnement du frein
apres avoir purgé le circuit de frei-
nage.

3.  Monter:
¢ Protection (frein arriere)

¢ Flotteur du réservoir (frein avant)

¢ Diaphragme

¢ Couvercle de maitre-cylindre de

frein

REGLAGE DU FREIN AVANT
1. Controler:
* Position du levier de frein @

HINWEIS:
Kann die Bremsanlage nicht zufrie-
den stellend entliiftet werden, sollte
die Flissigkeit einige Stunden
ruhen. Den Entluftungsvorgang
erst dann wieder aufnehmen, wenn
keine Luftblaschen mehr in der
Flussigkeit erkennbar sind.

j- Den Vorratsbehdlter bis zum
vorgeschriebenen Stand mit
der empfohlenen Bremsflus-
sigkeit auffillen.

A WARNUNG

Nach dem Entliiften der hydrau-
lischen Anlage muss die
Bremse auf einwandfreie Funk-
tion Uberpriift werden.

INSP [ ¢o
ADJ Q
NOTA:

Se lo spurgo risulta difficoltoso,
potrebbe essere necessario lasciar
depositare il liquido dei freni per
alcune ore. Ripetere la procedura di
spurgo quando le bollicine nel
sistema sono scomparse.

j-  Aggiungere liquido dei freni nel
serbatoio fino alla linea di
livello.

£\ AVVERTENZA

Controllare il funzionamento del
freno dopo lo spurgo del sistema
frenante.

& %’@osition du levier de frein

3. Montieren:
* Protektor (Hinterradbremse)
* Schwimmer (Vorderradbremse)
¢ Membran
¢ Vorratsbehalter-Deckel
VORDERRADBREMSE
EINSTELLEN
1.  Kontrollieren:
* Handbremshebel-Position @

3. Installare:
* Protezione (freno posteriore)
* Galleggiante serbatoio (freno
anteriore)
¢ Diaframma
* Coperchio pompa del freno

REGOLAZIONE DEL FRENO
ANTERIORE
1. Controllare:

* Posizione leva del freno @

Handbremshebel-Posi-
tion @:

& Posizione leva del freno @):

Normale Posi-

tion Einstellbereich

Positi tan- .
osl &g‘: ds an Plage de réglage
. 76 2 97 mm
95mm (3,74n) | (5 99 33 8) in)
2. Déposer:
¢ Couvercle du levier de frein
3. Régler:

¢ Position du levier de frein

95 mm (3,74 in) | ,,/o-97 mm

(2,99-3,82 in)

Etapes du réglage de la position du

levier de frein:

* Desserrer le contre-écrou ().

 Faire tourner le boulon de réglage
® jusqu’a ce que la position du
levier @ soit conforme aux spéci-
fications.

¢ Serrer le contre-écrou.

2. Demontieren:

* Handbremshebel-Abdeckung
3. Einstellen:

¢ Handbremshebel-Position

Posizione stan- Entita della
dard regolazione
. 76 ~ 97 mm
95 mm (3,74 in) (2,99 ~ 3,82 in)
2. Togliere:
* Rivestimento leva del freno
3. Regolare:

¢ Posizione leva del freno

5 Nm
(0,5 m * kg, 3,6 ft « 1b)

\ Contre-écrou:
%

Handbremshebel-Position ein-

stellen:

* Die Sicherungsmutter D lockern.

¢ Die Einstellschraube @ verdre-
hen, bis die Hebelposition @ im
Sollbereich ist.

¢ Die Sicherungsmutter festziehen.

Operazioni per la regolazione della

posizione leva del freno:

* Allentare il controdado (.

* Ruotare il bullone di regolazione
® finché la posizione della leva @
rientri nella posizione indicata.

 Serrare il controdado.

5Nm

\ Sicherungsmutter:
%
(0,5 m kg, 3,6 ft * Ib)

ATTENTION:

Veiller a bien serrer le contre-
écrou pour éviter toute baisse
d’efficacité du freinage.

5 Nm
(0,5 m * kg, 3,6 ft « 1b)

\ Controdado:
%

4. Monter:
¢ Couvercle du levier de frein

ACHTUNG:

Die Sicherungsmutter muss vor-
schriftsmaBig festgezogen wer-
den, um eine Beeintrichtigung
der Bremsfunktion zu vermeiden.

ATTENZIONE:

Assicurarsi di serrare il contro-
dado, poiché un controdado allen-
tato riduce Defficienza della
frenata.

4. Montieren:
* Handbremshebel-Abdeckung

3-24

4. Installare:
¢ Rivestimento leva del freno
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REAR BRAKE ADJUSTMENT
1. Check:
* Brake pedal height @
Out of specification — Adjust.

Brake pedal height @:
5 mm (0.20 in)

2. Adjust:
* Brake pedal height

Pedal height adjustment steps:

* Loosen the locknut .

e Turn the adjusting nut @) until the pedal
height @ is within specified height.

 Tighten the locknut.

A WARNING

¢ Adjust the pedal height between the

maximum [A] and the minimum [B] as
shown. (In this adjustment, the bolt (¥
end ® should protrude out of the
threaded portion (@ but not be less than
2 mm (0.08 in) © away from the brake
pedal ®).

¢ After the pedal height adjustment, make
sure that the rear brake does not drag.

FRONT BRAKE PAD INSPECTION AND
REPLACEMENT
1. Inspect:
* Brake pad thickness @
Out of specification — Replace as a set.

Brake pad thickness:
4.4 mm (0.17 in)
<Limit>: 1.0 mm (0.04 in)

[l
———hﬂ——r——ﬁr
lll_ﬁ -y | pa—

2. Replace:
¢ Brake pad

Brake pad replacement steps:
* Remove the pad pin plug .
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REGLAGE DU FREIN ARRIERE
1. Contrdler:
« Hauteur de la pédale de frein @
Hors spécifications — Régler.

Hauteur de la pédale de
frein @):
5 mm (0,20 in)

HINTERRADBREMSE
EINSTELLEN
1.  Kontrollieren:
» FuBbremshebel-Position @
Nicht nach Vorgabe — Einstel-
len.

REGOLAZIONE DEL FRENO
POSTERIORE
1. Controllare:
¢ Altezza pedale del freno @
Non conforme alle specifiche —
Regolare.

2. Régler:
¢ Hauteur de la pédale de frein

FuBbremshebel-Posi-
tion @:
5 mm (0,20 in)

2. Einstellen:
¢ FuBbremshebel-Position

Altezza pedale del freno @:
5 mm (0,20 in)

2. Regolare:
¢ Altezza pedale del freno

Etapes du réglage de la hauteur de

la pédale de frein:

 Desserrer le contre-écrou (.

* Faire tourner I’écrou de réglage @
jusqu’a ce que la hauteur de la
pédale @ soit conforme aux spéci-
fications.

 Serrer le contre-écrou.

£\ AVERTISSEMENT

* Régler la hauteur de la pédale
entre le maximum [A] et le mini-
mum [B] comme illustré. (Dans ce
réglage, I’extrémité ® du boulon
(® doit dépasser de la partie file-
tée (® mais ne doit pas étre dis-
tante de moins de 2 mm (0,08 in)
© de la pédale de frein ®)).

* Apres le réglage de la hauteur de
la pédale de frein, controler que
le frein arriére ne frotte pas.

CONTROLE ET REMPLACEMENT
DES PLAQUETTES DE FREIN
AVANT
1. Contrdler:
» Epaisseur de la plaquette de frein
@
Hors spécifications — Remplacer
I’ensemble.

FuBbremshebel-Position ein-

stellen:

* Die Sicherungsmutter @ lockern.

¢ Die Einstellmutter @) verdrehen,
bis die Hebelposition @ im Soll-
bereich ist.

¢ Die Sicherungsmutter festziehen.

A WARNUNG

¢ Die FuBbremshebel-Position,
wie abgebildet, zwischen dem
Maximum und dem Mini-
mum [B] einstellen. (Bei dieser

Einstellung darauf achten,
dass das Ende ® der
Schraube 3 am Gewinde (@
herausragt, wobei der

Abstand © zum Bremshebel
® 2 mm (0,08 in) nicht unter-
schreiten sollte.)

¢ Nach dem Einstellen der FuB-
bremshebel-Position muss
uberpriift werden, ob die
Bremse nicht schileift.

Epaisseur de la plaquette de
frein:
4,4 mm (0,17 in)

<Limite>:

VORDERRAD-SCHEIBENBREMS-
BELAGE KONTROLLIEREN UND
ERNEUERN
1. Kontrollieren:
* Scheibenbremsbelag-Starke
@
Nicht nach Vorgabe — Satz-
weise erneuern.

Operazioni per la regolazione

dell’altezza pedale del freno:

* Allentare il controdado (.

* Ruotare il dado di regolazione @
finché I’altezza del pedale (@) rien-
tri nell’altezza indicata.

* Serrare il controdado.

&\ AVVERTENZA

* Regolare I’altezza del pedale ad
un livello compreso tra il mas-
simo (A e il minimo [B| come indi-
cato. (Per questa regolazione,
Pestremita @) del bullone ®
deve sporgere dalla parte filet-
tata @), ma non deve distare
meno di 2 mm (0,08 in) © dal
pedale del freno (®).

* Dopo la regolazione dell’altezza
del pedale, assicurarsi che il
freno posteriore non strisci.

CONTROLLO E SOSTITUZIONE
DELLA PASTIGLIA DEL FRENO
ANTERIORE
1. Controllare:
* Spessore pastiglia del freno @
Non conforme alle specifiche —
Sostituire in blocco.

Spessore pastiglia del freno:
4,4 mm (0,17 in)

Scheibenbremsbelag-
Stérke:
4,4 mm (0,17 in)

1,0 mm (0,04 in)

2. Remplacer:
¢ Plaquette de frein

<Grenzwert>:

1,0 mm (0,04 in)

Etapes du remplacement des pla-

quettes de frein:

* Déposer le bouchon de goupille de
plaquette .

2. Erneuern:
* Scheibenbremsbelag

Scheibenbremsbelag erneuern:
¢ Die Bremsbelag-Haltestift-
Abdeckung (D demontieren.

<Limite>:
1,0 mm (0,04 in)

2. Sostituire:
* Pastiglia del freno

Operazioni per la sostituzione della
pastiglia del freno:
* Togliere il tappo del perno pasti-

glia .
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* Loosen the pad pin @.

* Remove the brake caliper (3 from the front
fork.

* Remove the pad pin and brake pads ®.

e Connect the transparent hose ® to the
bleed screw (® and place the suitable con-
tainer under its end.

* Loosen the bleed screw and push the
brake caliper piston in.

CAUTION:
Do not reuse the drained brake fluid.

* Tighten the bleed screw.

\ Bleed screw:
%

6 Nm (0.6 m * kg, 4.3 ft * Ib)

* |nstall the brake pads () and pad pin.

NOTE:
* Install the brake pads with their projections

@ into the brake caliper recesses ®.
* Temporarily tighten the pad pin at this
point.

¢ Install the brake caliper (® and tighten the
pad pin @.

\ Bolt (brake caliper):
J 23 Nm (2.3 m « kg, 17 ft * Ib)

Pad pin:

18 Nm (1.8 m * kg, 13 ft * Ib)
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* Desserrer la goupille de plaquette
®.

» Déposer I'étrier de frein @) de la
fourche.

¢ Déposer la goupille de plaquette et
les plaquettes de frein (@.

 Raccorder le tuyau transparent (&) 2
la vis de purge ® et placer un réci-
pient adéquat sous son extrémité.

¢ Desserrer la vis de purge et enfon-
cer le piston de I’étrier de frein.

ATTENTION:

Ne pas réutiliser le liquide de frein
purgé.

* Resserrer la vis de purge.

\ J Vis de purge:

6 Nm
(0,6 m * kg, 4,3 ft « 1b)

¢ Den Bremsbelag-Haltestift @
lockern.

¢ Den Bremssattel 3 vom Gabel-
holm demontieren.

¢ Den Bremsbelag-Haltestift und
die Bremsbeldge (@ demontie-
ren.

e Einen durchsichtigen Kunst-
stoffschlauch ® an der Entliif-
tungsschraube ® befestigen
und dessen Ende in einen Auf-
fangbehalter fihren.

e Die Entliftungsschraube lok-
kern und dann den Bremskol-
ben mit den Fingern in den
Bremssattel zurlckdricken.

ACHTUNG:

Die abgelassene Bremsfliissig-
keit nicht wieder verwenden.

* Allentare il perno pastiglia @.

* Rimuovere la pinza del freno @
dalla forcella anteriore.

¢ Togliere il perno e le pastiglie del
freno (3.

¢ Collegare il flessibile trasparente
® alla vite di spurgo ® e collo-
care alla sua estremita un idoneo
recipiente.

¢ Allentare la vite di spurgo e inse-
rire il pistoncino della pinza freno.

ATTENZIONE:

Non riutilizzare il liquido dei freni
eliminato con lo spurgo.

 Serrare la vite di spurgo.

\ J Vite di spurgo:

6 Nm
(0,6 m * kg, 4,3 ft « 1b)

e Monter les plaquettes de frein @) et
la goupille de plaquette.

N.B.:

* Monter les plaquettes de frein en
insérant leurs ergots @ dans les
gorges des étriers de freins ®.

* A ce stade, serrer provisoirement la
goupille de plaquette.

* Monter I’étrier de frein () et serrer
la goupille de plaquette (.

¢ Die Entliftungsschraube fest-
ziehen.

6 Nm

\ Entliftungsschraube:
2
(0,6 mekg, 4,3 fteIb)

\ J Boulon (étrier de frein):
23 Nm

(2,3 m * kg, 17 ft « Ib)
Goupille de plaquette:

18 Nm

(1,8 m * kg, 13 ft « Ib)

¢ Die Bremsbelage @ und den
Bremsbelag-Haltestift montie-
ren.

HINWEIS:

* Die Bremsbeldge so montie-
ren, dass deren Haltenasen @
in den entsprechenden Aufnah-
men ® des Bremssattels sit-
zen.

¢ Den Bremsbelag-Haltestift pro-
visorisch anziehen.

¢ Den Bremssattel montieren
und den Bremsbelag-Haltestift
©® festziehen.

* Installare le pastiglie del freno @ e
il perno.

NOTA:

¢ Installare le pastiglie del freno con
le relative sporgenze @ negli
incavi della pinza del freno ®.

* A questo punto, serrare temporane-
amente il perno pastiglia.

e Installare la pinza del freno e
serrare il perno pastiglia (.

\ J Bullone (pinza freno):
23 Nm

(2,3m kg, 17 ft « Ib)
Perno pastiglia:

18 Nm

(1,8 m * kg, 13 ft « Ib)

\J Bremssattel-Schraube:
23 Nm

(2,3 mekg, 17 ft e Ib)
Bremsbelag-Haltestift:

18 Nm

(1,8 me kg, 13 ft* Ib)
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e Install the pad pin plug (.

3 Nm (0.3 m * kg, 2.2 ft * Ib)

\ Pad pin plug:
%

3. Inspect:
¢ Brake fluid level
Refer to “BRAKE FLUID LEVEL INSPEC-
TION” section.

4. Check:
* Brake lever operation
A softy or spongy feeling — Bleed brake
system.
Refer to “BRAKE SYSTEM AIR BLEED-
ING” section.

REAR BRAKE PAD INSPECTION AND
REPLACEMENT
1. Inspect:
* Brake pad thickness @
Out of specification — Replace as a set.

Brake pad thickness:
6.4 mm (0.25 in)
<Limit>: 1.0 mm (0.04 in)

2. Replace:
¢ Brake pad

Brake pad replacement steps:

* Remove the protector (D and pad pin plug
®.

* Loosen the pad pin ®.

* Remove the rear wheel (® and brake cali-
per ®.
Refer to “FRONT WHEEL AND REAR
WHEEL” section in the CHAPTER 5.
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* Monter le bouchon de goupille de
plaquette (0.

* Die Bremsbelag-Haltestift-
Abdeckung @ montieren.

* Installare il tappo del perno pasti-

glia @@.

quette:

{\ Bouchon de goupille de pla-
%,
3 Nm

(y Bremsbelag-Haltestift-
Abdekkung:
3 Nm

(0,3 m * kg, 2,2 ft « 1b)

(y Tappo del perno pastiglia:
3 Nm

(0,3 m ¢ kg, 2,2 ft « 1b)

(0,3 m kg, 2,2 ft * Ib)

3. Contrdler:
¢ Niveau du liquide de frein
Se reporter a la section “CON-
TROLE DU NIVEAU DU
LIQUIDE DE FREIN”.

4. Controler:

* Fonctionnement du levier de frein
Sensation de mollesse — Purger
le circuit de freinage.

Se reporter a la section “PURGE
D’AIR DU CIRCUIT DE FREI-
NAGE”.

CONTROLE ET REMPLACEMENT
DES PLAQUETTES DE FREIN
ARRIERE
1. Contrdler:

» Epaisseur des plaquettes de freins

3. Kontrollieren:
¢ Bremsflussigkeitsstand
Siehe unter “BREMSFLUS-
SIGKEITSSTAND KONTROL-
LIEREN”.

4. Kontrollieren:

¢ Funktion des Handbremshe-
bels
Weich/schwammig — Brems-
hydraulik entliften.
Siehe unter “HYDRAULISCHE
BREMSANLAGE  ENTLUF-
TEN”.

HINTERRAD-SCHEIBENBREMS-
BELAGE KONTROLLIEREN UND
ERNEUERN
1. Kontrollieren:

* Scheibenbremsbelag-Starke

3. Controllare:
* Livello liquido freni
Fare riferimento al paragrafo
“CONTROLLO LIVELLO DEL
LIQUIDO DEI FRENTI".

4. Controllare:

¢ Funzionamento della leva del
freno

Leva cedevole — Spurgare il
sistema frenante.

Fare riferimento al paragrafo
“SPURGO ARIA SISTEMA
FRENANTE”.

CONTROLLO E SOSTITUZIONE
DELLA PASTIGLIA DEL FRENO
POSTERIORE
1. Controllare:
* Spessore pastiglia del freno @
Non conforme alle specifiche —
Sostituire in blocco.

@ @
Hors spécifications — Remplacer Nicht nach Vorgabe — Satz-
I’ensemble. weise erneuern.
Epaisseur de la plaquette de Scheibenbremsbelag-
frein: Stérke:
6,4 mm (0,25 in) 6,4 mm (0,25 in)
<Limite>: <Grenzwert>:
1,0 mm (0,04 in) 1,0 mm (0,04 in)

Spessore pastiglia del freno:
6,4 mm (0,25 in)

<Limite>:
1,0 mm (0,04 in)

2. Remplacer:
* Plaquette de frein

2. Erneuern:
* Scheibenbremsbelag

2. Sostituire:
* Pastiglia del freno

Etapes du remplacement des pla-

quettes de frein:

» Déposer la protection @ et le bou-
chon de goupille de plaquette @).

* Desserrer la goupille de plaquette
®.

e Déposer la roue arriere @ et
I’étrier de frein (B).
Se reporter a la section “ROUE
AVANT ET ROUE ARRIERE” au
CHAPITRE 5.

Scheibenbremsbelag erneuern:
e Den Protektor @ und die
Bremsbelag-Haltestift-Abdek-

kung @ demontieren.

e Den Bremsbelag-Haltestift @
lockern.

e Das Hinterrad ® und den
Bremssattel 6) demontieren.
Siehe unter “VORDER- UND
HINTERRAD” in KAPITEL 5.

Operazioni per la sostituzione della

pastiglia del freno:

* Togliere la protezione @ e il tappo
del perno pastiglia Q).

* Allentare il perno pastiglia @.

* Togliere la ruota posteriore @ e la

pinza del freno ®.
Fare riferimento al paragrafo
“RUOTA ANTERIORE E

POSTERIORE” nel CAPITOLO 5.
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* Remove the pad pin (6) and brake pads @.

e Connect the transparent hose to the
bleed screw (® and place the suitable con-
tainer under its end.

* Loosen the bleed screw and push the
brake caliper piston in.

CAUTION:
Do not reuse the drained brake fluid.

* Tighten the bleed screw.

\ Bleed screw:
%

6 Nm (0.6 m ¢ kg, 4.3 ft * Ib)

e Install the brake pad @ and pad pin @.

NOTE:
¢ Install the brake pads with their projections

@ into the brake caliper recesses ©®.
e Temporarily tighten the pad pin at this
point.

* Install the brake caliper (@ and rear wheel
®.
Refer to “FRONT WHEEL AND REAR
WHEEL” section in the CHAPTER 5.

* Tighten the pad pin @.

\ Pad pin:
A 18 Nm (1.8 m ¢ kg, 13 ft * Ib)

* Install the pad pin plug @ and protector
@®.

3 Nm (0.3 m ¢ kg, 2.2 ft * Ib)
Bolt (protector):

(\ Pad pin plug:
%,

7 Nm (0.7 m ¢ kg, 5.1 ft  Ib)
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» Déposer la goupille de plaquette ®
et les plaquettes de frein @).

* Raccorder le tuyau transparent (8) a
la vis de purge @ et placer un réci-
pient adéquat sous son extrémité.

* Desserrer la vis de purge et enfon-
cer le piston de I’étrier de frein.

ATTENTION:

Ne pas réutiliser le liquide de frein
purgé.

* Resserrer la vis de purge.

6 Nm
(0,6 m * kg, 4,3 ft « 1b)

\ J Vis de purge:

e Den Bremsbelag-Haltestift ®
und die Bremsbelage @
demontieren.

e Einen durchsichtigen Kunst-
stoffschlauch an der Entluf-
tungsschraube (@ befestigen
und dessen Ende in einen Auf-
fangbehalter fihren.

e Die Entliftungsschraube lok-
kern und dann den Bremskol-
ben mit den Fingern in den
Bremssattel zurtickdricken.

ACHTUNG:

Die abgelassene Bremsfliissig-
keit nicht wieder verwenden.

e Monter la plaquette de frein @ et
la goupille de plaquette @.

N.B.:

* Monter les plaquettes de frein en
insérant leurs ergots @ dans les
gorges des étriers de freins ®.

¢ A ce stade, serrer provisoirement la
goupille de plaquette.

e Monter I’étrier de frein @ et la
roue arriére @).
Se reporter a la section “ROUE
AVANT ET ROUE ARRIERE” au
CHAPITRE 5.

« Serrer la goupille de plaquette @.

e Die Entliftungsschraube fest-
ziehen.

* Togliere il perno pastiglia ® e le
pastiglie del freno @.

* Collegare il flessibile trasparente
alla vite di spurgo @ e collo-
care alla sua estremita un idoneo
recipiente.

* Allentare la vite di spurgo e inse-
rire il pistoncino della pinza freno.

ATTENZIONE:

Non riutilizzare il liquido dei freni
eliminato con lo spurgo.

» Serrare la vite di spurgo.

y Vite di spurgo:
6 Nm

(0,6 m * kg, 4,3 ft + Ib)

y Entliiftungsschraube:
6 Nm

(0,6 m kg, 4,3 ft « Ib)

18 Nm

{\J Goupille de plaquette:
(1,8 m * kg, 13 ft « 1b)

e Monter le bouchon de goupille de
plaquette de frein @ et la protec-
tion @®.

quette:

3 Nm

(0,3 m * kg, 2,2 ft * Ib)
Boulon (protection):

7 Nm

(0,7 m * kg, 5,1 ft « 1b)

\ J Bouchon de goupille de pla-

* Die Bremsbelédge und den
Bremsbelag-Haltestift @ mon-
tieren.

HINWEIS:

e Die Bremsbeldge so montie-
ren, dass deren Haltenasen @
in den entsprechenden Aufnah-
men ® des Bremssattels sit-
zen.

e Den Bremsbelag-Haltestift pro-
visorisch anziehen.

e Den Bremssattel (@ und das
Hinterrad @ montieren.
Siehe unter “VORDER- UND
HINTERRAD” in KAPITEL 5.

¢ Den Bremsbelag-Haltestift
festziehen.

* Installare la pastiglia del freno (0 e
il perno pastiglia @.

NOTA:

* Installare le pastiglie del freno con
le relative sporgenze (@ negli
incavi della pinza del freno ®.

* A questo punto, serrare temporane-
amente il perno pastiglia.

* Installare la pinza del freno @ e la
ruota posteriore @.
Fare riferimento al paragrafo
“RUOTA ANTERIORE E
POSTERIORE” nel CAPITOLO 5.
* Serrare il perno pastiglia @.

(y Perno pastiglia:
18 Nm

(1,8 m * kg, 13 ft « 1b)

¢ Installare il tappo del perno pasti-
glia @ e la protezione @®.

\J Bremsbelag-Haltestift:

18 Nm
(1,8 mekg, 13 ftelb)

\ J Tappo del perno pastiglia:
3 Nm

¢ Die Bremsbelag-Haltestift-Abdek-
kung @ und den Protektor
montieren.

(0,3 m * kg, 2,2 ft * 1b)
Bullone (protezione):

7 Nm

(0,7 m * kg, 5,1 ft * Ib)

\J Bremsbelag-Haltestift-

Abdekkung:
3 Nm

(0,3 mekg, 2,2 ft » Ib)
Protektor-Schraube:
7 Nm

(0,7 m kg, 5,1 ft * Ib)
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3. Inspect:
* Brake fluid level
Refer to “BRAKE FLUID LEVEL INSPEC-
TION” section.
4. Check:
¢ Brake pedal operation
A softy or spongy feeling — Bleed brake
system.
Refer to “BRAKE SYSTEM AIR BLEED-

ING” section.
EC36b000

REAR BRAKE PAD INSULATOR
INSPECTION
1. Remove:
* Brake pad
Refer to “REAR BRAKE PAD INSPEC-
TION AND REPLACEMENT” section.
2. Inspect:
* Rear brake pad insulator )
Damage — Replace.

BRAKE FLUID LEVEL INSPECTION
1. Place the brake master cylinder so that its
top is in a horizontal position.
2. Inspect:
* Brake fluid level
Fluid at lower level — Fill up.
@ Lower level

Front
Rear

DOT #4

‘ﬂ Recommended brake fluid:

A WARNING

¢ Use only designated quality brake fluid to
avoid poor brake performance.

* Refill with same type and brand of brake
fluid; mixing fluids could result in poor
brake performance.

* Be sure that water or other contaminants
do not enter master cylinder when refill-
ing.

e Clean up spilled fluid immediately to
avoid erosion of painted surfaces or plas-
tic parts.
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HINTERRAD-SCHEIBENBREMSBELAG-ISOLIERUNG KONTROLLIEREN/
BREMSFLUSSIGKEITSSTAND KONTROLLIEREN
CONTROLLO DISPOSITIVO ISOLATORE PASTIGLIA DEL FRENO POSTERIORE/
CONTROLLO LIVELLO DEL LIQUIDO DEI FRENI

INSP
ADJ

3. Contrdler:

* Niveau du liquide de frein
Se reporter a la section “CON-
TROLE DU NIVEAU DU
LIQUIDE DE FREIN”.

4. Controdler:

* Fonctionnement de la pédale de
frein
Sensation de mollesse — Purger
le circuit de freinage.

Se reporter a la section “PURGE

D’AIR DU CIRCUIT DE FREI-

NAGE”.

CONTROLE DE L’ISOLANT DE
PLAQUETTE DE FREIN ARRIERE
1. Déposer:

¢ Plaquette de frein
Se reporter a la section “CON-
TROLE ET REMPLACEMENT
DES PLAQUETTES DE FREIN
ARRIERE”.

2. Contrdler:

¢ Isolation de plaquette de frein
arriere Q)

Endommagement — Remplacer.
CONTROLE DU NIVEAU DU
LIQUIDE DE FREIN
1. Placer le maitre-cylindre de frein de

manieére que son extrémité soit hori-

zontale.
2. Contrdler:

* Niveau du liquide de frein
Niveau du liquide bas — Remet-
tre a niveau.

@ Niveau inférieur

3. Kontrollieren:
* Bremsfllssigkeitsstand
Siehe unter “BREMSFLUS-
SIGKEITSSTAND KONTROL-
LIEREN”.
4. Kontrollieren:
¢ Funktion des FuBbremshebels
Weich/schwammig — Brems-
hydraulik entliiften.
Siehe unter “HYDRAULISCHE
BREMSANLAGE ENTLUF-
TEN”.

HINTERRAD-SCHEIBENBREMS-
BELAG-ISOLIERUNG KONTROL-
LIEREN
1. Demontieren:

* Scheibenbremsbelag

Siehe unter “HINTERRAD-

SCHEIBENBREMSBELAGE

KONTROLLIEREN UND

ERNEUERN".

2. Kontrollieren:
¢ Hinterrad-Scheibenbremsbe-
lag-Isolierung @

Beschadigt — Erneuern.
BREMSFLUSSIGKEITSSTAND
KONTROLLIEREN
1. Sicherstellen, dass der Brems-

flussigkeits-Vorratsbehélter waa-
gerecht steht.
2. Kontrollieren:
¢ Bremsflussigkeitsstand
Niedrig — Korrigieren.
@ Mindeststand-Markierung

Avant Vorn
Arriére Hinten
Liquide de frein recom- A Empfohlene Bremsfliis-
¢ mandé: sigkeit:
DOT N°4 DOT Nr.4

Q
3. Controllare:

* Livello liquido freni
Fare riferimento al paragrafo
“CONTROLLO LIVELLO DEL
LIQUIDO DEI FRENTI".

4. Controllare:

* Funzionamento del pedale del
freno
Pedale cedevole — Spurgare il
sistema frenante.

Fare riferimento al paragrafo
“SPURGO ARIA SISTEMA
FRENANTE”.
CONTROLLO DISPOSITIVO
ISOLATORE PASTIGLIA DEL
FRENO POSTERIORE
1. Togliere:

* Pastiglia del freno
Fare riferimento al paragrafo
“CONTROLLO E SOSTITU-
ZIONE DELLA PASTIGLIA
DEL FRENO POSTERIORE”.

2. Controllare:

* Dispositivo isolatore della pasti-
glia del freno posteriore @)
Danno — Sostituire.

CONTROLLO LIVELLO DEL

LIQUIDO DEI FRENI

1. Collocare la pompa del freno in
modo che la sua parte superiore sia
in posizione orizzontale.

2. Controllare:

* Livello liquido freni
Livello del liquido basso —
Riempire.

@ Livello basso
Anteriore
Posteriore

£\ AVERTISSEMENT

¢ N’utiliser que le liquide de frein
recommandé pour éviter une perte
d’efficacité du freinage.

* Toujours utiliser le méme type et la
méme marque de liquide de frein; le
mélange de liquides peut provoquer
une perte de performances du frei-
nage.

e Veiller a ne pas laisser d’eau ou
d’autres impuretés pénétrer dans le
maitre-cylindre lors du remplissage.

* Essuyer immédiatement tout liquide
renversé pour éviter d’endommager
les surfaces peintes ou les pieces en
plastique.

A\ WARNUNG

e Nur die empfohlene Bremsflis-
sigkeit verwenden. Andere
Bremsfliissigkeiten kénnen die
Bremsfunktion beeintrachtigen.

e AusschlieBlich  Bremsfliissig-
keit gleicher Marke und gleichen
Typs nachfiillen. Das Mischen
verschiedener Bremsfliissigkei-
ten kann die Bremsfunktion
beeintrachtigen.

¢ Beim Nachfiillen darauf achten,
dass kein Wasser in den Vor-
ratsbehalter gelangt.

¢ Bremsfliissigkeit greift Lack und
Kunststoff an. Deshalb vorsich-
tig handhaben und verschiittete
Fliissigkeit sofort abwischen.

Liquido freni raccoman-
¢ dato:
DOT N4

&\ AVVERTENZA

» Utilizzare solo liquido dei freni di
qualita certificata per evitare una
diminuzione dell’efficienza della
frenata.

* Riempire con liquido dei freni dello
stesso tipo e marca. Mischiare
liquidi diversi riduce Defficienza
della frenata.

* Assicurarsi che durante il riempi-
mento non entrino nella pompa
acqua o altri contaminanti.

* Pulire immediatamente il liquido
versato per evitare corrosione delle
superfici verniciate o dei compo-
nenti di plastica.




SPROCKETS INSPECTION/DRIVE CHAIN INSPECTION

ans | Q
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@

SPROCKETS INSPECTION
1. Inspect:
* Sprocket teeth @
Excessive wear — Replace.

NOTE:
Replace the drive sprocket, rear wheel

sprocket and drive chain as a set.

DRIVE CHAIN INSPECTION
1. Measure:
* Drive chain length (15 links) @
Out of specification — Replace.

Drive chain length (15 links):
<Limit>: 242.9 mm (9.563 in)

12510301

NOTE:
* While measuring the drive chain length, push

down on the drive chain to increase its ten-
sion.

* Measure the length between drive chain
roller @ and @ as shown.

e Perform this measurement at two or three
different places.

2. Remove:
* Master link clip
e Joint @
¢ Drive chain ©®

3. Clean:
¢ Drive chain
Place it in kerosene, and brush off as
much dirt as possible. Then remove the
drive chain from the kerosene and dry the
drive chain.



CONTROLE DES PIGNONS/CONTROLE DE LA CHAINE DE TRANSMISSION
KETTENRADER KONTROLLIEREN/ANTRIEBSKETTE KONTROLLIEREN
CONTROLLO DELLE RUOTE DENTATE/CONTROLLO CATENA DI TRASMISSIONE
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CONTROLE DES PIGNONS
1. Contrdler:
« Dents de pignon @
Usure excessive — Remplacer.

N.B.:
Remplacer ensemble la couronne arriere,

le pignon de roue arriere et la chaine de
transmission.

CONTROLE DE LA CHAINE DE
TRANSMISSION

KETTENRADER
KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:
» Kettenradzéhne @
Stark verschlissen — Erneu-
ern.

HINWEIS:
Kettenrader und Antriebskette satz-

weise erneuern.

CONTROLLO DELLE RUOTE
DENTATE
1. Controllare:
« Denti della ruota dentata @
Usura eccessiva — Sostituire.

NOTA:
Sostituire la ruota dentata di trasmis-

sione, la corona della ruota posteriore e
la catena di trasmissione in blocco.

ANTRIEBSKETTE
KONTROLLIEREN

CONTROLLO CATENA DI
TRASMISSIONE

1.  Mesurer: 1. Messen: 1. Misurare:
e Longueur de la chaine de trans- * Lange @ der Kette iber 15 e Lunghezza catena di trasmis-
mission (15 maillons) @ Glieder sione (15 articolazioni) @
Hors spécifications — Rempla- Nicht nach Vorgabe — Erneu- Non conforme alle specifiche —
cer. ern. Sostituire.
& Longueur de la chaine de & Lange der Kette liber 15 & Lunghezza catena di tra-
transmission (15 maillons): Glieder: smissione (15 articola-
<Limite>: <Grenzwert>: zioni):
242,9 mm (9,563 in) 242,9 mm (9,563 in) <Limite>:
242,9 mm (9,563 in)
N.B.: HINWEIS:
* Pour mesurer la longueur de la chaine ¢ Beim Messen der Kettenglieder die NOTA:

de transmission, appuyer sur la chaine
pour en augmenter la tension.

* Mesurer la longueur entre le galet de
chalne de transmission (@) et
comme illustré.

 Effectuer cette mesure a deux ou trois
endroits différents.

Antriebskette mit den
straffen.

* Die Messung, wie in der Abbildung
gezeigt, zwischen den Rollen @
und @ vornehmen.

¢ Die Kette an mehreren Stellen
messen.

Fingern

2. Déposer:
* Clip du maillon de fermeture
» Raccord @D
* Chaine de transmission 2)

3. Nettoyer:
¢ Chaine de transmission
La déposer dans de ’essence et
éliminer le maximum de saleté
par brossage. Retirer ensuite la
chaine de transmission de
I’essence et la sécher.

2. Demontieren:
¢ Kettenschlossfeder
¢ Kettenschloss @)
¢ Antriebskette @

3. Reinigen:
¢ Antriebskette
Die Kette in ein GefaB mit
Petroleum legen und den
Schmutz so gut wie moglich
abblrsten. AnschlieBend die
Kette aus dem Petroleumbad
herausnehmen und trocknen.

* Durante la misurazione della lun-
ghezza della catena di trasmissione,
premere la catena di trasmissione
stessa per aumentarne la tensione.

* Misurare la lunghezza tra il rullo della
catena di trasmissione (D) e come
illustrato.

* Eseguire la misurazione in corrispon-
denza di due o tre punti diversi.

2. Togliere:
* Fermo articolazione principale
* Giunto D
» Catena di trasmissione @)

3. Pulire:

* Catena di trasmissione
Immergere nel kerosene e rimuo-
vere piu sporco possibile con
I’aiuto di  uno spazzolino.
Togliere quindi la catena di tra-
smissione dal kerosene e asciu-
garla.
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4. Check:
e Drive chain stiffness @
Clean and oil the drive chain and hold as
illustrated.
@ Stiff — Replace drive chain.

12510201

5. Install:
e Drive chain @O
e Joint ®
* Master link clip ®

CAUTION:

Be sure to install the master link clip to the
@ direction as shown.

@ Turning direction

6. Lubricate:
¢ Drive chain

Drive chain lubricant:
—e=4| SAE 10W-30 motor oil or
suitable chain lubricants

OV
T 12510303

DRIVE CHAIN SLACK ADJUSTMENT
1. Elevate the rear wheel by placing the suit-
able stand under the engine.
2. Check:
* Drive chain slack @
Above the seal guard installation bolt.
Out of specification — Adjust.

Drive chain slack:
48 ~ 58 mm (1.9 ~ 2.3 in)

NOTE:
Before checking and/or adjusting, rotate the

rear wheel through several revolutions and
check the slack several times to find the tight-
est point. Check and/or adjust the drive chain
slack with the rear wheel in this “tight chain”
position.




REGLAGE DE LA TENSION DE LA CHAINE DE TRANSMISSION
ANTRIEBSKETTEN-DURCHHANG EINSTELLEN
REGOLAZIONE DEL GIOCO DELLA CATENA DI TRASMISSIONE

INSP
ADJ

4.  Controler:
¢ Raideur de la chaine de transmis-
sion @
Nettoyer et lubrifier la chaine de
transmission et la tenir comme
illustré.
Raideur — Remplacer.

5.  Monter:
 Chaine de transmission (O
* Raccord ®
e Clip du maillon de fermeture

®
ATTENTION:

Veiller a monter le clip du maillon de
fermeture dans la direction indiquée.

4. Kontrollieren:

» Beweglichkeit @ der Antriebs-
kette
Die Antriebskette beim Reini-
gen und Schmieren, wie in der
Abbildung gezeigt, fest halten.
Steif — Antriebskette erneu-
ern.

5. Montieren:
¢ Antriebskette @
¢ Kettenschloss ®
* Kettenschlossfeder ®

ACHTUNG:

Die Kettenschlossfeder muss, wie
in der Abbildung gezeigt, montiert
werden.

@ Sens de rotation

6. Lubrifier:
¢ Chaine de transmission

@ Drehrichtung

6. Schmieren:
¢ Antriebskette

4. Controllare:

* Rigidita catena di trasmissione @
Pulire e lubrificare la catena di
trasmissione e tenerla come illu-
strato in figura.

Rigida — Sostituire la catena di
trasmissione.

5. [Installare:
* Catena di trasmissione (D
* Giunto ®
e Fermo articolazione principale

®
ATTENZIONE:

Accertarsi di installare il fermo artico-
lazione principale nella direzione indi-
cata in figura.

@ Direzione di rotazione

6. Lubrificare:
¢ Catena di trasmissione

Lubrifiant pour chaine de
transmission:
huile moteur SAE 10W-
30 ou un lubrifiant pour

——)

Antriebsketten-Schmier-
==l mittel:

SAE 10W-30 Motorél

chaine adéquat

oder O-Ring-

Lubrificante della catena di
trasmissione:
Olio per motori SAE

——-)

Kettenspray

10W-30 o idoneo

lubrificante per catene

REGLAGE DE LA TENSION DE LA
CHAINE DE TRANSMISSION
1. Surélever la roue arriere en plagant
un support adéquat sous le moteur.
2. Contrdler:
» Tension de la chaine de transmis-
sion @
Au-dessus du boulon de montage
de la fixation.
Hors spécifications — Régler.

Tension de la chaine de
transmission:
48 a 58 mm (1,9 a 2,3 in)

ANTRIEBSKETTEN-DURCHHANG

EINSTELLEN

1. Das Motorrad aufbocken, um
das Hinterrad vom Boden abzu-
heben.

2. Kontrollieren:

* Antriebsketten-Durchhang @
(oberhalb der Kettenschienen-
Schraube)

Nicht nach Vorgabe — Einstel-
len.

REGOLAZIONE DEL GIOCO
DELLA CATENA DI TRASMIS-
SIONE
1. Sollevare la ruota posteriore
ponendo un idoneo cavalletto sotto
il motore.
2. Controllare:
* Gioco della catena di trasmis-
sione @
Sopra il bullone di installazione
del riparo guarnizione.
Non conforme alle specifiche —

N.B.:
Avant d’entamer le controle et/ou le

réglage, faire tourner plusieurs fois la
roue arriere pour déterminer le point de
tension maximale. Controler et/ou régler
la tension de la chaine lorsque la roue
arriere se trouve dans cette position
“chaine tendue”.

Antriebsketten-Durch-
hang:
48-58 mm (1,9-2,3 in)

HINWEIS:
Mehrmals das Hinterrad drehen und
den Kettendurchhang kontrollieren,
um die straffste Stelle der Antriebs-
kette ausfindig zu machen. Den Ket-
tendurchhang an dieser Stelle
messen bzw. einstellen.

Regolare.
Gioco della catena di tra-
smissione:
48 ~ 58 mm (1,9 ~ 2,3 in)
NOTA:

Prima di controllare e/o regolare la
catena, far girare la ruota posteriore e
controllare diverse volte il gioco per
individuare il punto in cui la catena ¢ piu
tesa. Controllare e/o regolare il gioco
della catena mantenendo la ruota poste-
riore nella posizione di maggior tensione
della catena stessa.

3-31
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3. Adjust:
¢ Drive chain slack

Drive chain slack adjustment steps:

¢ Loosen the axle nut @) and locknuts ).

* Adjust the drive chain slack by turning the
adjusters (®.

To tighten — Turn the adjuster () coun-
terclockwise.

To loosen — Turn the adjuster (3 clock-
wise and push wheel forward.

e Turn each adjuster exactly the same
amount to maintain correct axle alignment.
(There are marks @ on each side of the
drive chain puller alignment.)

NOTE:
Turn the adjuster so that the drive chain is in

line with the sprocket, as viewed from the
rear.

CAUTION:
Too small drive chain slack will overload
the engine and other vital parts; keep the
slack within the specified limits.

e Tighten the axle nut while pushing down
the drive chain.

\ Axle nut:
J 125 Nm (12.5 m ¢ kg, 90 ft « Ib)

* Tighten the locknuts.

\ 7 Locknut:

16 Nm (1.6 m » kg, 11 ft * Ib)

EC36C000

FRONT FORK INSPECTION
1. Inspect:
¢ Front fork smooth action
Operate the front brake and stroke the
front fork.
Unsmooth action/oil leakage — Repair or
replace.




CONTROLE DE LA FOURCHE

TELESKOPGABEL KONTROLLIEREN |INSP q

CONTROLLO FORCELLA ANTERIORE ADJ

3. Régler:
¢ Tension de la chaine de transmis-
sion

Etapes du réglage de la tension de

la chaine de transmission:

» Desserrer ’écrou de I’axe () et les
contre-écrous ).

¢ Régler la tension de la chaine en
tournant les dispositifs de réglage .

3. Einstellen:
¢ Antriebsketten-Durchhang

Antriebsketten-Durchhang ein-

stellen:

e Die Achsmutter (D und Siche-
rungsmuttern @ lokkern.

e Den Antriebsketten-Durchhang
durch Verdrehen der Einstell-
schraube Q) einstellen.

3. Regolare:
e Gioco della catena di trasmis-
sione

Pour tendre — Tourner le dispositif
de réglage 3 dans le sens inverse
des aiguilles d’une montre.

Pour détendre — Tourner le dispo-
sitif de réglage (3) dans le sens
des aiguilles d’une montre et
pousser la roue vers I’avant.

Kette straffen — Einstell-
schraube (3) entgegen dem
Uhrzeigersinn drehen.

Kette lockern — Einstell-
schraube (@ im Uhrzeigersinn
drehen und das Rad nach
vorn driicken.

Operazioni per la regolazione del

gioco della catena di trasmissione:

 Allentare il dado asse della ruota
@ e i controdadi @.

¢ Regolare il gioco della catena di
trasmissione ruotando i dispositivi
di regolazione (3.

Per serrare — Ruotare il disposi-
tivo di regolazione () in senso
antiorario.

Per allentare — Ruotare il disposi-
tivo di regolazione (3 in senso ora-
rio e spingere la ruota in avanti.

e Tourner chaque dispositif de
réglage du méme nombre de tours
pour maintenir 1’alignement cor-
rect de I’axe. (Des reperes @ sont
prévus de chaque cdté du tendeur
de chaine.)

N.B.:
Tourner le dispositif de réglage de
maniere que la chaine soit alignée
avec le pignon, vue de I’arriere.

ATTENTION:

Une chaine trop tendue impose un
effort excessif au moteur et a
d’autres organes vitaux. Maintenir
la tension dans les limites spécifiées.

e Serrer 1’écrou d’axe tout en
appuyant sur la chaine de transmis-
sion afin de la tendre.

\ Ecrou d’axe:
*

125 Nm
(12,5 m « kg, 90 ft « Ib)

e Serrer les contre-écrous.

16 Nm
(1,6 m * kg, 11 ft « Ib)

\ Contre-écrou:
A

CONTROLE DE LA FOURCHE
1. Contrdler:
* Fonctionnement régulier de la

fourche avant
Actionner le frein avant et enfon-
cer la fourche.
Fonctionnement irrégulier/fuite
d’huile — Réparer ou remplacer.

* Beide Seiten um dieselbe Anzahl
Umdrehungen verstellen, um die
Radausrichtung nicht zu verstel-
len. (Beide Kettenspanner sind
mit  Ausrichtungsmarkierungen
@ versehen.)

HINWEIS:
Bei der Einstellung sicherstellen,
dass die Antriebskette, von hinten
betrachtet, mit dem Kettenrad
fluchtet.

ACHTUNG:

Eine falsch gespannte Antriebs-
kette verursacht erhdhten Ver-
schleiB von Kette, Motor,
Lagern und anderen wichtigen
Teilen. Daher darauf achten,
dass der Kettendurchhang sich
im Sollbereich befindet.

¢ Beim Festziehen der Achsmutter
die Antriebskette niederdriicken.

125 Nm
(12,5 m * kg, 90 ft « Ib)

\ Achsmutter:
%

* Ruotare in modo esattamente iden-
tico ogni dispositivo di regolazione
per mantenere il corretto allinea-
mento dell’asse. (Sono presenti
contrassegni @ su ogni lato
dell’allineamento  dell’estrattore
della catena di trasmissione).

NOTA:
Ruotare il dispositivo di regolazione
in modo che la catena di trasmissione
sia in linea con la corona, come
mostrato nella vista posteriore.

ATTENZIONE:

Se il gioco della catena di trasmis-
sione ¢ troppo ridotto, il motore e
gli altri componenti vitali si sovrac-
caricano; mantenere il gioco entro i
limiti indicati.

e Serrare il dado asse della ruota e
contemporaneamente spingere verso
il basso la catena di trasmissione.

\ J Dado asse della ruota:
125 Nm

* Die Sicherungsmuttern festziehen.

(12,5 m * kg, 90 ft « Ib)

\J Sicherungsmutter:
16 Nm

(1,6 m* kg, 11 ft ¢ Ib)

e Serrare i controdadi.

\ M Controdado:

16 Nm
(1,6 m « kg, 11 ft * Ib)

TELESKOPGABEL

KONTROLLIEREN

1.  Kontrollieren:

* Funktion der Teleskopgabel

Die Teleskopgabel bei gezo-
genem Handbremshebel
mehrmals ein- und ausfedern.
Stockend/undicht — Instand
setzen, ggf. erneuern.

CONTROLLO FORCELLA
ANTERIORE
1. Controllare:
¢ Funzionamento uniforme della
forcella anteriore
Azionare il freno anteriore e dare
un colpo alla forcella anteriore.
Funzionamento non uniforme/
perdita di olio — Riparare o sosti-
tuire.




FRONT FORK OIL SEAL AND DUST SEAL CLEANING/ INSP
FRONT FORK INTERNAL PRESSURE RELIEVING/ |1INOFF Q
FRONT FORK REBOUND DAMPING FORCE ADJUSTMENT | ADJ

EC36D001

FRONT FORK OIL SEAL AND DUST SEAL
CLEANING
1. Remove:

e Protector

e Dust seal @)
®/ St NOTE:

Use a thin screw driver, and be careful not to

/\)/ damage the inner fork tube and dust seal.
2. Clean:
e Dust seal @
* Qil seal ®
NOTE:
@/ ¢ Clean the dust seal and oil seal after every
} run.
e Apply the lithium soap base grease on the
i ® inner tube.
FRONT FORK INTERNAL PRESSURE
RELIEVING
NOTE:
If the front fork initial movement feels stiff dur-
Herg ing a run, relieve the front fork internal pres-
sure.

1. Elevate the front wheel by placing a suit-
able stand under the engine.

2. Remove the air bleed screw (1) and release
the internal pressure from the front fork.
3. Install:
¢ Air bleed screw
[“%]1Nm (0.1 m.kg, 0.7ft-1b) |

EC36H002

FRONT FORK REBOUND DAMPING FORCE

ADJUSTMENT
1. Adjust:
* Rebound damping force
By turning the adjuster (D.

Stiffer @ — Increase the rebound damp-
ing force. (Turn the adjuster (D in.)

Softer ® — Decrease the rebound damp-
ing force. (Turn the adjuster (O out.)




NETTOYAGE DE LA BAGUE D’ETANCHEITE ET DU JOINT ANTIPOUSSIERE DE FOURCHE/
REDUCTION DE LA PRESSION INTERNE DE LA FOURCHE/
REGLAGE DE LA FORCE D’AMORTISSEMENT A LA DETENTE DE LA FOURCHE

GABEL-DICHT- UND -STAUBSCHUTZRINGE REINIGEN/GABEL-LUFTDRUCK AUSGLEICHEN/
ZUGSTUFEN-DAMPFUNGSKRAFT DER TELESKOPGABEL EINSTELLEN

PULIZIA PARAOLIO E GUARNIZIONE PARAPOLVERE FORCELLA ANTERIORE/
ALLEGGERIMENTO DELLA PRESSIONE INTERNA DELLA FORCELLA ANTERIORE/

REGOLAZIONE DELLA FORZA DI SMORZAMENTO IN ESTENSIONE DELLA FORCELLA ANTERIORE
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NETTOYAGE DE LA BAGUE
D’ETANCHEITE ET DU JOINT
ANTIPOUSSIERE DE FOURCHE
1. Déposer:

¢ Protection

« Joint antipoussiere (D
N.B.:
Utiliser un petit tournevis et veiller a ne
pas endommager le tube plongeur de la
fourche et le joint antipoussiere.

2. Nettoyer:
 Joint antipoussiere @
« Bague d’étanchéité ®

N.B.:

* Nettoyer le joint antipoussiere et la
bague d’étanchéité apres chaque
course.

* Appliquer de la graisse a savon de
lithium sur le tube plongeur.

REDUCTION DE LA PRESSION
INTERNE DE LA FOURCHE

N.B.:
Si le mouvement initial de la fourche
parait dur, réduire la pression interne de
la fourche.

GABEL-DICHT- UND
-STAUBSCHUTZRINGE REINIGEN
1. Demontieren:

¢ Protektor

» Staubschutzring @

HINWEIS:
Einen schmalen Schlitz-Schrauben-
dreher verwenden und darauf ach-
ten, dass das Gleitrohr und der

PULIZIA PARAOLIO E

GUARNIZIONE PARAPOLVERE
FORCELLA ANTERIORE
1. Togliere:

¢ Protezione

* Guarnizione parapolvere (D

NOTA:
Utilizzare un cacciavite di piccole
dimensioni e prestare attenzione a non

Staubschutzring nicht beschadigt danneggiare il tubo interno della forcella
werden. e la guarnizione parapolvere.
2. Reinigen: 2. Pulire:
* Staubschutzring @ + Guarnizione parapolvere @
* Dichtring ® * Paraolio ®
HINWEIS: NOTA:

e Die Staubschutz- und Dichtringe
nach jeder Fahrt reinigen.

e Das Gleitrohr mit Lithiumseifenfett
bestreichen.

 Pulire la guarnizione parapolvere e il
paraolio dopo ogni utilizzo del mezzo.

* Applicare il grasso a base di sapone di
litio sul tubo interno.

GABEL-LUFTDRUCK
AUSGLEICHEN

HINWEIS:
Wenn die Gabel am Anfang des
Federwegs steif ist, muss der Gabel-
Luftdruck ausgeglichen werden.

1. Surélever la roue avant en placant
un support adéquat sous le moteur.
2. Déposer la vis de purge d’air @ et
évacuer la pression interne de la
fourche.
3.  Monter:
* Vis de purge d’air
[ % ]1Nm 0,1 m- kg, 0,7 ft - 1b) |

REGLAGE DE LA FORCE
D’AMORTISSEMENT A LA
DETENTE DE LA FOURCHE
1. Régler:
» Force d’amortissement a la détente
En tournant le dispositif de
réglage .

Plus dur @ — Augmenter la force
d’amortissement a la détente.
(Visser le dispositif de réglage
®.)

Plus mou ® — Diminuer la force
d’amortissement a la détente.
(Dévisser le dispositif de réglage

®.)

1. Das Motorrad aufbocken, um
das Vorderrad vom Boden abzu-
heben.

2. Die Entliftungsschraube @ her-
ausdrehen, um den Gabel-Luft-
druck auszugleichen.

3. Montieren:

* Entliftungsschraube
[%]1Nm (0,1 m kg, 0,7 ft - Ib) |

ZUGSTUFEN-DAMPFUNGSKRAFT
DER TELESKOPGABEL
EINSTELLEN
1. Einstellen:
e Zugstufen-Dampfungskraft
(durch Verdrehen der Einstell-
schraube D)

Harter @ — Zugstufen-Damp-
fungskraft erh6hen. (Einstell-
schraube () hineindrehen.)

Weicher ® — Zugstufen-Damp-
fungskraft reduzieren. (Ein-
stellschraube @
herausdrehen.)

ALLEGGERIMENTO DELLA
PRESSIONE INTERNA DELLA
FORCELLA ANTERIORE

NOTA:
Se durante 1’utilizzo del mezzo il movi-
mento iniziale della forcella anteriore
appare rigido, alleggerire la pressione
interna della forcella anteriore.

1. Sollevare la ruota anteriore ponendo
un idoneo cavalletto sotto il motore.
2. Togliere la vite di spurgo aria Q) e
rilasciare la pressione interna dalla
forcella anteriore.
3. Installare:
* Vite di spurgo aria
|5 |1 Nm (0,1 m - kg, 0,7 ft - 1b) |

REGOLAZIONE DELLA FORZA DI
SMORZAMENTO IN ESTENSIONE
DELLA FORCELLA ANTERIORE
1. Regolare:
¢ Forza di smorzamento in estensione
Ruotando il dispositivo di regola-
zione (.

Rigido @ — Aumentare la forza di
smorzamento in estensione.
(Avvitare il dispositivo di regola-
zione (1).)

Morbido ® — Diminuire la forza
di smorzamento in estensione.
(Svitare il dispositivo di
regolazione().)
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FRONT FORK COMPRESSION

DAMPING FORCE [INSP
ADJUSTMENT [ ADJ Q

Extent of adjustment

Maximum Minimum
Fully turned in 20 clicks out (from
position maximum position)

* STANDARD POSITION:
This is the position which is back by the spe-
cific number of clicks from the fully turned-in
position.

Standard position:
8 clicks out
* 11 clicks out

* For EUROPE

CAUTION:
Do not force the adjuster past the minimum
or maximum extent of adjustment. The
adjuster may be damaged.

A WARNING

Always adjust each front fork to the same
setting. Uneven adjustment can cause poor
handling and loss of stability.

FRONT FORK COMPRESSION DAMPING
FORCE ADJUSTMENT
1. Adjust:
e Compression damping force
By turning the adjuster (.

Stiffer @ — Increase the compression
damping force. (Turn the adjuster O
in.)

Softer ® — Decrease the compression
damping force. (Turn the adjuster @
out.)




REGLAGE DE LA FORCE D’AMORTISSEMENT A LA COMPRESSION DE LA FOURCHE
DRUCKSTUFEN-DAMPFUNGSKRAFT DER TELESKOPGABEL EINSTELLEN
REGOLAZIONE DELLA FORZA DI SMORZAMENTO IN COMPRESSIONE DELLA
FORCELLA ANTERIORE

INSP
ADJ

Q

& Plage de réglage

& Einstellbereich

& Entita della regolazione

Maximum Minimum Maximal Minimal Massimo Minimo
Desserrer de 20 20. Raststel- 20 scatti verso
Position comple- | déclics (par rap- Vollstandig lung (aus der I’esterno (a par-
tement vissée port a la position hineingedreht | Maximalstel- Avvitamento tire dalla posi-
maximum) lung) completo zione di
avvitamento
e POSITION STANDARD: ¢ STANDARD-EINSTELLUNG: massimo)

Position a laquelle le dispositif de
réglage est dévissé du nombre de
déclics spécifié par rapport a la posi-
tion complétement vissée.

Die Einstellschraube véllig hinein-
drehen und dann um die vorge-
schriebene Anzahl Raststellungen
herausdrehen.

Position standard:
dévissé de 8 déclics
* dévissé de 11 déclics

Normaleinstellung:
8. Raststellung
*11. Raststellung

* POSIZIONE STANDARD:
Posizione ritratta rispetto alla posi-
zione di avvitamento completo del
numero indicato di scatti verso
I’esterno.

* EUROPE

ATTENTION:

Ne pas forcer le dispositif de réglage
au-dela des positions minimum ou
maximum. Cela pourrait I’endomma-
ger.

* EUROPE

ACHTUNG:

Den Einstellmechanismus nie
iiber die Minimal- oder Maxi-
maleinstellung hinausdrehen, um
diesen nicht zu beschéadigen.

£\ AVERTISSEMENT

Toujours régler de la méme maniére
chaque bras de la fourche. Un réglage
inégal risque de diminuer la maniabi-
lité et la stabilité.

REGLAGE DE LA FORCE
D’AMORTISSEMENT A LA
COMPRESSION DE LA FOURCHE
1. Régler:
* Force d’amortissement a la com-

pression

En tournant le dispositif de

réglage (.

A\ WARNUNG

Sicherstellen, dass beide Gabel-
beine gleichmédBig eingestellt
sind. Eine ungleichméBige Ein-
stellung beeintrachtigt das Fahr-
verhalten.

DRUCKSTUFEN-
DAMPFUNGSKRAFT DER
TELESKOPGABEL EINSTELLEN
1. Einstellen:
¢ Druckstufen-Dampfungskraft
(durch Verdrehen der Einstell-
schraube @)

Posizione standard:
8 scatti verso I’esterno
* 11 scatti verso I’esterno

Plus dur @ — Augmenter la force
d’amortissement a la compres-
sion. (Visser le dispositif de
réglage D.)

Plus mou ® — Diminuer la force
d’amortissement a la compres-
sion. (Dévisser le dispositif de
réglage .

Hérter @ — Druckstufen-Damp-
fungskraft erh6hen. (Einstell-
schraube (D hineindrehen.)

Weicher ® — Druckstufen-
Dampfungskraft reduzieren.
(Einstellschraube () heraus-
drehen.)

* EUROPE

ATTENZIONE:

Non forzare il dispositivo di regola-
zione oltre il valore minimo o massimo
del punto di regolazione. Il dispositivo
potrebbe danneggiarsi.

4\ AVVERTENZA

Regolare sempre allo stesso modo ogni
forcella anteriore. Una regolazione
disuguale puo determinare difficolta
di manovrabilita e perdita di stabilita.

REGOLAZIONE DELLA FORZA DI
SMORZAMENTO IN COMPRES-
SIONE DELLA FORCELLA ANTE-
RIORE
1. Regolare:
e Forza di smorzamento in com-
pressione
Ruotando il dispositivo di regola-
zione (.

Rigido @ — Aumentare la forza di
smorzamento in compressione.
(Avvitare il dispositivo di regola-
zione (1).)

Morbido ® — Diminuire la forza
di smorzamento in compres-
sione. (Svitare il dispositivo di
regolazione (D.)




INSP | ¢o
REAR SHOCK ABSORBER INSPECTION ADJ

Extent of adjustment

Maximum Minimum

20 clicks out

Fully turned in (from maximum

position

position)

e STANDARD POSITION:
This is the position which is back by the spe-
cific number of clicks from the fully turned-in
position.

Standard position:
12 clicks out
*10 clicks out

* For EUROPE

CAUTION:
Do not force the adjuster past the minimum
or maximum extent of adjustment. The
adjuster may be damaged.

A\ WARNING

Always adjust each front fork to the same
setting. Uneven adjustment can cause poor
handling and loss of stability.

EC36K000

REAR SHOCK ABSORBER INSPECTION
1. Inspect:
* Swingarm smooth action
Abnormal noise/unsmooth action —
Grease the pivoting points or repair the
pivoting points.
Damage/oil leakage — Replace.



CONTROLE DE L’AMORTISSEUR ARRIERE
FEDERBEIN KONTROLLIEREN
CONTROLLO AMMORTIZZATORE POSTERIORE

INSP

ADJ q

& Plage de réglage

& Einstellbereich

& Entita della regolazione

« POSITION STANDARD:
Position a laquelle le dispositif de
réglage est dévissé du nombre de
déclics spécifié par rapport a la posi-
tion completement vissée.

Maximum Minimum Maximal Minimal Massimo Minimo
dévissé de 20 20. Raststel- 20 scatti verso
Position comple- | déclics (par rap- Vollstandig lung (aus der I’esterno (a par-
tement vissée port a la position hineingedreht | Maximalstel- Avvitamento tire dalla posi-
maximum) lung) completo zione di
avvitamento
massimo)

e STANDARD-EINSTELLUNG:
Die Einstellschraube véllig hinein-
drehen und dann um die vorge-
schriebene Anzahl Raststellungen
herausdrehen.

* POSIZIONE STANDARD:
Posizione ritratta rispetto alla posi-
zione di avvitamento completo del
numero indicato di scatti verso
I’esterno.

Position standard:
dévissé de 12 déclics
* dévissé de 10 déclics

Standard-einstellung:
12. Raststellung
*10. Raststellung

Posizione standard:
12 scatti verso I’esterno
* 10 scatti verso I’esterno

* EUROPE

ATTENTION:

Ne pas forcer le dispositif de réglage
au-dela des positions minimum ou
maximum. Cela pourrait ’endomma-
ger.

* EUROPE

ACHTUNG:

Den Einstellmechanismus nie
liber die Minimal- oder Maxi-
maleinstellung hinausdrehen, um
diesen nicht zu beschéadigen.

* EUROPE

ATTENZIONE:

Non forzare il dispositivo di regola-
zione oltre il valore minimo o massimo
del punto di regolazione. Il dispositivo
potrebbe danneggiarsi.

£\ AVERTISSEMENT

Toujours régler de la méme maniére
chaque bras de la fourche. Un réglage
inégal risque de diminuer la maniabi-
lité et la stabilité.

CONTROLE DE L’AMORTISSEUR

ARRIERE

1. Controler:

» Fonctionnement régulier du bras

oscillant
Bruit  anormal/fonctionnement
irrégulier — Graisser ou réparer
les points de pivot.
Endommagement/fuite d’huile —
Remplacer.

A WARNUNG

Sicherstellen, dass beide Gabel-
beine gleichmédBig eingestellt
sind. Eine ungleichméBige Ein-
stellung beeintrdchtigt das Fahr-
verhalten.

FEDERBEIN KONTROLLIEREN
1. Kontrollieren:

* Leichtgangigkeit der Schwinge
Gerauschvoll/stockend —
Drehpunkte schmieren/ in
Stand setzen.
Beschédigt/undicht — Erneu-
ern.

£\ AVVERTENZA

Regolare sempre allo stesso modo ogni
forcella anteriore. Una regolazione
disuguale puo determinare difficolta
di manovrabilita e perdita di stabilita.

CONTROLLO AMMORTIZZA-
TORE POSTERIORE
1. Controllare:
¢ Funzionamento uniforme del for-
cellone oscillante
Rumorosita  inusuale/funziona-
mento non uniforme — Lubrifi-
care o riparare 1 punti di
articolazione.
Danno/perdita di olio — Sostitu-
ire.



REAR SHOCK ABSORBER SPRING PRELOAD |[|INSP q

ADJUSTMENT [ ADJ

REAR SHOCK ABSORBER SPRING
PRELOAD ADJUSTMENT
1. Elevate the rear wheel by placing the suit-
able stand under the engine.
2. Remove:
* Rear frame
3. Loosen:
e Locknut @
4. Adjust:
 Spring preload
By turning the adjuster ).

Stiffer — Increase the spring preload.
(Turn the adjuster © in.)

Softer — Decrease the spring preload.
(Turn the adjuster @ out.)

Spring length (installed) @:

Standard length |Extent of adjustment

One I.D. mark
257 mm (10.12in) | 245.5 ~ 263.5 mm
*258 mm (10.16 in) | (9.67 ~ 10.37 in)

Two I.D. marks
263 mm (10.35in) | 251.5 ~ 269.5 mm
*264 mm (10.39 in) | (9.90 ~ 10.61 in)

Three I.D. marks
254.5 mm (10.02 in)| 243.0 ~ 261.0 mm
*255.5 mm (10.06 in)| (9.57 ~ 10.28 in)

@@cg

) )

* For EUROPE

NOTE:
* Be sure to remove all dirt and mud from

around the locknut and adjuster before
adjustment.

* The length of the spring (installed) changes
1.5 mm (0.06 in) per turn of the adjuster.

» The I.D. mark @ is marked at the end of the
spring.

* The standard length and extent of adjust-
ment vary according to the quantity of I.D.
marks.

CAUTION:

Never attempt to turn the adjuster beyond
the maximum or minimum setting.




REGLAGE DE LA PRECONTRAINTE DU RESSORT DE L’AMORTISSEUR ARRIERE
FEDERVORSPANNUNG DES FEDERBEINS EINSTELLEN
REGOLAZIONE PRECARICO DELLA MOLLA DELL’AMMORTIZZATORE POSTERIORE

INSP

ADJ q

REGLAGE DE LA
PRECONTRAINTE DU RESSORT
DE L’AMORTISSEUR ARRIERE
1. Surélever la roue arriere en plagant
un support adéquat sous le moteur.
2. Déposer:
 Cadre arricre
3. Desserrer:
» Contre-écrou (O
4. Régler:
¢ Précontrainte de ressort
En tournant le dispositif de
réglage @.

FEDERVORSPANNUNG DES
FEDERBEINS EINSTELLEN
1. Das Motorrad aufbocken, um
das Hinterrad vom Boden abzu-
heben.
2. Demontieren:
¢ Rahmenheck
3. Lockern:
¢ Sicherungsmutter @
4. Einstellen:
* Federvorspannung
(durch Verdrehen der Einstell-
schraube @)

Plus dur —>Augmenter la précon-
trainte du ressort. (Visser le dis-
positif de réglage (2.)

Plus mou —Diminuer la précon-
trainte du ressort. (Dévisser le
dispositif de réglage ©.)

Hérter — Federvorspannung
erhoéhen. (Einstellschraube ©
hineindrehen.)

Weicher — Federvorspannung
reduzieren. (Einstell-
schraube ©) herausdrehen.)

Longueur du ressort
(monté) @:

Einbaulinge @ der
Feder:

Longueur stan-

dard Plage de réglage

Un seul repeére
d’identification
257 mm

Standard-Lange | Einstellbereich

Eine Kennmar-
kierung

257 mm 245,5-263,5mm

(10,12 in)
*258 mm
(10,16 in)
Deux repéres
d’identification
263 mm
(10,35 in)
*264 mm
(10,39 in)
Trois reperes
d’identification
254,5 mm
(10,02 in)
*255,5 mm

245,52 263,5 mm
(9,67 210,37 in)

251,52 269,5 mm
(9,90 4 10,61 in)

243,0 2261,0 mm
(9,57 210,28 in)

(10,12 in)

(9,67-10,37 in)

REGOLAZIONE PRECARICO
DELLA MOLLA DELL’AMMOR-
TIZZATORE POSTERIORE
1. Sollevare la ruota posteriore
ponendo un idoneo cavalletto sotto
il motore.
2. Togliere:
 Telaio posteriore
3. Allentare:
 Controdado D
4. Regolare:
* Precarico della molla
Ruotando il dispositivo di regola-
zione .

Rigido — Aumentare il precarico
della molla. (Avvitare il disposi-
tivo di regolazione ©).)

Morbido — Diminuire il precarico
della molla. (Svitare il dispositivo
di regolazione @.)

Lunghezza della molla
(installata) @:

Lunghezza stan- | Entita della rego-
dard lazione

Un marchio iden-
tificativo 1.D.

*258 mm
(10,16 in)
Zwei Kennmar-
kierungen
263 mm
(10,35 in)
*264 mm
(10,39 in)
Drei Kennmar-
kierungen
254,5 mm
(10,02 in)
*255,5 mm

251,5-269,5mm
(9,90-10,61 in)

243,0-261,0mm
(9,57-10,28 in)

(10,06 in)

(10,06 in)

* EUROPE

N.B.:

e Avant d’effectuer le réglage, bien
enlever toute la boue et toutes les sale-
tés autour du contre-écrou et du dispo-
sitif de réglage.

* Lalongueur du ressort (monté) change
de 1,5 mm (0,06 in) par tour du dispo-
sitif de réglage.

o Le repere d’indentification ® se
trouve a I’extrémité du ressort.

¢ La longueur standard et la plage de
réglage varient en fonction du nombre
de reperes d’identification.

ATTENTION:

Ne jamais forcer le dispositif de
réglage au-dela des limites maximum
ou minimum.

* EUROPE

HINWEIS:

¢ Vor der Einstellung die Ringe von
jeglichem Schmutz und Schlamm
befreien.

* Die Einbauldnge der Feder &ndert
sich um 1,5 mm (0,06 in) pro
Umdrehung des Federvorspann-
rings.

» Die Kennmarkierung ® ist am
Federende angebracht.

¢ Standardldnge und Einstellbereich
andern sich entsprechend der
Anzahl von Kennmarkierungen.

ACHTUNG:

Den Einstellmechanismus nie
liber die Minimal- oder Maxi-
maleinstellung hinausdrehen.

257 mm
(10,12 in)
*258 mm
(10,16 in)
Due marchi iden-
tificativi L.D.
263 mm
(10,35 in)
*264 mm
(10,39 in)
Tre marchi iden-
tificativi L.D.
254,5 mm
(10,02 in)

245,5 ~ 263,5 mm
(9,67 ~ 10,37 in)

251,5 ~ 269,5 mm
(9,90 ~ 10,61 in)

243,0 ~ 261,0 mm
9,57 ~ 10,28 in)

*255,5 mm
(10,06 in)

* EUROPE

NOTA:

* Prima di procedere alla regolazione,
assicurarsi di eliminare tutta la sporci-
zia e il fango intorno al controdado e
al dispositivo di regolazione.

e La lunghezza della molla (installata)
varia di 1,5 mm (0,06 in) per ogni
rotazione del dispositivo di regola-
zione.

e 11 marchio identificativo I.D. ® &
indicato sull’estremita della molla.

* La lunghezza e il punto di regolazione
standard dipendono dalla quantita di
marchi di identificazione I.D.

ATTENZIONE:

Non tentare mai di ruotare il disposi-
tivo oltre il livello di regolazione mas-
simo o minimo.




REAR SHOCK ABSORBER REBOUND |INSP Q

DAMPING FORCE ADJUSTMENT | ADJ

5. Tighten:
e Locknut
6. Install:
* Rear frame

[ % |32 Nm (3.2 m - kg, 23 ft - Ib)

EC36N014

REAR SHOCK ABSORBER REBOUND
DAMPING FORCE ADJUSTMENT
1. Adjust:
* Rebound damping force
By turning the adjuster (D.

Stiffer @ — Increase the rebound damp-
ing force. (Turn the adjuster (1) in.)

Softer ©® — Decrease the rebound damp-
ing force. (Turn the adjuster () out.)

Extent of adjustment

Maximum Minimum

20 clicks out

Fully turned in (from maximum

position

position)

e STANDARD POSITION:
This is the position which is back by the spe-
cific number of clicks from the fully turned-in
position. (Which align the punch mark @ on
the adjuster with the punch mark ® on the
bracket.)

Standard position:
About 6 clicks out

* About 8 clicks out

* For EUROPE

CAUTION:
Do not force the adjuster past the minimum
or maximum extent of adjustment. The
adjuster may be damaged.




REGLAGE DE LA FORCE D’AMORTISSEMENT A LA DETENTE DE L’AMORTISSEUR ARRIERE
ZUGSTUFEN-DAMPFUNGSKRAFT DES FEDERBEINS EINSTELLEN
REGOLAZIONE DELLA FORZA DI SMORZAMENTO IN ESTENSIONE DELL’AMMORTIZZATORE

INSP

Q

POSTERIORE ADJ
5. Serrer: 5. Festziehen: 5. Serrare:
¢ Contre-écrou ¢ Sicherungsmutter * Controdado
6. Monter: 6. Montieren: 6. Installare:

* Cadre arricre
[%[32Nm 3,2m- kg, 23 ft - Ib) |

REGLAGE DE LA FORCE
D’AMORTISSEMENT A LA
DETENTE DE L’AMORTISSEUR
ARRIERE

1. Régler:
e Force d’amortissement a la
détente
En tournant le dispositif de
réglage .

¢ Rahmenheck
[%[32Nm (32m-kg,23ft-1b) |

ZUGSTUFEN-DAMPFUNGSKRAFT
DES FEDERBEINS EINSTELLEN
1. Einstellen:
¢ Zugstufen-Dampfungskraft
(durch Verdrehen der Einstell-
schraube @)

Plus dur @ — Augmenter la force
d’amortissement a la détente.
(Visser le dispositif de réglage (D.)

Plus mou ® — Diminuer la force
d’amortissement a la détente.
(Dévisser le dispositif de réglage .)

Harter @ — Zugstufen-Damp-
fungskraft erhéhen. (Einstell-
schraube ) hineindrehen.)

Weicher ® — Zugstufen-Damp-
fungskraft reduzieren. (Ein-
stellschraube O
herausdrehen.)

¢ Telaio posteriore
| ]32Nm 3,2 m - kg, 23 ft - 1b) |

REGOLAZIONE DELLA FORZA DI
SMORZAMENTO IN ESTENSIONE
DELL’AMMORTIZZATORE
POSTERIORE
1. Regolare:
» Forza di smorzamento in esten-
sione
Ruotando il dispositivo di regola-
zione .

& Plage de réglage

& Einstellbereich

Rigido @ — Aumentare la forza di
smorzamento in estensione. (Avvi-
tare il dispositivo di regolazione (D.)

Morbido ® — Diminuire la forza di
smorzamento in estensione. (Svi-
tare il dispositivo di regolazione (1).)

Maximum

Minimum

& Entita della regolazione

dévissé de 20

Position comple-

déclics (par rap-

Maximal Minimal
20. Raststel-
Vollstéandig lung (aus der
hineingedreht | Maximalstel-
lung)

tement vissée port a la position

maximum)

« POSITION STANDARD:
Position a laquelle le dispositif de
réglage est dévissé du nombre de
déclics spécifié par rapport a la posi-
tion completement vissée. (Ce qui ali-
gne le repere @ du dispositif de
réglage avec le repere ® du support.)

Position standard:
Dévissé d’environ 6
déclics

* Dévissé d’environ 8
déclics

¢ STANDARD-EINSTELLUNG:

Die Einstellschraube véllig hinein-
drehen und dann um die vorge-
schriebene Anzahl Raststellungen
herausdrehen. (Die Kérnermarkie-
rung @ auf der Einstellschraube
muss mit der entsprechenden
Gegenmarkierung ® fluchten.)

Massimo Minimo
20 scatti verso
b
Avvitamento l‘est(eirllllo (a par-
completo tire dalla posi-
zione di avvita-
mento massimo)

* POSIZIONE STANDARD:

Posizione ritratta rispetto alla posi-
zione di avvitamento completo del
numero indicato di scatti verso
I’esterno. (Allinea il riferimento pun-
zonato @ sul dispositivo di regola-
zione con il riferimento punzonato ®
sulla staffa.)

Standard-einstellung:
Ca. 6. Raststellung
* Ca. 8. Raststellung

Posizione standard:
Circa 6 scatti verso
P’esterno

* EUROPE

ATTENTION:

Ne pas forcer le dispositif de réglage
au-dela des positions minimum ou
maximum. Cela pourrait I’endomma-
ger.

* EUROPE

ACHTUNG:

Den Einstellmechanismus nie
tiber die Minimal- oder Maxi-
maleinstellung hinausdrehen, um
diesen nicht zu beschéadigen.

* Circa 8 scatti verso
P’esterno

* EUROPE

ATTENZIONE:

Non forzare il dispositivo di regola-
zione oltre il valore minimo o massimo
del punto di regolazione. Il dispositivo
potrebbe danneggiarsi.




REAR SHOCK ABSORBER LOW COMPRESSION INSP [ ¢o
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REAR SHOCK ABSORBER LOW
COMPRESSION DAMPING FORCE
ADJUSTMENT
1. Adjust:
* Low compression damping force
By turning the adjuster (.

Stiffer @ — Increase the low compres-
sion damping force. (Turn the adjuster

@ in.)
Softer ©® — Decrease the low compres-
sion damping force. (Turn the adjuster

@ out.)

Extent of adjustment

Maximum Minimum

20 clicks out
(from maximum
position)

Fully turned in
position

e STANDARD POSITION:
This is the position which is back by the spe-
cific number of clicks from the fully turned-in
position. (Which align the punch mark @ on
the adjuster with the punch mark ® on the
high compression damping adjuster.)

Standard position:
About 10 clicks out

CAUTION:
Do not force the adjuster past the minimum
or maximum extent of adjustment. The
adjuster may be damaged.




REGLAGE DE LA FORCE D’AMORTISSEMENT A LA

COMPRESSION BASSE DE L’AMORTISSEUR ARRIERE
UNTERE DRUCKSTUFEN-DAMPFUNGSKRAFT DES FEDERBEINS EINSTELLEN
REGOLAZIONE DELLA FORZA DI SMORZAMENTO IN BASSA COMPRESSIONE
DELL’AMMORTIZZATORE POSTERIORE

INSP

ADJ q

REGLAGE DE LA FORCE
D’AMORTISSEMENT A LA
COMPRESSION BASSE DE
L’AMORTISSEUR ARRIERE
1. Régler:
* Force d’amortissement a la com-
pression basse
En tournant le dispositif de
réglage (.

Plus dur @ — Augmenter la force
d’amortissement a la compres-
sion basse. (Visser le dispositif de
réglage (1.)

Plus mou ® — Diminuer la force
d’amortissement a la compres-
sion basse. (Dévisser le dispositif
de réglage .)

& Plage de réglage

Maximum Minimum

dévissé de 20

UNTERE DRUCKSTUFEN-
DAMPFUNGSKRAFT DES
FEDERBEINS EINSTELLEN
1. Einstellen:

* untere
fungskraft
(durch Verdrehen der Einstell-
schraube @)

Druckstufen-Damp-

Hérter @ — Untere Druckstu-
fen-Dampfungskraft erh6hen.
(Einstellschraube () hinein-
drehen.)

Weicher ® — Untere 